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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 


рц 





дидлог 

в ПЕРВУЮ 



ДАВНИХ и НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО. ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, 

ЧТО ВОЛНУЕТ. НАБОЛЕЛО. 

ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ 
В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ 
В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
(ИПрУЛлллпѵ. 2 г.ги) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ 
ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 


БАЛАНСИР НАД ПРОПАСТЬЮ 

Насколько я понял, вы большой сторон- 
ник обязательного страхования граж- 
данской ответственности. Почему? Не 
для того ли оно вводится, чтобы «до- 
ить» автовладельцев? 

ВЛАДИСЛАВ 

Я уже высказывался по этому поводу. 
Вам, судя по вопросу, не случалось участ- 
вовать в разборках с дорожными вымо- 
гателями: «Ну, мужик, ты попал!..» И ни- 
кто, разбив вашу машину, ранив вас или 
ваших близких, нс скрывался с места 
аварии. Вам наверняка не приходилось 
мыкаться по судам в надежде на возме- 
шение с виновника аварии. 

Рад за вас. Но кто даст гарантию, что 
так будет везти всегда? Тем более в стра- 
не, где миллионы участников движения 
плюют на Правила или просто их не зна- 
ют. А еаш дорожные беды обойдут вас 
стороной (чего я вам искренне желаю), 
то почему бы не помочь тем, кому не по- 
везет? Каждый из нас завтра может ока- 
заться на их месте. Так что на «автограж- 
данку», как нарекли уже этот закон, мож- 
но посмотрэеть еще и как на проявление 
помощи, С 045 ЩСТВИЯ к тем, кто пострадал 
на дороге. Закон непременно заставит 
каждого быть ответственным за свои 
действия, находясь за рулем, будет гаран- 
тировать возмещение ущерба, избавит 
от мытарств, если случится ДТП (статью 
о страховании см. на стр. 204). 

Обязательное страхование граждан- 
ской ответственности - это гуманная ре- 
волюция. Или, образно говоря, балан- 
сир, который позволит преодолеть про- 
пасть дикости и равнодушия. Не сомне- 
ваюсь, что через несколько лет нынеш- 
ние скептики спросят (как это было 
в развитых странах): «Господи, как же 
мы раньше-то жили?». 


ЧЬЯ ПРОБЛЕМА? 

Журнал, конечно, затронет повышение 
пошлин на машины моложе семи лет, 
и мне (наверное, как и многим автолю- 
бителям нашего региона) хотелось бы 
услышать: до каких пор государство бу- 
дет запускать руку в карман своих гра- 
ждан и при этом, мило улыбаясь, гово- 
рить, что это забота о нас. 



В ИЮНЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 
В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
134 365 ЧЕЛОВЕК. 


ВЯЧЕСЛАВ, ВЛАДИВОСТОК 

Пошлины, иномарки, автопром. Все 
это по-прежнему будоражит миллионы 
наших автомобіадистов. Выскажусь еще 

П.ѵг7.^;ѵт РГ.7ТТТІДИ.. 

ки» и старще,^^в общем-то, еще можно 
объясій^, то/ нынешний шаг представ- 
ляется м^^грѴбой (не хочу использовать 
другого ©ом) ошибкой. Пошлины уза- 
конены всАмрцтх странах - взять ту же 
Японию. Но 
ты» .и «ниссаны» м 


20ИЗВ0ДЯТ свои «тойо- 
^а^^ни- 


щий Китай вот-вот удивит всех пятью 
миллионами собранных машин. А какую 
стратегию, чтобы обеспечить своих гра- 
ждан современными автомобилями, из- 
брали наши власти? 

Подъем пошлин немедленно выстраи- 
вает нас в очередь к АвтоВАЗу, где, кста- 
ти, таких дешевых, как недавно, «жигу- 
лей» и «самар» больше не будет. Мы что, 
разбогатели, что ли? Или ВАЗы стали на- 
дежнее и современнее и нас заводы будут 
лучше обслуживать? Понятно, в подъеме 
пошлин на «секонд-хэнд» свою роль сыг- 
рали извечные стенания на тему «Нет де- 
нег на развитие», но это - проблема ВАЗа, 
а не потребителя. Ни один автопроизво- 
дитель в мире, рассчитывающий на день- 
ги государства, не выдерживал до сих пор 
конкурентной борьбы. Последний при- 
мер - обанкротившийся ФИАТ. Теплич- 
ные условия существования не способст- 
вуют росту качества продукции. 

Так что, в целом, я с вами согласен - 
правительство в очередной раз проявило 
свою некомпетентность в отношении ав- 
топрома, а по сути - безразличие к перспе- 
ктиве его развития. Будем рассчитьтать 
на иные рэешения - в духе времени. Наде- 
юсь, они не заставят себя долго ждать. 

ПО ПРИКАЗУ - НЕ ПОЛОЖЕНО 

Сегодня в ГИБДД занимаются регистра- 
ционными действиями на коммерческой 
основе. Это бывает удобно. Вопрос 
в другом: чем регламентируется их дея- 
тельнсхггь, тарис)>ы и куда обращаться 
с жалобами, если видишь нарушения? 

АЕЕК8ЕЕѴ 

Приказ МВД № 49 от 27.01.03 не пре- 
дусматривает «коммерческой» постанов- 
ки транспортных средств на учет. Если 
с вас требуют деньги за регистрацион- 
ные действия, можете обратиться в вы- 
шестоящую ГАИ или в прокуратуру. Мы, 
в свою очередь, постараемся выяснить, 
что предполагают делать в ГИБДД для 
упрощения процедуры регистрации ав- 
тотранспорта. 


БЕЗ ПРОДОЛЖЕНИЯ 
Есть ли информация о серийном осна- 
щении переднеприводных ВАЗов дизе- 
лем? В частности, будут ли их устанав- 
ливать на «Калину»? 

АІЕХ ВОНО 

Попытки «вписать» под капот «десят- 
ки» барнаульскимй дизель, который ста- 
вят на ВАЗ-21 045, продолжения не полу- 
чили. Что касается «Калины», то вначале 
ее будут оснащать только бензиновыми 
моторами. Позже в гамме может появить- 
ся и дизель. Сжорее всего, это будет но- 
вый двигатель, укладывающийся в более 
жесткие нормы по шуму и экологии. 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


08’2003 



44 ВМЕСТО «КАРИЗМЫ» - «ЛАНСЕР» 



02 РОДСТЕР БМВ - МАОЕ ІМ ОБА 



74 ПИКАП НА СМЕНУ «ГОЛОВАСТИКУ» 


АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6, 8. 10, 12 КОЛЕСО 

14 ВРЕМЯ - МОСКОВСКОЕ 

Премьеры автосалона-2003 

20 ГРАНИЦА НА КРЮЧКЕ 

Новые пошлины 

22 СОБЫТИЕ ГОДА: ЕВРАЗИЯ-2003 

Пробег ЗР «Москва-Владивосток» 

24 ЧАСТЬ ЕВРОПЫ ДЛЯ «ТОЙОТЫ» 

Интервью с А. Имаи 


ТЕХНИКА 


28 КОКЕТКИ И МИЛАШКИ 

«Ниссан-Микра», «СЕАТ-Ивиса», 
«Ситроен-СЗ», «Форд-Фиеста» 

40 КАПИТАН ПРЕДПОЧИТАЕТ 
КАБРИОЛЕТ 

«СААБ 9-3 Конвертибл» 

44 ДЕБЮТ В ЦАРСТВЕ ГРАВИЯ 

«Мицубиси-Лансер» 

50 В ПОГОНЕ ЗА МОДОЙ 

«Лексус-КХЗОО», 

«Фольксваген-Туарег» 

58 САМ СЕБЕ «СИГНУМ» 

«Опель-Сигнум» 

62 СОСТОЯНИЕ ДУШИ 

Родстер БМВ-24 

66 ОКА-КЛАСС 

ВАЗ- 1121 

68 НИ ДЫМА НИ ОГНЯ 

АНТЭЛ-2 на топливных элементах 



72 СЕМЕЙНЫЙ ПО МАКСИМУМУ 

«Ситроен-Берлинго» 

74 «ГОЛОВАСТИКОВ» НЕ БУДЕТ 

Пикап УАЗ-2360 

76 ИСПУГАННЫЙ КОЛОБОК 

«Опель-Мерива» 

80 ПОТАПЫЧ ИЛИ ЗМЕЙ ГОРЫНЫЧ7 

«Мишка» АСМ-1 128 

82 «СПОРТИДЖ» ПУСКАЕТ КОРНИ 

Локализация производства 

84 КАК ПРОВОЖАЮТ ВЕЗДЕХОДЫ 

ВАЗ-2123 - из ОПП и серийный 

88 ЦВЕТОК ИЗ ПРОШЛОГО 

«Вестфидд-Лотос» 

92 КРОССОВКИ ИЛИ САПОГИ? 

«Соболь» 4x4 и УАЗ-39099 

98 БРАТЬЯ ПО КРОВИ 

Семейство «ИВЕКО-Стралис» 

100 ДАЙТЕ В РУКИ МНЕ ГАРМОНЬ 

Сочлененный ЛиАЗ-6272 

102 В ПОЛНОМ КОНТАКТЕ 

Летние шины «Континенталь» 
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106 ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 
108 ТАБЛИЦА УМНОЖЕНИЯ ПО 
«БРАБУСУ» 

У мастеров тюнинга 

112 МЯГКОЙ ПОСАДКИ! 

Современные сиденья 

114 СКОЛЬКО ДО ЗЕМЛИ? 

Дорожный просвет 

116 БОЛЬШОЙ БУМ 

Безопасность грузовиков и автобусов 

120 СЛУГА ДВУХ ГОСПОД 

Концепт «Ниссан-Эвалия» 

122 ПРЕМЬЕРЫ 

126 ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ОТКРЫТИЯ 


РЫНОК 


132 СИМПАТИЧНЫЙ ГОРОЖАНИН 

Покупаем «Хёндэ-Гетц» 

136 БЕЗ ГРЯЗИ В КНЯЗИ 

Промывать ли двигатель? 

140 ЧЕМ БОГАТЫ, ТОМУ НЕ РАДЫ 

Тормозные диски «Волги» 

142 НА ПРИЛАВКЕ И ПОД НИМ 

Новые изделия, препараты, логотипы 

146 МЕДВЕДЬ БЕЗ УШЕЙ 

Гаражные замки 

148 ЧЕГО НЕ МОГ САЛЬЕРИ 

Цифровые технологии для звука 

150 БАЗАРНЫЙ ДЕНЬ 

Продаем подержанную иномарку 

152 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
154 ѴЕТІ8 - В ПЯТЫЙ РАЗ! 

Ярмарка поставщиков 

156 УДАРНЫМИ ТЕМПАМИ 

Динамика цен 


КЛУБ «АВТОЛЮБНТЕЛЬ.> 


158 СЕМЬ НЯНЕК МАРШРУТКИ 

Рейд ЗР 

164 ФИРМЕННОЕ БЛЮДО 

К 40-летию «Клуба» 

166 ВСЯКАЯ ВСЯЧИНА 

Что возить с собой 

168 ГОРИ ЯСНО! 

Стандарты на топливо 

170 ПРИМИТЕ СТОЙКУ 

Импортные амортизаторы 

172 ЗАВЕДУТ ДОСЬЕ НА КАЖДОГО 

Поправки к КоАП 

174 СТОП-ЛЯП 



176 КРЫЛЬЯ ДЛЯ ДИКТАТУРЫ 

История «Пегасо» 

178 ГЕРОИ БЫЛЫХ СРАЖЕНИЙ 

Музей бронетехники 


ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


180 ОКОЛЕСИЦА 

Любопытные факты 

182 ОТВЕТЫ ГИБДД 
184 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

186 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

188 КАК ПРОЕХАТЬ В ПОЛЬШУ? 

190 ЧТО ТАКОЕ «НЕ ВЕЗЕТ» 

Из практики юристов ЗР 

192 РУССКИЕ «ПУЗЫРИ» 
КОНЧИЛИСЬ... 

«Донинвест Орион-М» 

194 БЕСПОКОЙНОЕ ХОЗЯЙСТВО 

ВАЗ-2115 

198 ИГРА НА РЕЗУЛЬТАТ 

«Мицубиси-Каризма» 

202 В ТУЛУ СО СВОИМ... 
АВТОМОБИЛЕМ 

Игра по-крупному 

204 ТРУДНЫЙ ПУТЬ К ПОЛИСУ 

Страхование 

206 СПОРТ-КУПЕ НАШЕЛ НА 
«ЗЕЛЕНКЕ» 

«Тойота-Сел ика» 

207 КУЛЬТУРНАЯ ЭВОЛЮЦИЯ 

«Шкода-Октавия» 

209 ОДА «ВОСЬМЕРКЕ» 

177 тысяч на ВАЗ-21083 



212 ЧЕРНЫЙ КОНТИНЕНТ 

Путешествие в Кот-д’Ивуар 

216 НАМ ПИШУТ 
218 ЗАКОНЫ РЫНКА 

Формула 1 

220 ПОЧЕМУ БЫ НЕТ? 

Кольцевые гонки 

222 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ТЕХПОМОЩЬ 


228 ЛЕСНЫЕ БРАТЬЯ 

Подготовка к трофи-ревдам 

234 ТАИНСТВЕННЫЙ «МАР» 

Диагностика «Мерседеса» 

236 ОДИН ЗА ВСЕХ 
Разводные ключи 

238 НЕ ГОРЯЧИСЬ! 

Очистка системы охлаждения 

239 НА МОКРОМ МЕСТЕ 
Ставим датчик дождя 

240 В КАКОМ УХЕ ЗВЕНИТ? 
Составы для ремонта гтіушителей 

244 СЕМЬ ПЯТНИЦ 
Секреты «Солекса» 

245 НАШ КОНКУРС 
248 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


250 ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 



т кА>едому 

свои КЛИРЕНС 



Р95?92-1 

50 км/н 


большой и... 

БЕЗОПАСНЫЙ 



150 НАУКА ПРОДАВАТЬ 



99Я >~отовимся 

к ТРОФИ-РЕЙДУ 
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АКТУАЛЬНО 


КОЛЕСО новости АВТОМИРА 


КОРОТКО 


в ОЧЕРЕДЬ ЗА «ШЕВИ-НИВОЙ» 



СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ» обзавелось 
еще тремя новыми дилерами: в Сама- 
ре, Лермонтове (Ставропольский край) 
и Казани. Таким образом, «Шевроле- 
Ниву» продают сегодня уже в 14 горо- 
дах России как в автосалонах «Джене- 
рал моторе», так и АвтоВАЗа. В Моск- 
ве автомобиль представлен в пяти ди- 
лерских центрах, в Санкт-Петербурге 
в трех, в Екатеринбурге в двух. «Ше- 
ви-Ниву>> предлагают также в Нижнем 
Новгороде, Тольятти, Саратове, Челя- 
бинске, Волгограде, Краснодаре, Рос- 
тове-на-Дону и Елабуге (Татарстан). 
И это еще не все. В нынешнем году СП 
будет активно осваивать Урал и Вос- 
точную Сибирь: дилеры появятся, в ча- 
стности, в Перми, Иркутске, Тюмени, 
Омске, Красноярске. 


ТАРИФ «ЗОЛОТАЯ МИНУТА» 

В еликобритания начинает крестовый поход про- 
тив любителей поболтать по телефону за ру- 
лем. Отныне это нарушение будут карать 
штрафом до 140 евро! Правда, на первый раз 
можно будет отделаться всего 43 евро, но «реци- 
дивистов» оберут до нитхи. Деньги еще не все: три 
штрафных балла в полицейском компьютере при- 
близят прощание с водительской лицензией. «Про- 
пущенный звонок - это не смертельно. В отличие 
от аварии, которая может иметь летальный ис- 
ход», - заявил Дэвид Джеймсон, министр дорож- 
ной безопасности Великобритании. 






«I I II 
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ОБЛОЖКА 

ГОДА 


Приз традиционного конкур- 
са «Обложка года-2003» вру- 
чен журналу «Лимузин» - де- 
тищу издательства «За ру- 
лем» как лучшему среди ав- 
томобильных журналов. Поз- 
дравляем коллег с заслужен- 
ным успехом! 


ТАНДЕМ ОТ ПИШЕТСРИДЕРА 


Г лава «Фольксвагена» Бернд 
Пишетсридер объявил о на- 
мерении создать серийный 
«двухлитровый» автомобиль- 
тандем, в котором друг за другом 
разместятся два-три человека. 
«Это должен быть доступный лю- 
бому, привлекательный автомо- 


биль, столь же быстрый, как спор- 
тивный», - сказал он. В основу по- 
ложат «литровый» рекордный 
концепт, преодолевший в про- 
шлом году путъ от Вольфсбурга 
до Гамбурга со средней скоро- 
стью 72 км/ч при расходе 
0,89 л/100 км. 



В АЗ планирует начатъ вы- 
пуск «Жигулей» - <(четве- 
рок» и «семерок» с рас- 
пределенным впрыском топ- 
лива. Они будут соответство- 
вать нормам Евро II. Пример- 
но 1000 машин сойдет с кон- 
вейера в Тольятти, еще 800 - 
в Ижевске. Автомобиль, веро- 
ятно, подорожает на 4-5 тъс. 
руб., поскольку будет оборудо- 
ван и нейтрализатором. 

Д есять перехватьшающих 
стоянок в ближайшие 
два года появятся в сто- 
лице. Как сообщил главный 
архитектор города Александр 
Кузьмин, в первую очередь 
у станции метро «Выхино» и на 
Профсоюзной улице: это поз- 
волит разгрузитъ улично-до- 
рожную сетъ в этих районах на 
10-15%. По планам москов- 
ских властей, к 201 0 году в го- 
роде должны бытъ открьп 1>1 
перехватывающие парковки 
на 130 тыс. автомобилей. 


С обственная академия «Ау- 
ди» отхрылась в Москве. 
Ни больше ни меньше: 
здесь обучаются все сотруд- 
ники предприятий-дилеров - 
от руководителей до рядовых 
мастеров. В программе специ- 


альные тренинги, изучение но- 



вых моделей (Луди» и многое 
другое. По словам руково- 
дителей компании, именно 
здесь формируются команды 
высококвалифицированных и 
компетентных специалистов. 
Такая «Академия» уже успеш- 
но работает в Англии, на оче- 
реди после России - Япония, 
Китай и США. 


В первые Таджикистан купил 
50 автобусов ЛиАЗ-5256 
для городских маршрутов 
Душанбе. Предполагается, что 
скоро на дорогах республики 
появятся и другие россий- 
ские автобусы - ПАЗы, ГолАЗы, 
КАвЗы. Таджики выбрали ЛиАЗ 
с ярославским дизелем. 
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«Мы не верим в безопасность дорог, мы верим в безопасность 
автомобилей!» -таков ныне девиз рекламной кампании фирмы. 



ЧПВЕРО САМЫХ-САМЫХ 


Похоже, «Рено» всерьез решил ото- 
брать у «Вольво» имидж самого 
безопасного автомобиля. В недав- 
нем крэш-тесте ІМСАР «Рено-Эспас» 


НАХОДКА 
ИЗ НАХОДКИ 

Н еобычную форму выразить 
свое недовольство «вырав- 
ниванием пошлин» на ввоз 
иномарок нашли жители Наход- 
ки, где доставка подержанных 
«японок» - основной вид биз- 
неса. Перегородив праворуль- 
ными автомобилями трассы на 
Владивосток и порт Восточный, 
они... сожгли неведомо где най- 
денные «Жигули», как некон- 
курентоспособную модель. Ми- 
лиция не противодействовала 
акту аутодафе, лишь вызвала 
пожарных. Но за организацию 
заторов более 400 участников 
пикета лишились на время сво- 
их «прав». 


не только получил максимальные 
пять звезд, но и поставил мировой 
рекорд: заработал 35,11 балла из 
37 возможных. До сих пор отметку 


А втомобиль легендарной марки 
«Майбах» появился в России. 
Первую такую машину супер- 
класса, произведенную концерном 
«Даймлер-Крайслер», приобрел Ру- 
стам Тарико - председатель сове- 
та директоров группы компаний 
«Русский Стандарт». 

«Майбахи» выпус- 
кали с 1921 по 1941 
год - тогда они счи- 
тались высшим дос- 
тижением немецких 
а втомобил естроите- 
лей. Россия, похоже, 
тоже намерена вне- 
сти свой вклад в воз- 
рождение знамени- 
той марки после шес- 
тидесятилетнего пе- 


«35» ни один автомобиль не дости- 
гал. «Лагуна» с 34,11 балла теперь 
на втором месте. Отныне «Рено» 
располагает четверкой самых безо- 
пасных автомобилей в разных клас- 
сах: кроме названных, это новый 
«Меган» и «Вель-Сатис». 

Р яды развозных автомоби- 
лей пополнились новинкой 
из ближайшего зарубежья. 

В Россию начали поставлять 
«таврии»-пикапы. Их выпускают 
с карбюраторными и впрыско- 
выми моторами МеМЗ объе- 
мом 1,1-1 ,2 л при нескольких 
вариантах тентов. Погрузочная 
высота - около полуметра, 
а грузоподъемность немного 
недотягивает до 300 кг. Запо- 
рожский пикап может соста- 
вить конкуренцию российским 
грузовичкам ИЖ и ВИС - базо- 
вую модель обещают прода- 
вать за 75- 80 тыс. рублей. 


рерыва. Как знать, может, «Май- 
бах» станет новым стандартом 
принадлежности к высшему рос- 
сийскому обществу. Во всяком слу- 
чае, в очереди ожидающих своего 
«Майбаха» {их изготовляют под за- 
каз) есть и россияне. 


Н ыне стало модным «засве- 
чивать» новинки до офици- 
альных премьер на сало- 
нах. Правда, в этом случае 
можно получить лишь самые 
скупые сведения. О новом «Ма- 
зерати-Кваттропорте» сообщи- 
ли немного: мощность двигате- 



ля - около 400 л. с., габариты - 
5052x1895x1438 мм, база 
3064 мм. За остальным - пожа- 
луйте на салон во Франкфурт. 


России начали официаль- 
ные продажи «пятерки» 
БМВ в версиях 520і, 530ІА, 
530ІА Іііхигу. Цены - от 45 900 
до 71 900 евро. Покупатели 
смогут заказать, помимо про- 
чего, рулевое управление «Зк- 
тив Драйв», адаптированный 
головной свет и систему пре- 
дотвращения крена кузова 
«Дайнемик Драйв». 


Г рузовики «Урал» начали ос- 
нащать антиблокировочной 
системой тормозов Кпогг- 
Вгетзе. Правда, пока только 
экспортные машины, в первую 
очередь для европейских 
заказчиков. Возможно, скоро 
это дойдет и до российского 
рынка - если будет спрос. 


К началу июля, когда вступил 
в силу Закон об обязатель- 
ном страховании граждан- 
ской ответственности, лицен- 
зии Минфина получили 100 
страховых компаний и дейст- 
вовало 6 тысяч пунктов по про- 
даже полисов обязательного 
страхования. 


В ЗАО «Бизнес-развитие» 
(г. Реутов) ведутся работы 
по созданию «черного ящи- 
ка» (бортового регистратора 
движения) для автомобилей, 
который позволит в течение не- 
скольких минут после аварии 
получить информацию о пара- 
метрах движения транспортных 
средств, приведших к ДТП. 
Предполагается, что «черный 
ящик» может бьпъ установлен 
в любом месте автомобиля. 



новый гастарбайтер 
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в ХОЗЯЙСТВЕ 
ПРИГОДИТСЯ 

Г орьковский автозавод расширя- 
ет гамму «газелей». На нижего- 
родском «Автофоруме-2003» по- 
казали коммунальные машины на 
шасси ГАЗ-3302: пожарный автомо- 
биль, мусоровоз и цистерну. Спец- 
техника, выпущенная на дочернем 
предприятии ООО «ЗАМС» (Завод 
автомобилей малых серий), грозит 
«подвинуть» тяжеловесных «кол- 
леп> с узких улиц крупных городов. 



«НОВОЕ 

ПОКОЛЕНИЕ» 

Т ак называется проект, реализа- 
цию которого завершает «Маз- 
да». Речь идет о начале произ- 
водства четырех новых моделей 
в течение 18 месяцев. Предьщущие 
три: «Мазда-6» (Аіепга), «Мазда-2» 
(Оетіо) и «Мазда-ВХ8» уже дебюти- 
ровали, теперь черед за «Маздой- 
3» (Ахеіа). Название для японского 
рынка образовано от английских 
слов ассеІегаТе и ехсеІІегЛ, что мож- 
но перевести как «исключительный 
разгон». Пока модель пройдет «об- 
катку» на местном рынке, а после 
премьеры во Франкфурте доедет и 
до европейских автосалонов. 



НЕ СКУЧНЫЙ «КАДИЛЛАК» 


П резентация «Кадиллака- 
СТ5» в России прошла 
в московском Нескуч- 
ном саду. Зга модель не 
соответствует сложившимся 
стереотипам о «кадиллаках», 
как машинах больших и рос- 
кошных. СТ8 - заднепривод- 
ный седан с бензиновыми 
двигателями Ѵ6 рабочим объ- 
емом 2,6 и 3,2 литра. Макси- 


мальная мощность - 133 кВт/ 
181 л. с. и 160 кВт/218 л. с. 
(предлагаются и с механиче- 
ской коробкой). Динамические 
качества под стать моторам: 
у СТ5 3.2 максимальная ско- 
рость 240 км/ч, разгон до 
100 км/ч за 7,4 секунды. Цена 
«Кадиллака-СТ8» - от $39 900 
до 49 900 в зависимости от 
комплектации. 



01ШЯЛИ полигон 

Г од назад в статье «Чего хочет правая рука?» 
(ЗР, 2002, № 7) журнал вьсказался по поводу гу- 
бительного, с точки зрения редакции, присоеди- 
нения Дмитровского полигона к НАМИ, на чем 
настаивал Минпромнауки. И вот год спустя на сове- 
щании у заместителя Председателя Правительства 
РФ Б. /\лешина принято решение: реорганизация 
ФГУП «НИЦИАМТ» в форме присоединения к Н/ѴМИ 
ОТМЕНЕНА. 

После этого в редакцию пришло письмо: «От всей 
души благодарим вас за оказанную поддержку, пре- 
дотвратившую ликвидацию нашего независимого ис- 
пытательного Центра. Очень рады, что есть в нашей 
стране люди, которым не безразлична судьба России. 
От имени всего коллектива ФГУП «НИЦИАМТ» Гене- 
ральный директор В. А. Резниченко». 


В РОССИЙСКОМ БМВ 
НОВЫЙ ЛИДЕР 

В представительстве 
концерна в России 
кадровые переме- 
ны. Генеральным дирек- 
тором «БМВ Руслан 
Трейдинг» назначен 
Кристиан Штефан Кре- 
мер. Новому руководи- 
телю 36 лет, четырнад- 
цать из них он отдал баварскому автогиганту. 
Вступая в должность, Кристиан Кремер обещал 
расширить модельный ряд автомобилей и мото- 
циклов БМВ на российском рынке. В скором вре- 
мени здесь появится и официальный дилер ле- 
гендарной английской марки «Роллс-Ройс», кото- 
рая принадлежит ныне БМВ. 



К расноярский производи- 
тель колес - компания 
«К&К» начинает выпуск 
двух новых 1 3-дюймовых дис- 
ков. «Колибри» - сборное коле- 
со на металлических спицах 
(его будут делать и на 14") 
предназначено для ВАЗов и 
иномарок, а ««Атолл» - только 
для малолитражек: с вылетом 
ЕТ45 в первую очередь для уз- 
бекских «Матиза» и «Нексии», 
а с ЕГ35 - для вазовской «клас- 
сики» и ««самар». 


З апорожский автозавод от- 
правил в Болгарию проб- 
ную партию своих автомо- 
билей и часть из них - с газо- 
баллонным оборудованием. 
Здесь собираются использо- 
вать ЗАЗы в качестве такси. 
Кроме того, завод возобновил 
поставки машин в Сирию. До 
конца года туда поступит око- 
ло 1,5 тысячи ЗАЗ-110557 
(с двигателем 1 ,2 л). 


В цивилизованном мире кон- 
куренты порой не мешают, 
а помогают друг другу. Сво- 
им успехом «Мини» от БМВ, на- 
пример, во многом обязан мо- 
торам бразильского завода 
«І^йслер». Теперь, однако, об- 
сухщают вопрос о прекращении 
сотрудничества: под капотом 
«^ини» в будущем году должны 
прописаться моторы ««Пежо». 


К онцерн Ѵоікзѵѵадеп и ком- 
пания РІГ8І АиГотоІіѵе 
ѴУогкз (ГАѴѴ) планируют 
вложить миллиард евро в но- 
вый завод в Китае. Он должен 
заработать на полную мощ- 
ность к 2007 году, а объем про- 
изводства составит здесь 
330 000 автомобилей. ѴѴѴ уже 
обладает примерно 40% ки- 
тайского рынка; за первые 
пять месяцев этого года было 
продано 270 495 машин. 


П родажи автомобилей ІапсІ 
Воѵег на российском рынке 
в первом полугодии вырос- 
ли по сравнению с аналогич- 
ным периодом прошлого года 
на 82% - до 600 единиц Лиде- 
рами стали модели Вапде Воѵег 
(продажи которого увеличи- 
лись в 2^ раза - до 205 шт.) 
и Оіэсоѵегу (также 205 автомо- 
билей). 
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«ВОСЬМЕРКА» ОТЖИЛА СВОЕ 

В олжский автозавод с 1 июля прекратил сборку 
автомобилей ВАЗ-21 083 - первого российского 
переднеприводного хэтчбека. Автомобиль от- 
жил свое, считает руководство АвтоВАЗа. «Восьмер- 
ка», прозванная в народе «зубилом», выпускалась 
с карбюраторными и впрысковыми двигателями объ- 
емом 1,1 л (ВАЗ-21081), 1,3 л (ВАЗ-2108), 1,5 л (ВАЗ- 
21 083) и 1,6 л (ВАЗ-21084 - малыми сериями). На ос- 
вободившихся площадях будут вести сборку «Кали- 
ны» и рестайлинговых версий «девятого» семейства 
ВАЗ-2114, ВАЗ-2115. 


двухколесный ангел 

П острадавший в ДТП час- 
то нущаетоя в экстрен- 
ной медицинской помо- 
щи. А «скорая» долго будет 
пробираться сквозь образую- 
щуюся в таких ситуациях 
пробку. Вертолет тоже не вез- 
де приземлится, да и стоит 
его рейс ого-го! В Германии 
с помощью врачей ордена 
Ионнитов организована экс- 
тренная служба на мотоцик- 
лах. В аптечке есть все необ- 
ходимые медикаменты, под 
седлом - портативный дефи- 
бриллятор. А просочиться та- 
кой ангел-спаситель сможет 
сквозь любой затор. 

САМА№ ПДД РЯ «ГАЗЕЛЕЙ» 




Г ИБДД Самары рещила само- 
стоятельно бороться за сни- 
жение аварийности маршрут- 
ных «газелей». Их водителям 
предписано ездить с включенны- 
ми фарами и только в правом ря- 


Н езависимая комиссия Еиго- 
МСАР, чьи тесты стали эта- 
лонными для всех автопро- 
изводителей, планирует изме- 



ду. Наказать за нарушение этих 
местных правил не получится. За- 
то можно подвергнуть скрупулез- 
ному обследованию автомобиль. 
Времени эта процедура займет 
немало. 


нить систему рейтинга. Ныне 
автомобиль может получить ма- 
ксимум пятъ звезд. Последние 
серии испытаний показали, что 
ведущие фирмы берут эту план- 
ку. Теперь в Еи^оNСАР подумы- 
вают о дополнительных крите- 
риях оценки, таких, как интен- 
сивность замедления, работа 
осветительных приборов, эрго- 
номика. Так что производите- 
лям предстоит активнее рабо- 
тать и над потребительскими 
качествами автомобиля. 


САЛЬТО-МОРТАЛЕ 

Немецкий клуб АДАК регулярно 
проводит свои крэш-тесты по ме- 
тодике NСАР На этот раз прове- 
ряли кабриолеты. Лучше всех 
сработали защитные меры 
«Фольксвагена-Битл»: выстрелив- 
шая на 270 мм дуга безопасности 
и доходящие до уровня плеч бо- 
ковины спасли от контакта с зем- 
лей задних пассажиров и водите- 
ля. Тот, однако, кто был справа 
спереди «попал в реанимацию». 



«Опель-Астра Кабрио» не остави- 
ла жизненного пространства зад- 
ним седокам, а рамка ветрового 
стекла «Мазды-МХ5», увы, не вы- 
держала, и результат оказался 
фатальным для всех. На основа- 
нии этих тестов клуб потребовал 
от производителей кабриолетов 
срочно принять меры. 


О АО «Ижмаш-Авто» в янва- 
ре-мае 2003 года выпусти- 
ло 44 990 автомобилей, что 
на 20% больше, чем за тот же 
период прошлого года. Объем 
производства в денежном вы- 
ражении составил при этом 
3 млрд. 549 млн. руб. (+27%). 
В июне произведено 7847 авто- 
мобилей (+26% к показателям 
мая 2002-го) на сумму 618 млн. 
руб. (+31 %). «Ижмаш-Авто» со- 
бирает еще ВАЗ-2106 и ВАЗ- 
2104 из машинокомплектов. 


У льяновский автозавод пла- 
нирует до конца года выпу- 
стить полторы тьсячи авто- 
мобилей, оснащенных польским 
дизелем «Андория» (4 л, 4 ци- 
линдра, 8 клапанов). Такой мо- 
тор устанавливают на УАЗ- 
31514 и УАЗ-31512. Первые пар- 
тии автомобилей с польским ди- 
зелем поставили в Анголу 
и страны Латинской Америки. 
С новым двигателем УАЗ-31514 
стал на $2 тьсячи дороже. 


Е вропейский банк реконст- 
рукции и развития вьщелил 
России очередной кредит 
на расширение и модерниза- 
цию автодорожной сети. Пре- 
зидент ЕБРР Жан Лемьер и ми- 
нистр транспорта РФ Сергей 
Франк подписали в Лондоне 
соглашение, согласно которому 
Россия получит 290 млн. долл, 
на строительство участка коль- 
цевой дороги вокруг Петербур- 
га и федеральной трассы Чи- 
та-Хабаровск. 


У стройство ЗПХХ, отключаю- 
щее подачу топлива при 
торможении двигателем, 
давно известно владельцам 
карбюраторных автомобилей 
и столь же давно отключается 
ими из-за ненадежности. 000 
«Астро» выпустило недорогой 
(до 50 руб.) блок управления эко- 
номайзером, имеющий в своем 
составе светодиод диагностики, 
видимый сквозь прозрачную 
крышку. По его миганию можно 
сразу определить состояние 
всей системы и ее элементов. 



НСАР ПОДНИМАЕТ ПЛАНКУ 
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М ы уже привыкли к этому, как 
к смене лета осенью: конец ав- 
густа в Москве - пора крупней- 
шей в России автомобильной 
выставки, особенно интерес- 
ной в нечетные годы. Столица прини- 
мает Международный автосалон, кото- 
рый значится в официальном реестре, 
признанном всеми мировыми авто- 
производителями. Это значит, на Крас- 
ной Пресне можно увидеть автомоби- 
ли многих крупнейших компаний и 
фирм (по четным годам они россиян 
не балуют) . 

Московская выставка по понятным 
причинам -не самая престижная. Тем не 
менее, ньшеішшй съезд обещает быть 
весьма и весьма представительным. Поэ- 
тому кульминация салона - церюмония 
вручения Гран-при «За рулем» приобре- 
тает дополнительную интригу. Напом- 
ним: лучший автомобиль выбирает ред- 
коллегия «За рулем», победителя в номи- 
нации «Прорьт года» - представительное 
жюри специалистов, а марки автомо- 
бильных товаров, вьвывающих наиболь- 
шее доверие потребителей, должны на- 
звать вы - читатели (см. ЗР, 2003, № 7). 

Наш блиц-обзор, как обычно, нач- 
нем с отечественных производителей. 


Российские заводы сенсационных 
новинок не покажут. Оно и вернее - ав- 
томобилисты больше заинтересованы 
в том, чтобы прототипы, не первый год 
путешествующие по российским вы- 
ставкам, встали, наконец, на конвейер. 
Кстати, «Калину», как уже сообщал ЗР, 
обещают пустить в продажу уже в сле- 
дующем году. Так что седан, универсал 
и хэтчбек, выставленные на стенде 
ВАЗ, можно, видимо, записать в предсе- 
рийные образцы. 

Трехдверному хэтчбеку ВАЗ-21123 
с 1,8-литровым мотором вряд ли суж- 


дено стать массовой моделью, но ин- 
терес он, наверняка, вызовет. Так же 
как и ВАЗ-2170 - модернизированная 
«десятка». 

Центром же тольяттинской экспози- 
ции, скорее всего, станет концепт-кар 
«Ока-М». Возможно, приве.зут и водо- 
родный АНТЭЛ, на сей раз на базе ВАЗ- 
2110. Первый, если помните, был 
одет в кузов длинной «Нивы». Похоже, 
конструкторы заметно продвинулись 
в уменьшении размеров топливных эле- 
ментов. (Материалы об «Оке» и АНТЭЛе 
в этом номере.) 


ГАЗ-322133- новая 
маршрутка. Завод 
обещает красить 
такси в единый ко- 
лер. дабы на ули- 
цах можно было 
выловить «левые» 
машины. 


аКддиллак-СТ$» 
позиционируют как 
спортивный седан. 
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ГАЗ представит несколько вариаций 
на тему серийной «Волги», а также все- 
дорожішки — «Тигр» (теперь — четырех- 
дверный) и ГАЗ-3106. Этот индекс, зна- 
комый по дебютировавшему пару лет 
назад автомобилю, теперь, говорят, при- 
надлежит совершенно новой машине. 

В длинном ряду нижегородских ма- 
лотоннажников интерес, наверняка, 
вызовут полноприводная «Газель» с зад- 
ними односкатными колесами и новая 
маршрутка — с высокой крышей, низкой 
подножкой и другими заметными изме- 
нениями. 

Покупатели никак не дождутся се- 
рийного универкала на базе «Оды», а на 
стенде Ижевского завода можно будет 
уже познакомиться с его полнопривод- 
ным собратом. Компаішю прототипу со- 
ставят модернизированный «каблучок» 
и «Ода», которую позиционируют, как... 
«женский автомобиль». Половой при- 
знак - автоматическая коробка передач! 

На стенде калининградского «Авто- 
тора» ожидается седан «КИА-Маджен- 
тис» третьего поколения. Впрочем, он не 
сильно отличается от предшественника. 
Появление на российском стенде вседо- 
рожника «Соренто», возможно, намек 
на перспективу его сборки в России. 

Автобусные заводы нынче проявля- 
ют не меньшую активность, чем произ- 
водите/ш легковых моделей. ПАЗ-3237 - 
машина нового в России класса: длиной 
менее 8 метров, но низкопольная - го- 
родская. На первом прототипе 150-силь- 
ный двигатель «Камминс». 

Иностранные фирмы, в основном, 
покажут серийные модели, многие из 


которых еще не засвечены на нашем 
рынке (концептов, украшавших уже 
стенды зарубежных мотор-шоу, будет 
совсем немного). 

Велика вероятность дебюта «Дэу- 
Лацетти». Выпуск аналога «Нубиры» 
с 1,8-литровым мотором планируют на- 
чать в Узбекистане уже в августе. Инте- 
рес к этой машине особый - она, судя 
по всему, вытеснит с конвейера «Нек- 
сию», престарелую и... более дешевую. 

«Ауди» похвастается машинами, срав- 
нительно недавно числившимися миро- 
выми премьерами, - удлинешіым седа- 
ном А8 и <^уди-АЗ» нового поколения: 
подросший на 130 мм «Ауди-А8» стоит от 
101 684, а далеко не самый наворочен- 
ный «Ауди-АЗ» с 1,6-литровым мотором - 
20 654. . . даже не долларов - евро! 

Практически весь модельный ряд 
выставит «Фольксваген». Не будет 


лишь популярного «Гольфа». Четвер- 
тое поколение уходит в отставку, 
а первый показ преемника, естествен- 
но, приберегут на осень — для домаш- 
ней выставки во Франкфурте. «Гвоздя- 
ми» московской экспозиции станут 
близкий родственник нового «Гольфа» 
- мини-вэн «іуран» и вседорожник 
«Фольксваген-Туарег» (материал о нем 
в этом номере). 

В центре экспозиции «Рено» будет 
красоваться «Меган II». Интересно, как 
воспримут россияне принятый францу- 
зами на ура необычный по стилистике 
автомобиль? Фирма намекает еще на 
один сюрприз: лейтмотивом стенда, 
сделаішого, кстати, специально для мо- 
сковской выставки, станет тема безо- 
пасности... 

Северянам близки российские проб- 
лемы: фирма «Вольво» делает акцент на 
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ПОЛНЫЙ привод. Компанию универсалу 
«Кросс Кантри» составят большой вседо- 
рожник «Вольво-ХС90» (ЗР, 2003, № 7), 
судя по названию «Экзекьютив», в топ- 
комплектации и даже полноприводный 
580 с измененной внешностью. Кстати, 
на выставках такой автомобиль еще не 
представляли. У «Вольво-560К» тоже 
полный привод, но главная «изюминка» 
- пятицилиндровый двигатель объемом 
2,5 л мощностью 220 кВт/300 л. с. 

А шоу-стоппером шведского стенда 
станет концепт «Вольво-8СС» (5а&іу 
Сопсері; Саг - безопасный концепт-кар, 
см. ЗР, 2003, № 1). Москва, видимо, ко- 
нечный пункт долгого выставочного пу- 
тешествия прототипа перед... стартом 
нового поколения «Вольво-840/Ѵ40». 
Симпатичный прототип, очевидно, про- 
образ именно этой модели. 

Предполагаем, что и выставочная 
линейка трансконтинентального (в том 
числе теперь и российского!) концерна 
«Форд» будет весьма длинной. Полный 
ряд «фокусов» украсит даже заряжен- 
ный 173-сильный 8Т170. Наверняка, 
россиянам очень интересен мини-вэн 
«Фокус С-Макс». Привезут ли в Москву 
дебютанта? 

В число российских премьер занесем 
также: «Форд-Мондео 5Т220» с 3-литро- 
вым мотором Ѵ6 и «Форд-Фьюжн», 166 
кВт/226 л. с., вместительный высокий 
универсал на платформе «Фиесты» (ЗР, 
2003, № 7) в компании с компактным 
родстером «СтритКа» (ЗР, 2003, № 6) 
и, возможно, «Фордом-Торнео Коннект». 
Большой мини-вэн (аналог-фургон 
зовут «Транзит Коннект») в Европе 
продают с бензиновым и дизельным 


моторами мощностью 55 кВт/75 л. с. - 
86 кВт/155 л. с 

Козырной картой на стенде «Хон- 
ды», бесспорно, станет недавний дебю- 
тгінт, уже успевший снискать популяр- 
ность у россиян, — «Аккорд». В Москве 
прщцставят не только седан, но и эле- 
гантный универсал. За «аккордами» 
в России уже выстроилась очередь на 
несколько месяцев. В качестве «группы 
поддержки» выступит «Хонда СК-Ѵ». 
Мини-вэн «Стрим», скорее, претендует 
на роль шоу-стоппера наряду с заряжен- 
ным «Сивиком Тип-К». 

На стенде «Тойоты» увидим «Корол- 
лу», «Авенсис» и, конечно же, столь по- 
читаемый «в народе» «Ленд Крузер». Ак- 
тивное продвижение на наш рынок 
брэнда «Лексус» начали менее года на- 
зад, но можно не сомневаться - обнов- 
ленный вседорожник «Лексус-КХЗОО» 
в России примут с интересом. 

Уверенно себя чувствует и «Нис- 
сан» - «Х-Трейл», «Алмера» и «Приме- 


ра» давно прижились на наших улицах. 
А вот р ади кально обновленная «Ми- 
кра» только начинает пробивать себе 
путь к сердцам водителей и... водитель- 
ниц. За рулем симпатичной малыпжи 
можно будет посидеть на автосалоне. 
Обещают показать и вседорожник «Па- 
труль» в специальной версии. 

Компания «Мицубиси» радикально 
обновляет модельный ряд и создает но- 
вый корпоративный дизайн. Первая лас- 
точка - «Аутлендер», уже побывавшая на 
нашем тесте (ЗР, 2002, № 3, 6). Выставоч- 
ный экземпляр будут отличать богатое 
оснащение и нарядная внешность. Сосе- 
да «Ауілендера» — «Паджеро» тоже пока- 
ли в роскошной версии «Эксклюзив». 

К нам пожалует и концепт-кар С22, 
выставлявшийся на весеннем салоне 
в Женеве. Доподлинно известно, что на 
его основе к 2004 году создадут серий- 
ный автомобиль, который придет на 
смену нынешнему «Кольту» и будет вы- 
пускаться на заводе «НедКар». Но все же 


В Европе ссфорд- 
Торнео Коннект» 
предлагают с база- 
ми 2664 и 2912 мм. 


«Вольво-880» с 
полным приводом 
и измененной 
внешностью. 
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главным мгігнитом стенда станет евро- 
пейская премьера «Мицубиси-Лансер». 
Материал о нем читайте в этом номере. 

Российским дебютом «Кадиллака- 
СТ5» отметится концерн «Дженерал 
моторо>. Поддержкой американцу вы- 
ступят СААБ 9-5 и 9-3, а также «опели», 
популярность которых у нас растет. 
В Москве представят едва ли не весь 
модельный ряд! Наибольший интерес, 
конечно, вызовут новинки сезона - ми- 
ни-вэн «Мерива» и «горячая» версия 
«Вектры» СТ5. Есть шанс, что нас поба- 
луют и диковинкой - броским «Спид- 
стером»! Поговаривают, что место на 
стенде зарезервировали и для хэтчбека 
на базе «Вектры» - «Сигнума». 


Поспорить в размахе экспозиции 
с «Джи-Эм» под силу разве что «Дайм- 
лер-Крайслерр». Под европейскими 
флагами представят пятерку «мерседе- 
сов», среди которых самый мощный се- 
дан - 500-сильный «8 битурбо», стиль- 
ный «СЕК Кабрио» и универсал Е240. 

По соседству увидим «Крайслер- 
Кроссфайр», созданный на базе «Мерсе- 
дес-Бенца СЕК», «РТ-Крузер-Кабрио» 
и обновленный «Себринг». Не разоча- 
руются и любители «джипов»: «Гран Че- 
роки» предстанет в шикарной версии 
«Ренегейд». 

Фотографии «пятерки» БМВ уже 
обошли все автомобильные издания 
мира, но российский автосалон пер- 


На «Хоцду-Аккорд 
Турерв ставят мо- 
торы мощностью 
114 кВтЛ50 л. с. и 
140 кВтЛЗОл. с. 


«Крайслер-Кросс- 
файрв с 218-сііль- 
ным Ѵ6 достигает 
240 кмЛь 



вый, на котором новинка отметит пре- 
мьеру - «живую» машину видели лишь 
журналисты да посетители Каннского 
кинофестиваля! От желающих, подог- 
нав под себя сиденье, представить несу- 
щуюся ленту автобана, наверняка, не 
будет отбоя! Кстати, для таких бавар- 
цы, возможно, привезут в Москву ат- 
тракцион - машину 3-й серии с компь- 
ютерным симулятором на базе процес- 
сора Интел-Пентиум 4. Потрясающая 
реалистичность системы вызвала вос- 
торг у посетителей выставки «Мир Ав- 
томобиля» в Санкт-Петербурге. 

Поклонники марки не пройдут мимо 
еще двух машин, хотя стать владельцем 
БМВ-МЗ С8Е, оснащенной мотором 
мощностью 360 л. с., можно, выложив... 
85 тысяч евро. Бронированная «семер- 
ка» тоже ориентирована на немного- 
численных, но весьма платежеспособ- 
ных покупателей. Кстати, сборку новых 
«семерок» и «пятерок» скоро планиру- 
ют начать в Калининграде. 

Автомобильный август в Москве 
ожидается урожайным. Не исключено, 
что интересных новинок будет больше, 
чем мы ожидаем. Так что вопрос, какой 
автомобиль достоин традиционного 
І’ран-при «За рулем», наверняка вызо- 
вет в редакции споры. Короткое мос- 
ковское лето уже кончается, ждать ав- 
тосалона осталось недолго... □ 



ѴОІ 

ѴОІ 


ѴОІ 








И юнь стал, наверно, самым напря- 
женным месяцем в борьбе за умы, 
сердца и голоса автомобилистов, 
которую с переменным успехом 
вело правительство. Надо бьшо решать, 
как принято говорить, больной вопрос: 
сохранить ли существующие таможен- 
ные пошлины, вызвав тем самым волну 
народной признательности - с одной 
стороны, а с другой - негодование отече- 
ственных автопроизводителей и потен- 
циальных инвесторов? Или же к радости 
последних ввести запретительные дра- 
коновские ставки, рискуя получить в ка- 
н)лі выборов миллионы недовольных ав- 
томобилистов-избирателей, чем не пре- 
минула бы воспользоваться оппозиция. 
Добавим к этому, что при либеральных 
таможенных пошлинах доходы казны от 
импорта подержанных иномарок превы- 
шали 100 млн. долл, «живыми» деньгами 
- поди плохо! При запретительных став- 
ках этот ручеек может быстро иссяк- 
нуть, а «золотые яйца» потенциальные 
инвесторы когда еще снесут. 

Глава правительства М. Касьянов на- 
копец-то вьшес окончательный приго- 
вор «старушкам»: действие введенных 
за 9 месяцев до того временных запрети- 
тельных пошлин на иномарки старше 
семи лет с 4 июля 2003 года продлено... 
до бесконечности. 

Дальше произошло нечто странное, 
на первый взгляд, не очень объяснимое. 
Давным-давно согласованный во всех 
инстанциях проект постановления, урав- 


нивающего ставки таможенных пошлин 
для физических и юридических лиц, пре- 
мьер-министр вдруг «завернул» - нашел 
его «слишком сложным». По данным не- 
которых СМИ, Касьянов решил не драз- 
нить гусей, поскольку такое постановле- 
ние привело бы к удорожанию ввоза 3- 
7-летних машин в 1,5-2 раза. Дело в том, 
что физические лица платили пошлины 
по так называемым льготным ставкам 
(0,85 евро с 1 см^ при объеме двигателя 
до 2,5 л и 1,4 евро при большем объеме), 
а юридические - совокупный тамо- 
женный платеж, который выше раза 
в два-два с половиной. Он рассчитьтает- 
ся так: пошлина (25% от стоимости авто- 
мобиля по каталогу ЗирегзсЬѵѵаске), 
плюс НДС в размере 20%, плюс акциз - 
10-100 руб. с каждой лошадиной силы. 
Кому такое понравится? Поэтому в про- 
шлом году свыше 90% подержанных ино- 
марок ввезли в страну именно «физики». 

На непродолжительное время все ус- 
покоилось. Однако радость была недол- 
гой: выждав неделю, председатель рос- 
сийского правительства все-таки подпи- 
сал постановление «О выравішвании та- 
моженных платежей, уплачиваемых 
юридическими и физическими лицами 
при ввозе на таможенную территорию 
Российской Федерации подержанных 
легковых автомобилей». Оно вступает 
в силу с 27 июля 2003 года. Вздох глубо- 
кого разочарования пронесся по Рос- 
сии... и тут же затих. На деле постанов- 
ление оказалось куда более мягким, чем 


можно было ожидать. Физические лица, 
к примеру, по-прежнему будут растамо- 
живать автомобили «по кубикам» (хотя 
и по более высоким ставкам), а не сово- 
купному таможенному платежу. 

Отныне вместо двух ставок таможен- 
ной пошлины для физических лиц пра- 
вительство вводит шесть новых (см. 
табл.). Для обывателя это означает кон- 
кретно следующее. Раньше таможенное 
оформление, скажем, «Ауди-АЗ» с двига- 
телем 1,6 л обходилось в 1630 долл., те- 
перь - в 2880 долл.; популярный «Нис- 
сан-Максима» с 2-литровым двигателем 
- 2 тыс. и 4,2 тыс. долл, соответственно, 
а с З-литровьгм - и вовсе 5 и 7,2 тысячи. 
Больше всего подорожало оформление 
автомобилей с объемом двигателей от 
1,8 до 2,5 л - в два с лишним раза; от 1,5 
до 1,8 - в 1,7 раза, свыше 2,5 л - 
в 1,4 раза, от 1 до 1,5 л - в 1,2 раза, а «ма- 
льшш», как сказано, вообще не постра- 
дали. Непонятно, правда, почему власти 
так невзлюбили именно 2-литровые 
иномарки, а всякие там маломощные 
«матизы» обласкали. Но главное - запре- 
тительных пошлин не случилось. 

- Думаю, на продажах иномарочного 
секонд-хэнда постановление в ближай- 
шее время почти не отразится, - считает 
перегонщик-профессионал Андрей Су- 
харев, - поскольку и до этого запас вве- 
зенных в Россию «свежих» иномарок 
был достаточен, а в последний месяц их 
навезли еще больше. 

По прикидкам специалистов, это ре- 
шение правительства РФ «будет содейст- 
вовать переводу российского рынка по- 
держанных автомобилей в более циви- 
лизованные рамки и формы». 

- При переводе торговли на юридиче- 
ские рельсы возникают цивилизоваішые 
отношения «покупатель-продавец», - по- 
лагает заместитель руководителя аппа- 
рата правительства Алексей Волгин, - на 
которые распространяется закон «О за- 
щите прав потребителей», и у покупате- 
ля появляется право предъявлять претен- 
зии к качеству товаров и услуг. 

Хорошо бы, но ясно одно - теперь за- 
возить в страну подержанные иномарки 
будут и крупные дилеры, которые рань- 
ше отдавали этот бизнес на откуп пере- 
гонщикам. Может, наш базар действи- 
тельно станет похож на цивилизованный 
рынок? Хотя бы приблизительно... □ 


1 ТАМОЖЕННЫЕ ПОШЛИНЫ С 1 СМ^ 

Было 

Стало 

Рабочим Цена 1 см^ 

Рабочим 

Цена 1 см^ 

объем, л евро 

объем, л 

евро 

До 2,5 0Д5 

Доі 

0Д5 


1-1,5 л 

1 

Свыше 2,5 1,4 

1,5-1 ,8 л 

1,5 


1, 8-2,3 л 

1,75 


2,3-3 

2 


Свыше 3 

2,25 
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АКТУАЛЬНО 


эксклюзивное интервью ориентиры развития 


ЧАСТЬ ЕВРОПЫ 
ДЛИ «ТОЙОТЫ» 


Автомобильная компания «Тойота Мотор Корпорэйшн» давно перестала 
быть исключительно японской: она имеет отделения по всему миру. Россия 
- в сфере деятельности европейского отделения. В брюссельской штаб- 
квартире компании главный редактор журнала «За рулем» Петр Меньших 
встретился с президентом «Тойота Мотор Европа» Акира Имаи незадолго 
до его нового назначения. 


- В первом полугодии «Тойота» 
опередила по темпам продаж новых 
машин в России многих других зару- 
бежных производителей. Как меняет- 
ся в этой связи отношение компании 
к нашей стране? Какие планы строи- 
те на будущее? 

- В ходе недавнего визита в Россию 
я встречался с г-ном Терещенко («Биз- 
нес Кар»), другими дилерами и оценил 
проделанную ими работу. С такими 
партнерами я могу быть спокоен 
за продвижение марки на российском 
рынке. 

- Возможно, все дело в ценовой 
политике. Например, в 1996 году «Ко- 
ролла», не самая оснащенная, стоила 
здесь около 20 тыс. долларов, притом 
«Королла» нового поколения прода- 


ется за 15-16 тысяч. Связано ли это 
с удешевлением производства или 
с чем-то еще? 

- Главные маркетинговые разра- 
ботки проводятся в брюссельском 
офисе компании. Однако рекламную 
политику в основном определяет мос- 
ковский офис, которому виднее на ме- 
сте, как и что делать. С августа ны- 
нешнего года московский офис полно- 
стью перейдет в подчинение европей- 
ского отделения «Тойота Мотор 
Европа». В Брюсселе создана группа 
специалистов по России. Темпы про- 
даж здесь выросли в этом году по срав- 
нению с прошлым почти вдвое. Но за- 
мечу, что автомобили «Тойота» нахо- 
дят все больше клиентов во всех стра- 
нах Европы. 



«Авенсис», 
«Королла» 
двигатели 
с 1992 


Трансмиссии 
с 2002 


Новый автомобиль 
совместно с 
«Ситроен» и «Пежо» 
с 2005 


Польша 


Чехия' 


«Дюна», 
«Оптимо» 
«Хэйс» 
с 1968 


«Королла 
с 1994 


Производственные мощности «Тойоты» в государствах Европы. Пока без стран СНГ. 



АКИРА ИМАИ 

Акіга Ітаі 

Президент-генеральный дире- 
ктор «Тойота Мотор Маркетинг 
Европа» 1999-2003 гг. 

Родился в Китае в 1944 году. 
Получив образование в токийском 
университете Хитоцубаши по спе- 
циальности бизнес и торговля, 
в 1968 году пришел в компанию 
«Тойота». В 1992 году - замести- 
тель генерального менеджера от- 
деления Северной Америки, 
в 1996-м - генеральный менеджер 
европейского отделения «Тойота 
Мотор Корпорэйшн». С 1999 года 
до июля 2003-го - президент-гене- 
ральный директор «Тойота Мотор 
Маркетинг Европа». 

Наши машины признаны одними из 
наиболее безопасных. Во время крэш-те- 
стов «Авенсис» получил высіщгю оценку 
(пять звезд). Кроме того, мы опережаем 
многие компании по внедрению передо- 
вых технологий. Например, недавно за- 
путцсн в серию «Приус», гибридный ав- 
томобиль второго поколения. 

Энергосбережение - главное досто- 
инство этого автомобиля. В нем для 
подзарядки аккумуляторов использу- 
ется не только энергия бензинового 
двигателя, но и энергия торможения. 
Мне кажется, забота об окружающей 
среде привлекает все больше клиентов 
на нашу сторону. 

Мы рассчитываем за этот год продать 
около 30 тысяч гибридных машин во 
всем мире. В Европе цели скромнее - все- 
го 5 тысяч. Европейцы придают огром- 
ное значение охране окружающей среды, 
но не очень хотят платить за решение 
проблемы. Политические деятели только 
призывают к сохранению окружающей 
среды, мы же предлагаем продукт, кото- 
рый способен помочь на деле. 

- К сожалению, модельный ряд 
«Тойоты» в России представлен недо- 
статочно широко. Будь выбор бога- 
че, и продажи бы выросли. Появят- 
ся ли мини-вэны - «Королла Версо», 
например? 
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ОРИЕНТИРЫ РАЗВИТИЯ 


- Скоро на российский рынок при- 
дет автомобиль, который будет даже 
меньше «Яриса». С января 2005 года 
его станет выпускать наше совместное 
с «Пежо» и «Ситроеном» предприятие 
в Чехии. Из 300 тысяч автомобилей, 
производимых в Чехии, нам будет при- 
надлежать треть, то есть 100 тысяч. 
Цены сделаем весьма привлекатель- 
ными. Рассчитываем, что с такой мо- 
делью доля «Тойоты» на российском 
рынке значительно увеличится. Мы 
продаем на нем «ленд крузеры», «авен- 
сисы», «короллы». Возвращение «Яри- 
са» планируется на январь следующего 
года, чуть позже следует ожидать и 
«Короллу Версо». 

- Россияне в течение довольно дли- 
тельного времени покупают япон- 
ские подержанные машины с правьпи 
рулем. На сегодняшний день их ввезе- 
но более миллиона, причем большую 
часть составляют «тойоты». Как на 
это реагирует компания? 

- С конца 80-х годов мы развиваем 
сервис на территории Сибири и в дру- 
гих частях России. У «Тойоты» сейчас 
около 10 станций в основных городах 
восточной части вашей страны. Под- 
черкну; речь не о торговых предпри- 
ятиях, а только о сервисных центрах. 
Мне очень приятно, что в России нашу 
ліарку позиционируют наравне с «Мер- 
седесом». В Западной Европе на пер- 
вое место всегда ставят «Мерседес», за- 
тем «Ауди» и только потом идет «Тойо- 
та». У российского рынка хорошие 
перспективы. 

- Не планируется ли создание сбо- 
рочного предприятия в нашей стра- 
не или завода комплектующих? 

- «Тойоте» очень хотелось бы упро- 
чить позиции на российском рынке. Но 
основную массу на нем составляют ма- 
шины дешевые. Тягаться с ними по 
уровню цен мы не можем и не будем 
торговать себе в убыток. Однако заме- 
чу, что разрабатываем специальную 
программу для России. 

Пока мы изучаем рынок. Продавать 
машины в России и производить их здесь 
- это совершенно разные вещи. У компа- 
нии нет никакого опыта по производству 
чего бы то ни было в России. Надо опре- 
делить возможности поставщиков, что 
мы и пытаемся сделать. В создании од- 
ной машины участвует более трехсот 
смежников - мы должны быть уверены в 
каждом на все сто. Надо разобраться и в 
законах: как нам строить взаимоотноше- 
ния на производстве, какие обязательст- 
ва мы на себя берем, нанимая россий- 
ских рабочих и специалистов? 

Нет ясности и по таможенным по- 
шлинам. С одной стороны, вы поднима- 



. д - -к 


«Тойота-Королла» . Именно с этой модели 
начался экспорт легковых «тойот» в Ев- 
ропу и Америку. Выпускается с 1966 года. 
В 2001 году на рынок вышло уже девятое 
поколение. Двигатели бензиновые 1Д‘ 1.4; 
1 Д 1.6; 1.8 мощностью от 48 кВт/65 л. с. до 
140 кВт/190 л. с., а также дизели 2.0 и 22 л 
66 и 81 кВт/90 и 110 л. с. 


«Тойота-Приус» - первая серийная мо- 
дель фирмы с гибріщной силовой уста- 
новкой. В 2001-м автомобиль обновлен 
и прибавил в мощности. С новой силовой 
установки потребитель получает 
53 кВт/72 л. с. бензиновых и 33 кВт/45 л. с. 
электрических. 


«Тойота-Авенсис» - достойный наслед- 
ник знаменитой своей надежностью «Ка- 
рины». Явился миру в 1997 году. С тех пор 
дважды (в 2000 и в 2003 гг.) обновлялся. 
Оснащается 1Д 1 Д 2Д)-литровыми бензи- 
новыми моторами от 81 кВт/110 л. с. до 
108 кВт/147 л. с. Есть и 2Д)-литровый тур- 
бодизель мощностью 85 кВт/116 л. с. 


«Тойота-Кэмри» - автомобиль бизнес- 
класса со всеми соответствующими опци- 
ями. Последняя версия продается в Евро- 
пе и Америке с 2001 года. Моторы бензино- 
вые - ріщная «четверка» 2.4 л. 16 клапа- 
нов. 112 кВт/152 л. с. и 3.0-литровый Ѵ6 
с четырьмя клапанами на цилиндр мощно- 
стью 137 кВт/186 л. с. или 158 кВт/215 л. с. 


«Тойота-Селика» - известна с 1970 года. 
Современная версия образца 1999 года от- 
личается от предыдущих более скромны- 
ми четырехцилиндровыми рядными мото- 
рами объемом всего 1,8 л мощностью 
105 кВт/143 л. с. и 141 кВт/192 л. с. Однако 
это не мешает разгоняться до сотни за 8,7 
или 72 секунды соответственно. 


«Тойота-Превия» - большой передне- 
или полноприводный мини-вэн. Гамма 
двигателей - бензиновые 2,4 л - рядный 
и Ѵ-образная «шестерка» 3.0 л, 

115 кВт/156 л. с. и 162 кВт/220 л. с. соответ- 
ственно. В 2002 году к ним присоединился 
двухлитровый турбодизель мощностью 
85 кВт/116 л. с. 


«Тойота-Ленд Крузер Прадо» - свежая 
версия знаменитого вседорожника прода- 
ется с нынешнего года. Самый маленький 
из «ленд крузеров» имеет вполне «взрос- 
лый» набор двигателей: бензиновые 2,7; 
ЗА: 4Д) л мощностью от 110 кВт/150 л. с. до 
184 кВт/250 л. с. и трехлитровые турбоди- 
зели 120 кВт/163 л. с. и 125 кВт/170 л. с. 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКСКЛЮЗИВН06 ИНТбрВЬЮ ОРИЕНТИРЫ развития 


ПРОДАЖИ АВТОМОБИЛЕЙ 
«ТОЙОТА» И «ЛЕКСУС» В РОССИИ 
ЧЕРЕЗ ОФИЦИАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 


Модель 

2000 г. 

2001г. 

2012 г. 

2003 г. 

(1 полу- 
годие) 

Ѵагі$ 

48 

75 

— 

— 

СогоІІа 

40 

- 

2319 

2946 

Аѵеп8І8 

415 

1243 

1000 

778 

Сатгу 

145 

325 

1965 

2354 

КАѴ4 

280 

679 

1079 

^889 _ 

ІапсІ СгиІ8ег 90/95 

176 

174 

- 

- 

ІлпсІ СгиІ8ег 80/100 

1857 

1561 

1635 

1417 

ІлпсІ Сгиі88г Ргасіо 

- 

- 

88 

321 

Іахиз (все модели) 

41 

157 

328 

370 

Другие, 

в т. ч. микроавтобусы 

270 

247 

225 

107 

Всего 

3272 

4461 

8630 

9182 


ете ставки для защиты рынка, с другой 
- планируете вступить в ВТО, которая 
борется против этого. 

Наша политика основывается на 
том, что мы будем ввозить в Россию 
новые автомобили как из Японии, так 
и из Европы. Когда возникнут условия 
для развертывания производства на 
месте, мы воспользуемся этой возмож- 
ностью. Причем, как только решение 
будет принято, предприятие построим 
очень быстро, поскольку у нас есть 
опыт создания заводов в 40 странах. 
Кроме того, мне кажется, если русские 
начнут работать с японцами, сочета- 
ние обещает быть очень удачным и 
продуктивным. 

- На мой взгляд, поток подержан- 
ных японских автомобилей в Россию 
вполне устраивает Японию. Не надо 
думать об утилизации, поездив на ав- 
томобиле, можно его продать, а себе 
купить новый. 

- Я так не считаю. Все зависит от 
кармана. Очень многие японцы ездят 
на старых автомобилях, которым бо- 
лее 15 лет, так как на новый нет денег. 
В Россию вывозят автомобили помоло- 
же, 5-6-летние. К тому же, не японцы 
вывозят в Россию то, что им больше не 
нужно, а россияне приезжают к нам и 
выбирают то, что их интересует. Офи- 
циальные же поставки автомобилей 
с правым рулем осуществляются толь- 
ко в те страны, где они соответствуют 
принятым там нормам: Ирландию, Ан- 
глию, Таиланд, Австралию и другие, но 
не в Россию. 

В самой Японии доходы людей весьма 
неоднородны. В крупных городах, таких 
как Токио, Осака, Нагоя, Йокогама, жи- 
вут побогаче и могут позволить себе ча- 
ще менять автомобили. Но и в этом слу- 
чае покупателями секонд-хэнда стано- 
вятся прежде всего японцы из более бед- 
ных районов. Во вторую очередь - стра- 
ны, в том числе развивающиеся, с лево- 
сторонним движением. 


- Хочу спросить совета, какую по- 
зицию занять мне как главному реда- 
ктору: выступать за запрет ввоза пра- 
ворульных машин из Японии? 

- На подержанных машинах можно 
сделать неплохой бизнес. Только дей- 
ствовать нужно под контролем прави- 
тельства и государства, чтобы исклю- 
чить влияние теневого бизнеса с обеих 
сторон. Зная, что у россиян хранятся 
на руках значительные средства, 
я предлагал создать национальную си- 
стему сбережений или сохранения 
вкладов под государственным флагом: 
эти средства можно заставить рабо- 
тать, организуя ввоз подержанных ма- 
шин стоимостью около 3 тыс. долларов 
и обеспечивая им сервис с гарантией 
на три-четыре года. Но предложение 
не получило поддержки. 

Вспомним историю. Что обеспечило 
быстрое восстановление японской эко- 
номики после Второй мировой войны? 
Именно фонд взаимопомощи. Если бы 
в России можно было создать такую си- 
стему, а деньги управлялись частным 
банком, можно было бы многое сделать 
для развития промышленности и защи- 
ты окружающей среды. 

- Появляется все больше уст- 
ройств, которые повышают безо- 
пасность, страхуют водителя от 
ошибок. Понятие «машина для води- 
теля» («Ігіѵег’з саг) постепенно выхо- 
лащивается. Как сказал наш испы- 
татель, в «Тойоте-Авенсис» за элект- 
роникой почти не видно самого ав- 
томобиля. 

- На юге Франции мне довелось по- 
ездить на автомобилях - конкурентах 
«Авенсиса». Мое впечатление таково: 
если за руль садится профессиональ- 
ный гонщик, ему, возможно, захочется 
острых ощущений. Но он знает, как 
выходить из критических ситуаций 
или не допускать их. Обычный человек 
за рулем без электроники с ними не 
справится. Поэтому главное отличие 
нашего автомобиля состоит в том, что 
он более безопасный, если не самый 
безопасный, а это, согласитесь, нема- 
ловажно. 

- Не кажется ли вам, что «Тойота», 
создавая добротные, надежные и хо- 
рошо продаваемые машины, уделяет 
меньше внимания дизайну? 

- Конечно, над стилем нужно рабо- 
тать постоянно, стремясь к совершен- 
ству. Дизайн - вещь непростая, быть 
непохожими очень сложно. Кроме то- 
го, дизайнер зажат в очень жесткие 
рамки требований инженеров-конст- 
рукторов, которые говорят: это будет 
так, так и так. И все-таки мне кажется, 
что дизайну «Яриса», КАѴ 4, «Авенси- 


са» удалось придать индивидуаль- 
ность, которая пришлась большинству 
по вкусу. Для привлечения внимания к 
нашему дизайну существуют не столь 
массовые проекты, например «Тойота- 
Селика». 

Вообще же над обликом автомоби- 
лей «Тойота» работает много дизайне- 
ров, среди них и итальянцы, и францу- 
зы, и греки. Есть даже русский. 

- Какой автомобиль «Тойоты» нра- 
вится вам больше других? 

- Конечно, «Приус». 

- А какой бы выбрали для поездок 
на работу? 

-«Лексус-Т5430». Хотя для городской 
езды предпочел бы «Ярис». На той же 
брюссельской Гран Пляс места для пар- 
ковок весьма ограничены. 

Для хорошей погоды 5С430 со скла- 
дывающейся откидной крышей подхо- 
дит как нельзя лучше. Когда отправля- 
ешься на пикник или поиграть в гольф 
и знаешь, что предстоит езда по грунто- 
вым дорогам, конечно, нужен полно- 
приводный автомобиль: «Ленд Крузер» 
например. В маркетинговых целях 
в ближайшие месяцы я буду ездить на 
новом «Авенсисе». 

- В формуле 1 вьшгрывает «Фер- 
рари». Не обидно вам за команду 
«Тойота»? 

- Еще как! Тем более, что с января 
этого года меня ввели в круг руково- 
дителей проекта по формуле 1. Приз- 
наюсь, был удивлен тем, какие денеж- 
ные средства идут на содержание 
пусть и не маленькой команды. Но ко- 
гда увидел ее работу, понял: по техни- 
ческому уровню это сопоставимо с за- 
пуском космической ракеты. Люди ра- 
ботают с большим энтузиазмом, идет 
поиск новых материалов, многие ра- 
боты ведутся индивидуально, вруч- 
ную. Все это замечательно, но нужна 
победа. Тем не менее, положительный 
эффект дает и само участие в соревно- 
ваниях. Ведь их смотрят миллиарды 
зрителей во всем мире, и они видят 
стремление «Тойоты» быть в числе ли- 
деров. Для достижения победы я бы 
попросил еще два года. 

- И все же, что для вас гонки в пер- 
вую очередь: поле для обкатки новых 
технических решений или реклам- 
ная акция? 

- Прежде всего - это имидж марки. 
Формирование уверенности в том, что 
«Тойота» готова во всем быть номером 
один. 

- Надеемся, эту уверенность разде- 
ляют и поклонники «Тойоты» в Рос- 
сии. 

В беседе принимал участие Владимир 
Соловьев. 
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КОКЕТКИ И МИЛАШКИ 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


С начала жизнь разделила автомо- 
били на классы, затем появились 
официальные ниши, сегменты, 
а потом и касты. Нынче, как при- 
нято напоминать, автомобиль - 
это не только средство передвижения, 
но и символ благополучия, уверенно- 
сти в завтрашнем дне, а для кого-то 
просто показатель успеха. А такой, по 
крайней мере, применительно к нашей 
действительности, должен быть мощ- 
ным, темным или серебристым и обяза- 
тельно породистым. Во всем этом зало- 
жено мужское начало, исподволь под- 
разумевающее консерватизм форм, 
СТР1ЛЯ и приоритетов. 


В то же время душа дизайнеров 
и стилистов просит новых форм, про- 
порций, цветовых сочетаний. И им на 
выручку приходит слабая половина че- 
ловечества. Наверное, именно для них 
рождаются самые неожиданные реше- 
ния, призванные разнообразить нашу 
действительность, привлечь внимание 
окружающих. 

Вот мы и решили собрать на тест 
«женские» автомобильчики, дабы не- 
много отдохнуть от большого и мощно- 
го. Отрадно, что наш развивающийся 
отечественный рынок предоставляет 
здесь разнообразные возможности. 
После нескольких дней поисков и пере- 


говоров выбор остановили на «Нисса- 
не-Микра», «СЕАТ-Ивиса», «Ситроене- 
СЗ» и «Форде-Фиесга». 

БОРЬБА ЗА ОРИГИНАЛЬНОСТЬ 

Реакция окружающих при появлении 
нашего квартета на улицах была одно- 
значной: люди улыбались, начинали 
что-то живо обсуждать, переходя от ма- 
шины к машине. Женскую часть как 
магнитом притягивали «Микра» и «Це- 
третий». Машинки рассматривали во 
всех ракурсах. И даже совершенно муж- 
ской, черный цвет «Ситроена» не ме- 
шал им выделить свои, исключительно 
женские достоинства линий, форм 
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и пропорций. Кто-то тут же окрестил 
«СЗ» «пирожком», скорее всего из-за 
овальности форм и внешнего сходства 
с любимым блюдом. 

«Микра» все же оказалась вне конку- 
ренции. Ее причудливый стиль, выиг- 
рышный цвет и, особенно, бросающий- 
ся в глаза светлый салон настолько за- 
тмили все остальное, что не звучал да- 
же обычный вопрос «сколько стоит?». 
Этот костюмчик дамы готовы бьши 
примерять па себя бесконечно. 

СЕАТ и «Форд» также не обделили 
вниманием. И все же к ним подходили 
более практично. Здесь больше норови- 
ли заглянуть внутрь, дабы всерьез, при- 
дирчиво оценить разнообразие интерь- 
еров, обилие функций, показания шкал 
приборов. Подобное восприятие авто- 
-мобиля, по понятным при'тнам, ближе 
и автору, посему внешность «Ивисы» 
и «Фиесты» в нашей табели о рангах 
предварительно была отнесена к более 
мужской (считай, правильной). Даль- 


NI88АN МІСВА 

■ Новая версия дебютировала в январе 

2 003 года. 

■ Выпускается с трех- и пятидверным кузовами 

и целым семейством бензиновых и дизельных 
двигателей. 

■ На наш рьнок поставляется с бензиновыми 
моторами - 1 Д л, 65 л. с. и 1 ,4 л, 80 л. с. и меха- 
нической или автоматической коробками передач. 

■ Варианты комплектации - Сот^оП и Ілхигу. 

К последней предусмотрено еще несколько оп- 
ций в виде климат-контроля, датчика дождя, про- 
тивотуманных фар и т. д. Диапазон цен - 

от 12 350 до 16 000 евро. 

8ЕАТ ІВІ2А 

■ Впервые представлен широкой публике в де- 

кабре 2001 года. 

■ На российский рынок поставляют трех- и пяти- 

дверные машины только с механической короб- 
кой передач, двумя бензиновыми двигателями - 
1 ,2 л, 64 л. с.; 1 ,4 л, 75 л. с. и тремя дизельными 
- 1,9 л, 64 л. с.; 100 л. с. и 130 л. с. 

■ Варианты комплектации - ЗіеІІа, 8іпдо и 

БрогТ. Интересно, что функции спорткара отданы 
на откуп самой заряженной дизельной версии. 
Диапазон цен - от 12 1 1 9 до 20 975 евро. 


СIТВОЕN СЗ 

■ Появившись летом 2001 года, был призван 

заполнить нишу межд у 8ахо и Хзага. 

■ Выпускается только в пятидверной версии 

и оснащается тремя бензиновыми и двумя ди- 
зельными двигат елями. 

■ На отечественный рынок поставляют бензи- 

новые моторы - 1,4 л, 75 л. с. и 1,6 л, 109 л. с., 
агрегатируемые с механической или автомати- 
ческой коробками передач. Для наиболее быст- 
рой машины предусмотрен «полуавтомар> - 
Зепзо Ргіѵе. 

■ Варианты комплектации многообразны. Диа- 

пазон цен - от 12 500 до 17 000 евро. 

РОВР РІЕ8ТА 

■ Модель ведет отсчете 1976 года. В январе 
2002-го появилась самая современная «Фиеста». 

■ Варианты - трех- и пятидвернье, с четырьмя 
бензиновыми двигателями и турбодизелем. 

■ Традиционно на российском рынке присутству- 
ют лишь бензиновые версии - 1,3 л, 70 л. с.; 

1,4 л, 80 л. с. и 1,6 л, 100 л. с., пока только с ме- 
ханической коробкой передач. 

■ Предлагаются четыре основные комплектации 

- АтЬіепІв, Согпіоіі, Тгепс! и ЕЬіа. Диапазон цен - 
от 1 1 750 до 16 400 евро. 
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Игрушка! Симпатичная и 
жизнерадостная. Тем не менее 
за всем этим - продуманность и 
функциональность. 

Внятные приборы, «бардачок» 
с ячейкой формата А4 и даже 
сзади формально места для троих. 


Багажничек скромный, но исключив 
пассажиров, сиденье можно не толь- 
ко сложить, а и сдвинуть вперед. 
Правда, принять абсолютно горизон- 
тальное положение спинке мешает 
подушка. 


нейшее сравнение машин несколько 
иначе расставило акценты, что уже не 
раз бывало в сравнительных тестах. По- 
этому давайте порассуждаем об их осо- 
бенностях. 

«НИССАН-МИКРА» 

Жизнерадостные оттенки светлого ин- 
терьера одной из самых дорогих комп- 
лектаций «Микры» на время заставля- 
ют забыть о важности практичного 
подхода к автомобилю. В эту игрушку 
просто хочется играть, по очереди на- 
жимая кнопочки, открывая всевозмож- 
ные ящички, в том числе потайные, ка- 
таться на регулируемом заднем сиде- 
нье, которое то придвигается вплотную 
к сидящим спереди, то обеспечивает 
вполне сносное существование позади. 
А чего стоит чип-ключ: с ним «Микра» 
самостоятельно определяет хозяина, 
жизнерадостно реагируя на его присут- 
ствие всевозможными электронными 
звуками или, наоборот, грустно запи- 
рая двери, стоит только на несколько 
метров отойти от мащины. 

Естественно, подобное не оставляет 
равнодушным, но вдруг начинаешь по- 
нимать, ^гго все эти сюси-пуси лишь 
способ привлечь внимание, а перед на- 
ми вполне серьезный и до мелочей про- 
думанный автомобиль. Хваткое руле- 
вое колесо, отменно читаемые шкалы 
приборов, внятная и очень логичная 
система управления вентиляцией, еще 
и с климат-контролем. Здесь впору воз- 
желать чего-нибудь самого-самого и 
не удивительно, если оно найдется. 


РЕЗЮМЕ 


N1$$^! МІСВА 

Оригинальные внешность и интерьер, йЗалансирован- 
ные ездовые возможности, вьсокая маневренность. 

Неудобные передние сиденья и диапазон их продоль- 
*** ной регулировки, скромные размеры багажника. 
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Наиболее ощутимый недостаток - 
форма и откровенно японские диапазо- 
ны перемещений передних сидений. 
С них все время куда-то соскальзыва- 
ешь и даже при наличии «автомата» не 
можешь усесться так, как хочется. 
Но несмотря на это, впечатления от са- 
лона «Ниссана» вполне благоприятные. 
Спереди здесь вполне удобно, на удив- 
ление терпимо и сзади, хотя пассажиры 
наверняка «нащупают» головой стиль- 
но ниспадаювдую крьппу. 

Ходовые качества «Микры» оценива- 
ешь как очень сбалансированные. Эта 
отнюдь не самая резвая машина в на- 
шем тесте, тем не менее, оставила на 
редкость приятные ощущения. Благо- 
даря тому, что все ее ездовые возмож- 
ности очень четко подразделяются на 
«могу» и «не могу», вы не ждете от авто- 


мобиля чего-то неординарного, но при 
этом все команды вьтолняются макси- 
мально добротно. Так, тандем 1,4-лит- 
рового двигателя с четырехступенча- 
тым «автоматом» довольно напористо 
везет вас к конечной цели, при необхо- 
димости легко выкр)гчиваясь до 
6200 об/мин и при этом четко и вовре- 
мя переключая передачи. Конечно, сто- 
ит поехать поактивнее - коробку не- 
много лихорадит, она норовит подотк- 
нуть пониженную, но если не злоупот- 
реблять заминками «автомата», с ним 
легко находишь общий язык. 

То же самое подвески. Упругие и ко- 
роткоходные, они при этом хорошо 
справляются с мелкими неровностями, 
до поры неплохо демпфируя и все ос- 
тальное. Конечно, на серьезных колдо- 
бинах их возможности слабеют, но все 


равно держится «Микра» молодцом. Хо- 
роша машина и с позиций управляемо- 
сти. Даже в сравнении с одноклассни- 
ками «Ниссан» удивляет минимальным 
радиусом разворота. В остальном: точ- 
ные отклики, надежное поведение на 
прямой и в быстрых поворотах. Ника- 
ких сюрпризов или неожиданностей. 
Иссякли сцепные возможности шин - 
машина вываливается наружу, ско- 
рость упала - она вновь возвращается 
на траекторию. Конечно, это не эталон 
управляемости, но твердый хорошист. 
То же в полной мере можно отнести 
и к акустическому комфорту. Вспыль- 
чивый «автомат», конечно, вносит свои 
коррективы по шуму, регулярно под- 
кручивая двигатель. Однако если не 
злоупотреблять акселератором, «Ми- 
кра» становится тихой и ласковой. 
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«СЕАТ-ИВИСА» 

При том, что внешне он стильный, ди- 
намичный, салон его весьма строгий, 
в темной гамме, что настраивает на 
внутреннюю сосредоточенность. В це- 
лом это полная противоположность 
воздушной и доброжелательной «Мик- 
ре», хотя эмоции, как известно, зачас- 
тую обманчивы. По размерам салона 
СЕАТ, скажем, куда просторнее, но цве- 
товая палитра и организация рабочего 
места рождают иные ощущения. Здесь 
надо всем господствует «фольксваге- 
новский» классицизм. Тумблеры, пере- 
груженные частоколом рисок шкалы 
приборов, упрятанная от глаз водителя 
климатическая установка - все это ви- 
дано, опробовано и оценено ранее. Тем 
не менее, стильности не отнять. 

Могучая передняя панель словно ох- 


ватывает водителя и переднего пасса- 
жира, а ее пупырчатый пластик скрады- 
вает объемы. Руль здесь уже по-взрос- 
лому перемещается в двух направлени- 
ях, а сиденье с тремя полноценными ре- 
гулировками приятно удивляет диапа- 
зонами, особенно продольным. Да 
и форма кресла не в пример «микров- 
скому» подкупает индивидуальностью 
профиля и неплохой боковой фиксаци- 
ей. В итоге в СЕАТе, невзирая па скром- 
ный (75 л. с.) двигатель, чувствуется ку- 
да больше задора и .здоровой агрессив- 
ности. Сзади, конечно, тесновато коле- 
ням, да и крыша вплотную над головой, 
но с учетом «спортивности» сие в рас- 
чет особо не принимаешь. 

Вроде бы не проявляющий особой 
прыти мотор тем не менее демонстри- 
рует уверенный отклик. У него совер- 


щенно ровный, без грамма спортивно- 
сти характер, хотя при этом он бежит 
резво, быстро и совершенно не компле- 
ксует по поводу своих, казалось бы, 
скромньк возможностей. Лишь раннее 
и несколько грубоватое срабатывание 
ограничителя оборотов на 5800 об/мин 
напоминает, что функции «спортсмена» 
создатели возложили на машину со ста 
«оіошадьми» под капотом. 

Подвески, на первый взгляд, жестки 
и спортивны: они, пожалуй, даже плот- 
нее, чем на «Микре». СЕАТ тщательно от- 
слеживает каждую мелкую неровность 
на дороге. Но, борясь с ними, машина 
так активно встряхивает и подбрасьшает 
седока, что через некоторое время возни- 
кает ощущение дискомфорта, вьшужда- 
ющее снизить темп. «Микра» относилась 
к водителю определенно ласковее. 


І 
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Стильно, строго и по-мужски 
практично, однако слишком уж 
«по-фольксвагеновски». 


Приборы хорошо читаемы, 
управление наружными 
зеркалами незамысловатое. 


РЕЗЮМЕ 


8ЕАТІВІ2А 


, Хорошая эргономика рабочего места, удобный, тягови- 
тый двигатель. 


Отсутствие АБС в одной из дорогих комплектаций, не- 
*** оптимальные для России настройки подвесок. 


Управляемость хороша - ничего не 
скажешь. Особенно это чувствуется на 
высокой скорости: автомобиль уверен- 
но держит прямую, идеально прописы- 
вая при этом пологие повороты. Немно- 
го усложняем задачу, предложив «Иви- 
се» извилистый серпантин. И здесь 
неплохо, но скольжение передней оси 
возникает слипжом резко - машина ста- 
новится скучноватой в крутых виражах. 

С позиций акустического комфорта 
СЕАТ не идеал. Причем первую скрипку 
здесь играют шины, слишком бурно ре- 
агирующие на шероховатость покры- 
тия. Двигатель прослушивается при- 
мерно с 3000 об/мин. Однако его «басо- 
витость» неагрессивна и только помо- 
гает лучше чувствовать машину. 


€€СИТР0ЕН-СЗ» 

Этот кругленький приз женских симпа- 
тий не менее симпатичен и внутри. 
С первых же минут общения с ним не 
покидает ощущение легкости, игриво- 
сти, дизайнерской раскрепощенности. 
Вроде бы стандартное сочетание серого 
и черного, но здесь оно воспринимает- 
ся не столь строго и монументально, 
как в том же СЕАТе. Скорее наоборот: 
обилие света и свободного пространст- 
ва вокруг настраивает на некоторую 
фривольность - хочется быть замет- 
ным, ловить на себе взгляды окружаю- 
щих, словом, находиться на виду. 

Явно желая привлечь к себе макси- 
мум внимания, «СЗ» и в обустройстве 
рабочего места оригинальничает по 



Грузовой отсек прост и рационален: 
ничего лишнего, все на своих 
местах. Почти правильная форма 
прямоугольного параллелепипеда. 
Заднее сцденье складывается 
по частям. 
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ПОЛНОЙ программе. Двухцветная перед- 
няя панель с двумя перчаточными ящи- 
ками, серебристые решетки воздуходу- 
вов, цифровая комбинация приборов - 
ни дать ни взять Ні-ТесЬ. Но если и здесь 
отбросить эмоции, то некоторые реше- 
ния оказьшаются не столь уж удобными. 
Сочетание подслеповатого тахометра 
с яркими прямоугольниками указателей 
уровня топлива и температуры распыля- 
ет внимание водителя, заставляет кон- 
центрироваться на каждом приборе 
в отдельности. Заслуживает упомина- 
ния и рычаг коробки передач: слишком 
короткий, он требует к себе повьшіенно- 
го внимания - плохая избирательность 
и четкость переключений. 

А в остальном неплохо. Баранка, как 
и на СЕАТе, регулируется в двух направ- 
лениях, климатическая установка даже 
удобнее, да и диапазоны перемещений 
водительского сиденья хороши. Прав- 
да, само кресло не столь идеальное, как 
классическое «немецкое», не позволяет 
усесться сразу, после двух-трех движе- 
ний. Здесь долго ерзаешь в поисках оп- 
тимума, но устроиться идеально так 
и не удается. 

Задних пассажиров «СЗ» не балует. 
Мелкая подушка, колени в спине сидя- 
щего спереди, да и крьшіа вплотную 
над головой. Какое-то время потерпеть, 
конечно, можно, но на долгую езду не 
рассчитывайте. 

А вот динамические способности 
«француза» вне конкуренции. Как ни 
крути, а 1,6 л и сто с лишним <оюша- 


РЕЗЮМЕ 


СІТНОЕН СЗ 

а Оригинальные внешность и интерьер, отличный акусти- 
ческий комфорт, хорошие ездовые возможности. 

Сложная для восприятия комбинация приборов, нѳоп- 
тимальные для России настройки подвесок. 




Внутри «СЗ» - мистер оригинальность. 
Много места и необычных дизайнер- 
ских решений. Не все. правда, удобно 
в пользовании, зато новизна - 
в каждой детали интерьера. 

А маленький бочонок рядом 
с рычагом коробки передач - не что 
иное, как пепельница. 
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СІТПОЕН СЗ 

0 


дей» - это не только хорошая тяга, но и 
весьма резвый темперамент. Двига- 
тель в меру ровный, в меру злой и при- 
драться здесь можно разве к электрон- 
ному приводу акселератора - в редких 
случаях он неадекватно передает ваши 
команды. 

Следующий конек «Ситроена» - низ- 
кий уровень шумов и вибраций. С этих 
позиций машина настолько комфорт- 
на, что в ней забываешь про скорость 
и лишь легкие аэродинамические по- 
свистьшания напоминают о плотности 
рассекаемого пространства. 

Теперь подвески. Это то, что не луч- 
шим образом приспособлено к отечест- 
венным условиям. Жесткие и коротко- 
ходные, они крайне недружелюбно ве- 
дут себя на мелких неровностях, швах, 
стыках асфальта. Постоянные удары 


вызывают ошущение беззащитности, 
заставляя снижать темп. Естественно, 
это не может не отразиться на управля- 
емости. И хотя по ровному асфальту ма- 
шина едет здорово, в поворотах даже 
агрессивнее и интереснее СЕАТа, 
но стоит появиться сколам и выбоинам 
- автомобиль тут же безвольно спрыги- 
вает в сторону. А жаль, ибо в быстрых 
виражах «СЗ» позволяет многое. 

ссФОРД-ФИЕСТА» 

Ладный и симпатичный снаружи, вну- 
три слегка огорошивает простотой 
и аскетизмом. Наверняка это особен- 
ность одной из самых простых компле- 
ктаций, но на фоне напичканных по 
полной программе собратьев здесь 
взглядом зацепиться не за что. Лако- 
ничная передняя панель, простоватые 


шкалы приборов, отсутствие каких-ли- 
бо ярких пятен. В то же время води- 
тельский инструментарий почти безу- 
пречен. Хваткое и удобное в сечении 
рулевое колесо, по-спортивному высо- 
кий и приятно удивляющий четкостью 
переключений рычаг коробки пере- 
дач, жесткое сиденье, надежно прини- 
мающее тебя в свои объятья. Вроде бы 
везде набор регулировок минимален, 
но с позиций эргономики все продума- 
но и выверено до мелочей. Так что, 
присидевщись, вы уже совершенно 
иначе относитесь к спартанскому ин- 
терьеру. Не беда, что здесь обычный 
кондиционер, три крутилки системы 
вентиляции и механическая регули- 
ровка наружных зеркал. Пользоваться 
всем этим удобно. Раздражает лишь, 
что нет места и площадки для отдыха 
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РЕЗЮМЕ 


РОНО НЕ8ТА 

Хорошая эргономика рабочего места, сбалансирован- 
ные управляемость и плавность хода. 

Невыразительные двигатель и интерьер. 


левой ноги - она постоянно находится 
в поисках точки опоры. Довольно про- 
сторная спереди, «Фиеста», как и ее со- 
братья, задних пассажиров не балует. 
Вновь тесно коленям, низковата по- 
душка - бедра висят в воздухе, зато 
приемлемо по высоте. 

Ездовые способности, мягко говоря, 
скучноваты. Двигатель 1,3 л и 70 л. с., 
да еще и «растянутая» коробка придают 
«Фиесте» слишком ровный, зачастую 
откровенно вялый характер. Машину 
все время приходится немного, но под- 


талкивать педалью акселератора, часто 
используя пониженные передачи. А это 
влечет повышенный шум и так доволь- 
но громкого двигателя. 

Как и у собратьев, подвески стара- 
тельно повторяют профиль дороги, хо- 
тя в сравнении с теми же СЕАТом или 
«Ситроеном» они куда лояльнее и к во- 
дителю, и к мелким неровностям. 
С этих позиций «Фиеста» ближе к «Ми- 
кре» - не напрягает седоков на неров- 
ном асфальте. 

В управлении «Форд» прежде всего 
надежен. Четкие логичные реакции, хо- 
рошая обратная связь. Конечно же, все 
здесь не столь изысканно, как у старше- 
го брата «Фокуса», но и не столь нерв- 
но, как у того же «Ситроена». В резуль- 
тате даже в быстрых поворотах управ- 
лять машиной легко и просто. 


В ПОИСКАХ ИДЕАЛА 

Как всегда по окончании теста, главный 
вопрос; что бы ты выбрал? В .этот раз 
большинство дискуссий сводилось к од- 
ному: вот если бы к той единственной и 
неповторимой внешности (вкусы-то у 
всех разные) мотор «Ситроена», короб- 
ку «Форда», интерьер от «Микры», а си- 
денье от СЕАТа, тогда бы и получился 
идеал. Возможно, это к лучшему: раз- 
ные автомобили, их характеры и осо- 
бенности дают возможность каждому 
остановиться на чем-то сугубо индиви- 
дуальном, привлекательном, так ска- 
зать, для себя любимого. Цены-то у на- 
шей четверки, да и всего сегмента «С», 
отнюдь не детские. Тот же «Ниссан-Ми- 
кра» при всей своей продумашюсти и 
чертовской симпатичности стоит как 
автомобиль гольф-класса - почти 16 000 
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евро! Отчасти «виноваты» богатая ком- 
плектация и «автомат», :ю даже сбросив 
«лишнее», эта симпатичная игрушка 
в самом скромном варианте потянет 
на 12 350 евро. Наш «Ситроен-СЗ», на- 
пичканный ничуть не меньше (к нему 
мы придирались куда больше), тянет 
на 14 тысяч евро и при этом он не толь- 
ко резвее, но и просторнее. 

«СЕАТ-Ивиса» и вовсе чемпион по 
евро в нашем квартете. Похоже, свой 
ценовой «вклад» вносит эмблема его 
нынешней фольксвагеновской «народ- 
ности», но машина в хорошей комплек- 
тации (правда, без АБС) в салоне офи- 
циального дилера стоит 16 270 евро. 
При не самом заряженном двигателе 
это, согласитесь, многовато. 

«Скромняга» «Форд-Фиеста» тоже не 
лыком шит. И хотя цена на самую про- 
стую версию машины начинается 
с 11 750 евро, наш подопечный в комп- 
лектации АтЬіеше легко достигает от- 
метки в 13 550. 

Да... Похоже, дамские авто надо пре- 
жде всего выбирать глазами. В этом 
случае они приятно удивят разнообра- 
зием форм, богатой оснащенностью и 
вниманием окружающих. □ 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 


НІ88АН 

МІСНА 

8ЕАТ 

ІВІ2А 

ШЯОЕН 

СЗ 

РОВО 

НЕ5ТА 

АБС 

■ 

□ 

■ 

■ 

Протѵівобуіссовочная 

система 

□ 

□ 

□ 

□ 

Система стабилизации 

□ 

□ 

□ 

□ 

Боковые подушки 

безопасности 

■ 

■ 

■ 

■ 

Кондиционер 

□ 

□ 

□ 

■ 

Климат-контроль 

■ 

■ 

■ 

□ 

Регулируемая 

рулевая колонка 

■ 

■ 

■ 

■ 

Противотуманные 

фары 

■ 

■ 

■ 

□ 

Аудиосистема 

■ 

■ 

■ 

□ 

Полноразмерное 

запасное колесо 

□ 

■ 

■ 

■ 


Конфигурация и возможности 
багажника схожи с остальными - 
разве что здесь поменьше 
кармашков и лодштамповок. 


Аскетизм рабочего места нисколько не в 
ущерб основным водительским функци- 
ям: «Фиеста» уверенно соперничает с бо- 
лее продвинутыми собратьями, зачастую 
оказываясь даже удобнее. 

Заднее сиденье тоже раскладывается по 
частям, а «бардачок» весьма скромен. 
Зато в нем есть ребро - чтобы мелкие 
предметы не проваливались. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



М55АН 

8ЕАТ 

СГГНОЕН 

РОВО 


МІСВА 

ІВ12А 

СЗ 

РІЕ5ТА 


и Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 

3715 

3955 

3850 

3915 

ширина 

1660 

1700 

1670 

1680 

вьсота 

1540 

1440 

1520 

1460 

Радиус поворота, м 

4,6 

5,3 

5,2 

5,1 

Снаряженная 

1010- 

1035 

1060 

1030 

масса, кг 

1060 




Полная масса, кг 

1475 

н. Д. 

1525 

1540 

Максимальная 
скорость, км/ч 

158 

174 

192 

160 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

15,0 

13^ 

10,7 

15,3 

Топливо 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-95 

запас топлива, л 

46 

45 

47 

45 

Расход топлива, 
д/100 км 
(по нормативу 
Е099/100): 





загородный цикл 

5,8 

5,2 

5,2 

5.0 

городской цикл 

8.6 

8,8 

8,6 

8.4 


И Кузов хэтчбек 

Количество дверей 5 

Число мест 5 


И Двигатель бензиновый 


Расположение, 

число цилиндров М 


Число клапанов 

16 

16 

16 

8 

Рабочий объем, см* 

1386 

1390 

1587 

1299 

Степень сжатия 

9,9 

10^ 

9,6 

10^ 

Мощность, кВт/л.с. 

65/88 

55/75 

80/109 

51/70 

при об/мин 

5200 

5000 

5750 

5600 

Крутящий 
момент. Нм 

128 

126 

147 

106 

при об/мин 

3200 

3800 

4000 

2800 

■ Трансмиссия 

автоматическая 

механическая 

Привод 


на передние колеса 


Коробка передач 

4-ступ. 

5-ступенчатая 


Передаточнье числа: 

1 

2,86 

3,46 

3,42 

3/58 

II 

1.56 

2,1 

1,95 

1ДЗ 

III 

1,00 

1,39 

1,36 

и8 

IV 

0,697 

1.03 

1,05 

0,95 

V 

- 

0,81 

0,85 

0,76 

3. X. 

2,31 

3,18 

3^8 

3,62 

Ілавная передача 

4,07 

3,88 

3.77 

4Д6 


И Ходовая часть 

Подвеска: пружинная со стабилизатором 

поперечной устойчивости 
спереди типа «Мак-Ферсок» 

сзади упр угая поперечная балка 

Усилитель рул. электрический гндрав- 

управленин лический 


Размер станд. шин 

175/ 

60т5 

185/ 

бот4 

185/ 

бот5 

175/ 

65(114 

Тормоза: 

підравл. 

сАБС 

гидравли- 

ческие 

гмдравл. 

сАБС 

гидравл. 

сАБС 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабан- 

ные 

барабан- 

ные 

диско- 

вые 

барабан- 

ные 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 

«ЗА РУЛЕМ» 



Н1$$АН 

МІСНА 

8ЕАТ 

ІВІ2А 

СГТЕ10ЕН 

СЗ 

Р0Е10 

РІЕ5ТА 

■ Весовые 
характеристики 


Снаряженная масса, кг 

1040,0 

1098,0 

1083,5 

1080,5 

Нагрузка на ось, кг: 

переднюю 

656,0 

670,5 

676,0 

663,5 

заднюю 

390,0 

427,5 

407,5 

417,0 

Дорожный просвет, мм 

140 

145 

147 

154 


■ Динамические 
качества 


Разгон, с: 


0-40 км/ч 

3,55 

ЗД5 

2,90 

ЗДО 

0-60 км/ч 

^,15 

6,40 

5,05 

7,10 

0-80 км/ч 

10.0 

10,9 

7,8 

11,4 

0-100 км/ч 

15,1 

15,7 

12,2 

17,9 

0-120 км/ч 

24,4 

23Д 

17,1 

27,0 

0-140 км/ч 

39,4 

35,7 

25,2 

45Д 

0-400 м 

19,7 

19,8 

18,1 

20,6 

0-1 000 м 

36,8 

36,8 

33,3 

38Д 

Скорость в конце 

дистанции, км/ч: 





0-400 м 

пи 

110,6 

123.1 

106,9 

0-1 000 м 

138Д 

141,1 

152,9 

133,5 

Макс.скорость, км/ч 

150Д 

164,0 

173.0 

154,0 

Погрешность 

спидометра, % 

3,0 

5Д 

6,0 

5,2 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч |1Ѵ) 

9,2* 

13Д 

11,0 

18,1 

80-120 км/ч IV) 

13Д* 

23,6 

16,3 

32,9 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1253 

1333 

1433 

1403 

50-0 км/ч 

606 

590 

844 

713 


■ Торможение 
со 100 км/ч: 


тормозной путъ, м 

44,7 

50Д 

46,2 

43,7 

замедление, м/с* 

8,63 

7Д9 

8,35 

8ДЗ 

‘Автоматическая КП. 



РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ , мм 



НІ88АН 

8ЕАТ 

СІТНОЕМ 

РОВО 


МІСНА 

ШІ2А 

СЗ 

РІЕ8ТА 

1і 

875-1050 

890-1100 

995-1130 

940-1100 

и 

515-860 

590-790 

530-700 

620-815 

н, 

1000-1030 

930^995 

1005-1055 

975-1020 

Нг 

900 

930 

965 

935 

В, 

1332 

1350 

1372 

1345 ' 

Вг 

1305 

1350 

1330 

1310 

ІІ1 

318 

310-335 

355-375 

320 

Ьг 

375 

382 

375 

342 

Із 

510 

695 

515 

645 

Взтіп 

1010 

955 

965 

1000 

Взшах 

1225 

1210 

1210 

1313 

ІІ4 

655 

725 

765 

663 

Н4 

935 

742 

743 

788 


Редакция выражает благодарность 
фирмам «МЭЙДЖОР-АВТО» («Форд»), 
«ЭКСИС-КАР» («Ситроен»), «РОСИНКА» 
(СЕАТ) и московскому представитель- 
ству «НИССАН». Подробная информа- 
ция - в разделе «Цены дилеров». 


«ЛИМУЗИН» 

А втомобильные дилеры в Рос- 
сии предрекают осенью насто- 
ящий бум - новые машины бу- 
дут продаваться, что назьшает- 
ся, с колес. Но стоит ли спешить, до- 
вольствуясь в салоне тем, что завез 
продавец, или лучше заказать авто- 
мобиль, который сделают на заводе 
специально для вас? Ответ на этот 
и другие животрепещущие вопро- 
сы, касающиеся покупки нового ав- 
томобиля иностранного производ- 
ства - на страницах августовского 
номера журнала <Лимузин», выхо- 
дящего в издательстве «За рулем». 

Наверняка интересно будет 
прочитать в «Лимузине» о будущих 
бестселлерах нашего рынка - уз- 
бекском «Дэу-Лацетти», производ- 
ство которого как раз и начинает- 
ся в августе, и японском «Мицуби- 
си-Лансер» - он осенью заменит 
самую популярную модель фирмы 
в России, «Каризму». 

Лучшие журналисты издатель- 



ства «За рулем» расскажзпг обо всех 
плюсах и минусах «Хонды СК-Ѵ», 
которые необходимо знать перед 
покзшкой этой машины. Сравнят 
преимущества и недостатки «Той- 
оты-Авенсис» и «Ниссана-Приме- 
ра». По.знакомят с обновленными 
«Крайслером-Себринг» и «Альфа- 
Ромео-Спайдер», раскроют секре- 
ты трехлетнего, но абсолютно но- 
вого «Ровера-75». В августовском 
«Лимузине» можно прочитать о 
ставшем необычайно популярным 
в Европе даже до начала офици- 
альных продаж «Ниссане-3502», 
узнать, в какой комплектации вы- 
годнее всего приобретать «Сузуки- 
Гранд Витара» и какое тюнинг-ате- 
лье сделает вашу «Шкоду-Окта- 
вия» непохожей на другие. 

Не пропустите новый «Лиму- 
зин»! 
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ТЕХНИКА 


} 

презентация 8ААВ 9-3 СОМѴЕРТІВІЕ 



Н а календаре было лето, на гори- 
зонте было море, на термометре - 
целых шестнадцать градусов. Вот 
такое тут солнечное лето - в Скан- 
динавии... И при этом каждый третий- 
четвертый автомобиль - кабриолет 
и непременно с откинутым верхом. 
Сплошь закаленные потомки суровых 
викингов. Удивительно, но в южных 
I странах открытые машины гораздо ме- 

' нее популярны - под палящим солнцем 

I без крыши и кондиционера не жизнь. 


ДВАДЦАТЬ СЕКУНД ТРИУМФА 

Эх, бьша не бьша, мы тоже не в Африке 
родились! На очередном светофоре ка- 
саюсь клавиши - перед багажником 
приподнялась и отъехала назад панель, 
напоминающая громадное антикрьто 
какого-нибудь суперкара. Мягкая трех- 
слойная крыша сложилась гармошкой и 
скользнула в открывшийся отсек. Уют- 
ная тишина, наполненная едва слышной 
музыкой, рухнула под акустическим на- 
пором большого города - и тут же элект- 


роника добавила громкости в семь коло- 
нок аудиосистемы Ргетіит, которая 
своими полутора сотнями ватт может 
заглушить и отбойный молоток. Еще раз 
прожужжали сервоприводы, и крышка 
легла на место, явив миру пару едва обо- 
значенных обтекателей за задними под- 
головниками. Двадцать секунд восхи- 
щенного внимания окружающих - 
кстати, рекорд быстродействия в клас- 
се, - и над головой водителя элегантно- 
го «СААБ 9-3 Конвертибл» только небо. 
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8ААВ 9-3 СОМѴЕРТІВІЕ 




ЗААВ 9-3 СОІМVЕВТIВ^Е 

■ Самый первый открьпый СААБ - легкий спор- 

тивный <Сонет-1» с несущим алюминиевым кор- 
пусом - был показан в 1 956 году, вскоре после 
того, как в авиастроительной компании появи- 
лось авт ом обильное подразделение. 

■ Ровно 20 лет назад, в 1983 году, дебютировал 
первый «Конвертибл» на базе САА^900 образца 
1978 года, а три года спусти началось его серий- 
ное производство на заводе «Валмет» в Финлян- 
дии. Всего было выпущено 49 тысяч кабриолетов 

- 14% от общего числа машин этой серии. 

■ В 1993 году увидело свет второе поколение 

«900-й» серии, через год - кабриолет на его ба- 
зе, а с 1998 года модифицированное семейство 
несет индекс «9-3». В 1 994-2002 гг. произведено 
140,5 тысячи открьпых машин - 24% серии. 

■ В прошлом году было показано третье поко- 

ление СААБ 9-3 (ЗР, 2002, N 0 10), а в марте ны- 
нешнего года на Женевском автосалоне - и его 
открытая версия, производство которой налаже- 
но на заводе Мадпа Зіеуг в австрийском Граце. 
Европейские продажи начнутся в сентябре ньн 
нешнего года, а весной следующего новый авто- 
моб и ль появится и в России. 

■ Двухдверный четырехместный кабриолет по- 

строен на переднеприводной платформе «Эпси- 
лон», которую использует и «Опель-Вектра». Дви- 
гатели - два варианта бензиновой двухлитровой 
«четверки», различающиеся давлением наддува. 
Коробки передач - автоматическая пятиступен- 
чатая или механические пяти- (2,01) и шестисту- 
пенчатые (2,0Т). Предусмотрены комплектации 
«лайнер», «вектор» и «аэро». 

РАЗНИЦА - В НАДДУВЕ 

Город кончился - всхлипнул турбонад- 
дув, закачивая в цилиндры все свои 
0,85 бар, и двести десять «лошадей» 
рванули по гигантскому мосту над про- 
ливом Орезунд. Колеса наматывают по 
полсотни метров асфальта в секунду, 
высунутую над кромкой стекла руку 
пронзительный северный ветер норо- 
вит завернуть за спину - организм на- 
прягся в ожидании холода. 

Любопытное решение - на кабриолет 
устанавливают, по сути, один-единст- 
венный двухлитровый мотор: легкий, 
с алюминиевыми блоком и головкой ци- 
линдров, с двумя уравновешивающими 
валами, естественно, шестнадцатикла- 
панный. И с электронной системой уп- 
равления Тгіопіс 8, которая, например, 
меняет чувствительность педали акселе- 
ратора в зависршости от скорости, а при 
малых оборотах кратковременно откры- 
вает дроссель чуть сильнее, чем требует 
водитель. Последнее нужно для более 
энергичной раскрутки турбокомпрессо- 
ра - конька инженеров СААБ. А вот тут 
возможны варианты: с компрессором 
Саггеп СТ20, имеющим максимальное 
давление 0,7 бар, мотор развивает 
175 л. с., у меня же наддув посерье.знее 
будет. Чтобы как-то различать эти сило- 
вые агрегаты, их обозначают индексаліи 
2,0с и 2,0Т, соответственно. 


Над спицами руля - лепестки ручного уп- 
равления Зелігопіс «автоматом» Азіп АѴѴ. 

АЭРОДИНАМИКА -> 

ВЕЛИКАЯ НАУКА Г 

Коллега справа заер.зал: «Слушай, ты не 
подогрев сидений включил?» Да ничего 
я не включал, это интеллектуальная 
климатическая установка АСС при скла- 
дывании крыши перешла в режим руч- 
ного управления и «вспомнила» выстав- 
ленные заранее параметры. А введение 
подогрева сидений в программу управ- 
ления климатом - одна из инноваций 
СААБа: позволяет наслаждаться теплом, 
даже пока двигатель не прогрелся. 

И тут понимаю, что, несмотря на 
рубашку с коротким рукавом, поче- 


Складываясь втрое, крыша прячется в 
отсек позади салона. 

му-то не мерзну. У меня небольшой 
опыт езды на кабриолетах и о сущест- 
вовании собственного микроклимата 
в открытой кабине даже не задумы- 
вался. Тем не менее, факт: тщательно 
проработанная аэродинамика позво- 
ляет обвести тугие воздушные струи 
вокруг салона, сохраняя в нем отно- 
сительное затишье и возможность до- 
статочно эффективной работы систе- 
мы отопления или кондиционирова- 
ния. Этому способствуют и боковые 
стекла, и легкосъемпый перфориро- 
ванный экран за головой и над задни- 
ми сиденьями. 


Антикрыло, раскладывающееся в держатель 
для лыж м прочих «бордов», входит в список 
дополнительного оборудования. 

Толстые борта скрывают механизм склады- 
вания крыши, поэтому сзади лишь два мес- 
та, но совершенно полноценньос. 


Спереди - глу- 
бокие профили- 
рованные крес- 
ла с интеграль- 
ными ремнями. 
Консоль 
от СААБ - стро- 
гий дизайн и 
обилие кнопок. 
Поверх «Торпе- 
до» - миниа- 
тюрный дисп- 
лей бщіткомпь- 
ютера, дубли- 
рующий, в том 
числе, указания 
навигационной 
системы. 
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ТЕХНИКА 


презентация ЗААВ Э-З СОNVЕРТIВ^Е 



с поднятым верхом «Конвертибл» похож на двухместный родстер. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

8ААВ9-ЗС0НѴЕІП1ВІЕ 

гоі гот 

■ Общие данные 

І^змеры, мм: 


длина 

4635 

ширина 

1762 

вьсота 

1434 

Радиус поворота, м 

5,4 

Снаряженная масса, кг 

1580-1680 

Полная масса, кг 

2070 

Максимальная скорость, км^ч 

220/215* 230/225* 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,0/10,5* 8,0/9Д* 

Топливс/запас топлива, л 

АИ-95/62 

Расход топлива, л/100 км 


{по нормативу ЕІІ 99/1 00): 


смешанньм цикл 

8Д/9,7* 9.0/9Д* 

■ Кузов 

кабриолет 

Количество дверей 

2 

Число мест 

4 

Объем багажника, л 

235/352 

■ Двигатель 

с турбонаддувом 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см® 

19Й8 

Давление наддува, бар 

0,70 0,85 

Мощностъ, кВт/л.с. 

129/175 147/210 

при об/мин 

5500 5300 

Крутящѵм момент, Н-м 

265 300 

при об/мин 

2500-4000 2500-4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5/А5* М6/А5* 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая пружинная 


со стабилизаторами 


на двух подрамниках 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 


Усилитель рул, управления гидравлический 


Разіиер стандарт, шин 195/65В15; 

215У55В16; 

215/50В17 

Тормоза: гидравлические 

с усилителем, 
АВ8.ЕВ0,МВА 

вентилируемые дисковые 

* Отличающиеся данные машин с АКП. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Противобуксовочная система 

Боковые подушки безопасности 

Климат-контроль 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


СТАЛЬ И АЛЮМИНИЙ 

Едва ли не главная трудность, с которой 
сталкиваются создатели открытых ав- 
томобилей, - обеспечить достаточную 
жесткость кузова. На СААБе эту проб- 
лему начали решать, еще проектируя 
седан новой серии 9-3. В результате до- 
бились рекордной для кабриолета угло- 
вой жесткости в 11 500 Н- м/град, что 
почти втрое превышает показатели 
предшествующей модели. Модифици- 
ровано и шасси для достижения более 
точных реакций - часть резиновых вту- 
лок заменена шаровыми опорами. 
«Конвертибл» оказался тяжелее на 
100 кг (они приходятся в основном на 
задние колеса), у него более равномер- 
ная развесовка - 60/40 у седана, 55/45 
- у кабриолета, что обеспечивает более 
энергичные реакции на поворот руля. 
Кстати, здесь он самый «острый» в ис- 
тории СААБа - всего 2,94 оборота от 
упора до упора. 

КАПИТАНЫ, ЯХТЫ И... 
ОВЕРКИЛЬ 

Вот и излюбленное место для съемки - 
яхтенная стоянка, по-морскому - мари- 
на. Только я выставил прижатый к ас- 
фальту и увешанный массивными спой- 
лерами «Конвертибл Аэро», подходит 
загорелый капитан с очаровательным 
голд-ретривером по кличке Бустер. Ка- 
питан - поклонник кабриолетов и воп- 
росы задает, какие можно услышать и в 
Москве, и в Саратове: мощность, ско- 
рость... Набравшись ума из пресс-рели- 
за, все ему, как мог, изложил, не забыв 
про шестиступенчаіую коробку пере- 
дач, «автомат» с вынесенным на руль 
управлением, 44 бортовых микропро- 
цессора (самому не верится, потому по- 
вторяю по буквам - сорок четыре!), про 
самую быстродействующую в мире 
мультиплексную проводку с двумя 
электрическими шинами и третьей оп- 
товолоконной, встроенные телефон 
с навигатором и про многое другое. 
И тут всплывает термин «оверкиль», ко- 


торым моряки называют переворот 
кверху днищем. 

Для меня самого эта тема раньше 
была открытой: крьппи нет, кувыркну- 
лась машина - и нет головы. Понятно, 
конечно, умные устройства уменьшают 
риск ДТП. 

Ну а если авария все-таки случится? 
Тогда прежде всего сработают натяжи- 
тели, которые установлены на всех че- 
тырех ремнях безопасности - автомо- 
биль-то четырехместшый. Затем, оценив 
тяжесть столкновения, модуль управле- 
ния 50М надует до низкого или высоко- 
го давления фронтальные подушки. Пре- 
дохраняя ноги при сильном ударе, сом- 
нется крошптейн педального узла, при 
необходимости сработают двухсекцион- 
ные боковые подуыпси, а в случае удара 
сзади на 75% снизят риск травмы шеи 
активные подголовники БАНК. До этих 
пор кабриолет не отличается от «СААБ 
9-3 Спорт Седан», получившего недавно 
по результатам крэш-тестов ЕигоЫСАР 
максималыгые пять звезд. 

Но вот начался переворот, и в работу 
вступает система ВупаСа^е. Ремни 
плотно фиксируют пассажиров, при уг- 
ле наклона 90° (машина легла набок) из 
обтекателей за задними подголовника- 
ми пружины выстреливают две высоко- 
прочные дуги. Вместе с усиленной рам- 
кой лобового стекла, способной выдер- 
жать нагрузку 3,5 т, они обеспечивают 
жизненное пространство под лежащим 
кверху колесами кабриолетом. А систе- 
ма ОпЗгаг - жаль, что она доступна 
лишь в США, - еще и пошлет в службу 
спасения сигнал 505. 

КАБРИОЛЕТ НА ВСЕ СЛУЧАИ 
ЖИЗНИ 

Капитан явно запал на «Конвертибл» - 
красивый, практичный, универсаль- 
ный, да и цена 35 тыс. евро его не пуга- 
ет. Тем временем Бустер пробрался на 
заднее сиденье и разлегся там, как ков- 
рик, - кажется, ему машина тоже по- 
нравилась. Впрочем, как и мне. □ 
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презентация 


Мітзивізні ^АNСЕЯ 


ДЕБЮТ в ЦАРСТВЕ ГРАВИЯ 


СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ И ФИРМА «МИЦУБИСИ» 


есто для презентации девятого 
поколения «Мицубиси-Лансер» 
организаторы выбрали не слу- 
чайно. Финский городок Ювя- 
скюля с давних пор Мекка автоспорта - 
именно в этих местах проходит знаме- 
нитое ралли «Тысяча озер». Здесь нам 
предстояло не только поколесить по ас- 
фальту, но и познакомиться с гравий- 
ными спецучастками, где неоднократ- 
но побеждали знаменитые «летающие» 
финны, кстати, и на «лансерах» преды- 
дущих поколений. 

...Чистенький провинциальный го- 
родок, почти безлюдный - то ли в 
преддверии летнего праздника, то ли 
от непрекращающегося дождя. Похо- 
же, в этом царстве бесконечных озер и 
лесов жизнь закипает лишь в начале 


августа, когда сюда съезжаются тыся- 
чи поклонников автоспорта. Навер- 
ное, тогда и можно по достоинству 
оценить пустующую огромную пло- 
щадку - территорию «закрытого пар- 
ка», где в общем-то все и начинается, 
а пока... Вереница совсем даже не го- 
ночных «лансеров» стоит в сторонке - 
прибыла очередная группа журнали- 
стов, в этот раз из России. 

СЕДАН И УНИВЕРСАЛ 

Именно эти два типа кузова выбраны 
для нового автомобиля. Исследования 
стратегов фирмы показали: интерес 
к пятидверным хэтчбекам слабеет, 
по крайней мере, в той нише, которую 
планирует занять «Лансер». Универсал 
же нацелен прежде всего на Запад, поэ- 


Мітзивізні ^АNСЕВ 

■ Первое знакомство с девятым поколением се- 

дана и универсала «Мицубиси-Лансер» состоялось 
раньше европейской премьеры, которая пройдет 
на Московском автосалоне-2003, а уже затем во 
Франкфурте. Это первая модель МіІвиЬізТіі, отве- 
чакща я новым корпоративным стандартам. 

■ Автомобили оснащают тремя бензиновыми 

двигателями - 1 ,3 л |82 л. с.); 1 ,6 л |98 л. с.); 2,0 л 
(135 л. с.) и двумя коробками передач - механи- 
ческой и автоматической Іпѵес$ II. Вариаций не- 
много. Двигатель 1,6 л будут устанавливать на 
оба кузова и агрегатировать с обеими коробка- 
ми. А вот на спортивный универсал, как, впрочем, 
и на седан 1,3 л, будут ставить только пятисту- 
пенчатую «механику». 

■ В России новые «лансеры» поступят в прода- 
жу с сентября 2003 года. Приоритет за седана- 
ми с двигателями 1,3-1, 6 л. Предполагаемая 
цена - от $1 2 990 до 1 6 950. 



М1Т5иВ15Н1 ІАМСЕР 


тому именно на его базе отрабаты- 
вались все элементы спортивности, 
от внутренней отделки салона 
до двигателя и подвески. 

Действительно, внешне машины 
вьтіядят по-разному. Седан - класси- 
ческий современный «японец». Это 
спокойный семейный стиль - с круп- 
ными раскосыми фарами, улыбчивой 
фальшрадиаторной решеткой, во- 
бравшей элементы дизайна «лансе- 
ров» прошлых лет, модным нынче 
ребром-подштамповкой на капоте 
и сколь практичной, столь и невыра- 
зительной задней частью. 

‘<Лаіісер»-универсал или «Стейшн 
Вэгон» не только массивнее и круп- 
нее, но и выглядит агрессивнее. Это 
уже не просто семейное транспорт- 
ное средство, но нечто посерьезнее, 
чем традиционный универсал. 

САЛОНЫ И ИНТЕРЬЕРЫ 


На первый взгляд, ничего не- 
обычного. Потребителю предлагают 
типично японский подход к выбору 
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цвета и обивочных материалов - в ос- 
новном серо-черные оттенки. Никаких 
ярких пятен, вычурного дизайна, ори- 
гинальных новаций. Все в едином спо- 
койном стиле: в первую очередь ощу- 
щение добротности и надежности. Нет, 
конечно, новизна подчеркнута совре- 
менной передней панелью из мягких 
пластиков и свежей комбинацией при- 
боров. Но даже в этом все знакомо 
и практически не требует привыкания. 
Рычажки, «крутилки» системы вентиля- 
ции, тумблеры расположены в тради- 
ционных местах. 

В кажущейся простоте все подчине- 
но принципу максимальной логич- 
ности действий. Едва усевшись в авто- 
мобиль, вы мгновенно находите необ- 
ходимое. Нужно отрегулировать сиде- 
нье - пожалуйста, знакомые рычажки 
в привычных местах, баранку или на- 
ружные зеркала - то же. Через пару ми- 
нут вы уже воспринимаете автомобиль 
как старого знакомого и готовы отпра- 
виться на нем куда угодно. Конечно, 
можно придраться к чрезмерно боль- 
шому в диаметре рулю или невырази- 
тельной на фоне конкурентов магнито- 
ле, но в целом от интерьера «Лансера» 
веет таким добродушием, что с ним 
хочется, скорее, дружить, нежели что- 
то вьшскивать. Здесь все располагает 
к этому: спокойные, удобные и просто- 
рные сиденья, приятно удивляющие 
вполне европейскими диапазонами ре- 
гулировок, «правильно» расположен- 
ные рычаг коробки и педали, хорошо 
читаемые шкалы приборов. Тем не ме- 
нее, словно предупреждая критику, 
спортивную модификацию универсала 
оснастили рулевым колесом «Момо», 


иной комбинацией приборов с ярко- 
белыми шкалами и куда более рельеф- 
ными и хваткими передними сиденья- 
ми. Несомненно, у самой дорогой вер- 
сии машины индивидуальных черт ста- 
ло больше. 

Салоны седана и универсала похо- 
жи. Основные отличия: запас простран- 
ства по высоте у задних пассажиров 
и конфигурация багажников. Если «ва- 
гон» окажется предпочтительнее имен- 
но для пассажиров - он выше как раз 
в задней части, по грузовым же отсекам 
лидера выделить трудно: седан не име- 
ет такого разнообразия трансформа- 
ций, но его багажник глубже. 

УДОБНЫЙ, БЮДЖЕТНЫЙ 
ИЛИ СПОРТИВНЫЙ 

Первое, на что обращаешь внимание - 
почти идеальное состояние машин. Ко- 
нечно, острые камешки гравийных уча- 
стков кое-где оставили отметины па 
глянцевых кузовах, но то, что внутри 
автомобилей, прошедших несколько 
тысяч нелегких километров, ничего не 
скрипит, не звякает, не брякает, гово- 
рит о многом. Сначала думаешь - это 
добротный финский асфальт и жесткие 
ограничения скорости, но чем терни- 
стее дороги, тем очевиднее не только 
отмеішая подгонка деталей, но и тща- 
тельная настройка шасси. 

Седан с 1,6-литровым мотором сразу 
подкупает тяговитостью 98-сильного 
двигателя, хорошей шумоизоляцией 
и совсем не европейскими возможно- 
стями подвесок. Последние, на первых 
порах, вполне традиционны: достаточ- 
но подробное повторение профиля до- 
роги, упругость на мелких неровно- 
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стях. Вроде бы в меру удобно, в меру 


комфортно, но впереди уже маячит 
первый спецучасток в ореоле чемпион- 
ских регалий и... бесконечных воскли- 
цательных знаков - опасно! Быстро 
ехать здесь страшно (движение-то дву- 
стороннее), медленно - неинтересно. 
Выбираю золотую середину, сосредота- 
чиваясь на том, как чувствую машину, 
и на ее управляемости. И вдруг, за глаза 
нареченный семейным, автомобиль 
словно прилипает к каменистой дороге 

- можно ехать почти в асфальтовом 
темпе, настолько четки и однозначны 
остаются его отклики на манипуляции 
рулевым колесом. Реактивное действие 
хорошее, небольшие проскальзывания 
прогнозируемы, но самое удивительное 

- и подвески абсолютно работоспособ- 
ны. Будто наполнившись дополнитель- 
ными упругими элементами, они не 
стали жестче. При этом не появилось 
и намека на вертикальную раскачку. 


Несколько внушительных рытвин и па- 
ру трамплинов «Лансер» проглатывает 
словно играючи, ни единым звуком 
не выражая недовольства обнаглевшим 
водителем. Лишь длинная «гребенка» 
на крутом подъеме слегка вьшодит ма- 
шину из состояния равновесия. Отлич- 
но! Нынче мало кто из «европейцев» 
способен на такое. А здесь лишь шум 
камней, хлещущих по днищу, и полное 
ощущение вседозволенности. Оно, ко- 
нечно, обманчиво, тем более, что в оче- 
редном повороте возникает огромный 
валун, оклеенный памятными таблич- 
ками об «успехах» не очень удачливых 
раллистов. Действует это, надо сказать, 
весьма отрезвляюще - пора присмот- 
реться к остальному. 

Как уже отметил, двигатель радует 
тяговитостью, оставаясь в остальном 
совершенно уравновешенньпѵі. В паре 
с довольно растянутой трансмиссией 
он уверенно разгоняет машину до 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

мгг8иві$ні 

Седан 

Седан 

Унмверсая 

ІАЫСЕВ 

1,3 

и 

2Д) Спорт 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 


4480 

1695 

1445 

4485 

1450 

Радиус поворота, м 


5,0 

5,2 

Снаряженная 
масса, кг 

1165 

1185 

1320 

Максимальная 
скорость, км/ч 

171 

183 

199 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

13,7 

11.8 

10,0 

Топливо 


бензин АИ-95 


Расход топлива, 
л/100 км 
(по нормативу 
Ш99/100): 


загородный цикл 

5,3 

5Д 

6,8 

городской цикл 

8,5 

8^ 

11,7 

■ Кузов 

седан 

универсал 

Количество дверей 


4 

5 

Число мест 


5 

5 

■ Двигатель 


бензиновый 


Расположение, 
число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см^ 

1299 

1584 

1997 

Мощность, кВт/л.с. 

60/82 

72/98 

99/135 

при об/мин 

5000 

5000 

5750 

Крутящий 
момент, Н-м 

120 

150 

176 

при об/мин 

4000 

4000 

4500 


И Трансмиссия 


Привод 

на переднюю ось 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

пружинная со стабилизатором 


поперечной устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Фсрсон» 

сзади 

многорычажная 


Усилитель руп. 

управления гидравлический 

Размер станд. шин 195/60В15 195/60Н16 

Тормоза ; гидравлические с усилителем и АБС 

передние дисковые вентилируемые 

задние дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 

МГГ$иВІ8НІ ІАЫСЕВ 

Седан Седан Универ- 


1,3 

и 

сал2Д) 

Спорт 

АБС 

■ 

■ 

■ 

Боковые подушки безопасности 

■ 

■ 

■ 

Кондиционер 

■ 

■ 

■ 

Регулируемая рулевая колонка 

■ 

■ 

■ 

Противотуманные фары 

□ 

■ 

■ 

Полноразмерное зап. колесо 

■ 

■ 

■ 


140-160 км/ч, выручает при напряжен- 
ных обгонах, не демонстрируя при 
этом ничего выдающегося. Надежно, 
добротно, но не более, хотя если осту- 
дить эмоции, наверняка окажется, что 
большего и не требуется. Хорошие тор- 
моза, весьма надежная управляемость 
и прекрасные подвески - чего еще по- 
желать относительно недорогому авто- 
мобилю сегмента «С». 

Следующий на очереди - <Лансер» 
с мотором 1,3 л. При сохранившихся 
общих чертах он все же настраивает на 
более спокойный стиль вождения. Шум- 
нее стал двигатель, да и разгоняется 



Интерьер «спорт-вэгона» иіздивидуальнее и динамичнее. Руль «Момо», иные шкалы при- 
боров, серебристые вставки на передней панели и консоли. 
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машина не столь активно, хотя в целом, 
немного снизив требования, без коле- 
баний принимаешь и этот автомобиль - 
настолько логично его поведение на 
дороге. Конечно, здесь уже придется по- 
активнее действовать коробкой пере- 
дач, тщательнее рассчитывать обгоны, 
но в целом даже «бюджетная» версия 
позволяет надежно, скоро и уверенно 
перемещаться в пространстве. 

Ну и, наконец, универсал, поигрыва- 
ющий мускулами двухлитрового мото- 
ра, с заметно тонированными стекла- 
ми, 16-дюймовыми колесами и пони- 
женным на .30 мм (135 мм вместо 165) 
дорожным просветом. 

Наше знакомство с ним начинается 
на широком автобане. Как не оценить 
здесь скоростные возможности автомо- 
биля. Против всех ожиданий он не пора- 
жает. Довольно растянутая трансмис- 
сия вновь снивелировала возможности 
мотора, сделав машину еще более тяго- 
витой, но не резкой. Даже то, что элек- 
тронный ограничитель позволяет кру- 
тить двигатель до 7500 об/мин, против 
6200 об/мин на других модификациях, 
не прои.зводит должного впечатления. 
Так что, оценив по достоинству прибав- 
ку <оіошадей», вы все равно предпочте- 
те более ранние переключения. Зато 
управляемость универсала вне конку- 
ренции, особенно на асфальте. Здесь он 
в своей стихии. Там, где обычный «Лан- 
сер» уже начинает выскальзывать нару- 


Ѵваследовав фамвлъвые черты лерЕдаіеІі частя, уняверсал словно оодрос в длмнуг 
а яные зцдняе фонаря придали его облику динамичность. 


жу поворота, «спорт-вэгон» удивляет 
завидной цепкостью и точностью от- 
кликов. Плата за это - снижение энер- 
гоемкости и комфортности подвесок. 
Конечно, и они пытаются сохранить 
фамильные черты, но при этом жестче 
потряхивают на асфальте и куда болез- 
неннее реагируют на неровности гра- 
вийных участков. 

Справедливости ради отмечу; обыч- 
ный «Лансер» с кузовом универсал по 
возможностям подвесок и комфорту 
ближе к седану, чем к модификации 
с приставкой «спорт». 


ПЕРСПЕКТИВЫ 
ОТЕЧЕСТВЕННОГО РЫНКА 

Не удивляйтесь, отечественному потре- 
бителю вьщан полный карт-бяаіші на 
новый «Мицубиси-Лансер». Уже опреде- 
лены цены, гарантия и комплектации. 
Седан с двигателем 1,6 л будет стоить 
$14 990 с механической коробкой пере- 
дач, а с «автоматом» - на 1160 дороже. 
Весьма привлекательная цена для авто- 
мобиля «табе іп Ларап». Универсалы по- 
явятся в России несколько позже. Ори- 
ентировочно, самая дорогая спортивная 
версия должна уложиться в $20 000. □ 
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в ПОГОНЕ ЗА 

АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 



В седорожники сегодня популярны. 
Даже экономная Европа все боль- 
ше обращает внимание на эти, на 
первый взгляд нерациональные, 
машины. Неважно, что, прежде чем 
съехать с асфальта, надо одолеть не- 
сколько сотен километров шоссе, не иг- 
рает роли повышенный расход бензи- 
на, позабыто дорогое обаіуживание 
и запасные части... Большинство обла- 
дателей этих автомобилей даже не 
представляют себе их способностей, 
да и вообще не собираются покидать 
дороги. Чувство уверенности и собст- 
венного достоинства, просторный са- 
лон и «всепогодность» - вот за что вы- 
бирают такие машины. И маркетологи 
прекрасно это знают. 

В новейших разработках «Лексуса» 
и «Фольксвагена» не найти рудиментов 


ортодоксальных вседорожников - от- 
дельной рамы или зависимых подвесок. 
Их конструкция куда ближе к легковым 
автомобилям: несущий кузов и незави- 
симые подвески «по кругу». И все же по- 
тенциальные возможности этих машин 
не столь уж скромны: благодаря пнев- 
моэлементам в подвеске «Лексус» может 
приседать на 25 и приподниматься на 
30 мм. «Фольксваген-Туарег» обладает 
еще более впечатляющими способно- 
стями подвески - она готова опускать 
кузов на 55 и поднимать на 85 мм 
(«наш» автомобиль оказался со стан- 
дартными пружинами). 

Кто-то станет утверждать, что эти 
вседорожники не одноклассники. Пос- 
мотрите на размеры - «Туарег» длиннее 
всего на 14, іпире на 83 и выше на 61 мм. 
Хотя поверить в это трудно - и с первого 


взгляда, и при более внимательном рас- 
смотрении «Фольксваген» кажется на- 
много больше. Правда, в комплектации 
с более мощными двигателями он может 
соревноваться и в высшем классе вседо- 
рожников. 

В ПЕРВЫЙ РАЗ В НОВЫЙ 
КЛАСС 

Если «Тойота», которой принадлежит 
торговая марка «Лексус», старый и опыт- 
ный игрок на поле вседорожников раз- 
ных типов и размеров, то «Фольксваген» 
- новичок. Не вспоминать же военный 
«Илтио>... 

Итак, приглядимся. Внешность «Туа- 
рега» лишь на первый взгляд напоми- 
нает сильно увеличенный «Пассат Ва- 
риант». «Лицо» его хоть и простовато, 
но легко запоминается. Раздутые 
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передние крылья, характерная массив- 
ность боковин кузова, переставшие 
уже быть оригинальными, но все еще 
модные наружные зеркала с указателя- 
ми поворота. Все просто и довольно 
консервативно. Но все же главное отли- 
чие скрыто внутри. Оно в полноценной 
раздаточной коробке с понижающей 
передачей. И какой - 2,7! Забегая впе- 
ред, скажем: препятствий, требующих 
столь мощной тяги на колесах, нам 
найти не удалось. Впрочем, наверное, 
есть места, где требуется не столько 
усилие, сколько минимальная скорость 
преодоления - в этом случае понижаю- 
щая лищней не будет. 

«Лексус-КХЗОО» лишь напоминает 
своего одноименного предшественни- 
ка. Стиль тот же, но внешность замет- 
но изменилась - он вырос, в первую 
очередь по базе и в длину. Результат 
роста - более чем просторное заднее 
сиденье, кстати, не только с раздель- 
ной регулировкой по наклону спинки, 
но и со сдвижными подушками. Соб- 
ственно, это совершенно новый авто- 
мобиль с абсолютно новым кузовом. 
Особенность внешности - сильно 


наклоненная задняя стойка кузова. 
Она скрадывает его размеры и прида- 
ет силуэту несвойственную вседорож- 
никам динамичность. 

СЕКС НА ПЛЯЖЕ 

Нет, это не то, о чем вы можете поду- 
мать. Но чего только не сделаешь ради 
красивого кадра? 

Наши «подопытные» выползают на 
золотистый песок. Только что прошел 
дождь, и их передвижеіте по пляжу не 
сулит никаких проблем. Но летнее 
солнце не знает пощады, и плотный, 
как асфальт, песок на глазах превраща- 
ется в зыбкую и подвижную пыль. Вые- 
хать из почти незаметной ложбинки на 
«туареге» удается лишь «враскачку», 
прибегнув к крайне осторожной работе 
газом. От пониженной передачи прихо- 
дится отказьшаться - с ней контролиро- 
вать пробуксовку почти невозможно. 

«Лексус» в тех же условиях ведет себя 
заметно лучше - уверенно трогается 
и пусть без большого энтузиазма, но 
движется по небольшим песчаным дю- 
нам. Впрочем, здесь немалую роль игра- 
ют шины. Обутый в «Гудьир-Игл Я5-А» 


ьЕхиз вхзоо 

и Выпускается с 2003 года. 

■ Комплектуется двумя типами двигателей - 
бензиновыми Ѵ6, 3,0 и 3,3 л мощностью 150 

и 169 кВт, передним или полным приводом, авто- 
матической трансмиссией. 

■ Варианты для российского рынка - только 

с полным приводом и двигателем 3,0 л. Пневмо- 
подвеска с регулированием дорожного просвета 
в комплектациях В2 и ВЗ. 

■ Цена - от $54 900 (комплектация В1 ) до 

$63 400 (ВЗ). Цена в указанной комплектации - 
$63 400. 

VО^К8VVАСЕN 

ТОЦАВЕС Ѵ6 3,2 

и Выпускается с 2002 года. 

■ Варианты исполнения: бензиновые двигатели 
- Ѵ6 и Ѵ8, 3,2 и 4^ л, 162 и 228 кВг, пяти- и деся- 
тицилиндровый турбодизели - 2,5 и 5,0 л, 128 

и 228 кВт. Постоянный полный привод с блокируе- 
мым межосевым дифференциалом. Механиче- 
ская или автоматическая коробка передач. 

■ Комплектации для российского рынка соответ- 

ствуют европе йским. 

■ Цена - от 40 280 евро (2,5Т01, механическая 
коробка передач) до 72 280 евро (ѴІОТОІ). С пол- 
ным набором доступного сейчас дополнительного 
оборудования - более 85 000 евро. Цена в ука- 
занной комплектации - $59 870. 




«Лексус» едет довольно уверенно, 
а «Фольксваген» на близких по размер- 
ности «Бриджстоун-Туранза ЕКЗО» 
на пляже беспомощен. Но выкапывать 
из песка пришлось как раз не его. 

Памятуя о шинах, мы ездили на «Ту- 
ареге» предельно аккуратно, преодоле- 
вая малейшие препятствия только хо- 
дом. «Лексус» вполне позволял покура- 
житься, взметая в воздух тучи песка, 
но после троекратного проезда по соб- 
ственной колее остановился, простите 
за каламбур, как вкопанный. Плоское, 


прикрытое пластиковой защитой дни- 
ще не предупреждает, что машина вот- 
вот «сядет на брюхо». Колея стала 
на пару сантиметров глубже, и мы 
«приплыли». Подвеска уже была в при- 
поднятом положении и хода отбоя пра- 
ктически не осталось. Как и надежды 
выбраться, не прибегая к физическим 
упражнениям. 

Знакомый моряк утверждал, что 
двухтонный якорь легко удерживает ко- 
рабль в 10 тыся'і тонн. Наверное, это 
правда. Наши попытки откопать авто- 


мобиль в течение трех часов к положи- 
тельному результату не привели. И да- 
же вызванный по телефону тягач «груп- 
пы поддержки» вызволил пленника пус- 
тыни с немалым трудом. 

Зато теперь мы знаем о домкратах 
«Лексуса» и «Фольксвагена» все. Поме- 
нять колесо на асфальте с их помощью 
можно, а вот полагаться на них уже за- 
стряв бесполезно. Первый плох, второй 
еще хуже. Кстати, запаска «Лексуса» 
спрятана снизу под полом багажника, 
и вытащить ее оттуда непросто, 
а в обычной комплектации «Туарег» ос- 
нащен лишь баллончиком герметика и, 
по требованию, компактной «докат- 
кой». Пропорете в колее боковину о ка- 
мень - обратно не вернетесь. Если не 
разоритесь заранее на наружный крон- 
штейн и полноразмерную запаску. Все- 
го 1100 евро. 

В общем, понятие «пляжный вседо- 
рожник» ничуть не оскорбительно - пе- 
ред рыхлым песком бессильны и проти- 
вобуксовочные системы, и электрон- 
ные блокировки. Но при чем тут секс на 
пляже.... А как еще назвать трехчасо- 
вой напрасный труд? 



«Пляжный все- 
дорожник» - это 
не оскорбитель- 
но. скорее на- 
оборот... 
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Интерьер «Лексуса» больше напоминает легковой. 


Кнопки крупные, расположение удобное. 


Электролюминесцентная подсветка 
в действии. 


Дополнительные емкости для мелкого 
багажа. 


АППАРАТ ТЯЖЕЛЕЕ ВОЗДУХА 

Следующий день прошел в замерах 
и субъективных оценках. Первый сюр- 
приз ждал нас уже на весах. Если «Лек- 
сусу» самую малость не хватило до 
1900 кг, то «Фольксваген», оказавшись 
на весах, потянул на 2255 кг! Из тех ав- 
томобилей, с которыми нам приходи- 
лось иметь дело, больше весил только 
«Шевроле-Тахо». Сказать по правде, 
у нас даже возникли сомнения в точ- 
ности весов. Но заводские данные ока- 
На правах рекламы 


зались недалеки от наших измерений. 
В общем, то, что в динамике разгона 
«Фольксваген-Туарег» проиграл «Лек- 
сусу-КХЗОО», несмотря на более мощ- 
ный двигатель, безукоризненно ра- 
ботающий шестиступенчатый «авто- 
мат» и «короткие» передачи, - неуди- 
вительно. А вот преодоление крутых 
подъемов заслуженно вернуло ему 
первенство. Оба автомобиля легко 
взяли 50-процентный уклон с места, 
причем пользоваться пониженной пе- 


редачей «туарега» не пришлось - даже 
на таком подъеме он легко разгоняет- 
ся до второй передачи. «Лексус» в та- 
кую гору вползает уже без разгона, 
но еще с небольшим запасом. 

На дороге лидирует «Лексус» - уро- 
вень шума и комфорт подвески вне кон- 
кзфенции. Он будто специально создан 
для наших дорог - трещины, сколы, 
мелкие выбоины исчезают где-то меж- 
ду шинами и сиденьем. «Туарег» не 
склонен льстить нашим дорожникам - 
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Опыт и запатентованные разработки за 90 лет работы корпорации 
^Е^РНI (США) реализованы в этом аккумуляторе. 

Мощность, надежность - ему нет равных по этим параметрам. 

Бетъ голько п, ш я-іс ііредгю'шш, нщкто жще ив знает. 






ООО «ШанС+» Москва мпѵѵѵ.ЬаЦегіез.ги аІех@ЬаЦегіе8.ги 
(095)737-7541, 737-7542, 941-9206, 941-9207 


Ждем Вас на Автосалоне-20(13: 

Москм ЭкспоиѵЁнтр. іпм.2, ііьп 1, ст«мд Е052 
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его подвески грубее, в состотіии спра- 
виться с серьезными препятствиями, 
но плавность хода не та. К сожалению, 
и по акустическому комфорту «Фольк- 
сваген» уступает конкуренту - шум дви- 
гателя на высоких оборотах назойлив, 
да и трансмиссия и шины тоже не забы- 
вают напоминать о себе. 

На извилистой трассе «Лексусом» уп- 
равлять приятнее. Но ѵшшь до опреде- 
ленного предела. Если требуется ехать 
действительно быстро, то обнаружива- 
ется и недостаточная информативность 


руля, и не всегда корректная работа си- 
стемы кзфсовой устойчивости Ѵ5С - 
она перебарщивает на выходе из пово- 
рота и в то же время запаздывает, когда 
надо погасить уже начавшийся занос. 
Что ж, видимо, это плата за комфорт 
и близкую к нейтральной поворачивае- 
мость. 

«Туарег» едет не столь непринужден- 
но, но в критической ситуации надеж- 
нее и предсказуемее. Да и вмешательст- 
во электроники не столь навязчиво. 
А на грунтовых дорогах? Здесь «Фольк- 


сваген» впереди. По нашим измерени- 
ям дорожный просвет «Туарега» - 
195 мм под пластиковой защитой мо- 
торного отсека, более 220 мм под ос- 
тальными агрегатами, заметно лучше 
углы въезда и съезда, больше на 35 мм 
ход задней подвески. У <Лексуса» в нор- 
мальном положении подвески нижііяя 
точка от дороги - 170 мм (защитный 
кожух топливного бака). При этом 
очень плоское днище автомобиля лишь 
немногим выше. Даже когда машина 
встает «на цьшочки», под ней 200 мм. 
Ехать в таком режиме нужно медленно, 
и не только потому, что примерно 
с 30 км/ч «Лексус» автоматически опус- 
кается. Попав на маломальскую выбои- 
ну, слышишь стук ограничителей хода 
отбоя, особенно заметный на фоне поч- 
ти абсолютной тишины в салоне. 

ЮВЕЛИРНАЯ РАБОТА 

Как соотносятся с ходовыми качества- 
ми общие впечатления от машин? Они 
во многом зависят еще и от восприятия 
автомобиля. А оно в свою очередь 
от интерьера и «тактильного комфор- 
та», проще говоря, ощущений. Звонкий 



Геометрическая 
проходимость 
«Туарега» непло- 
ха и с пружинной 
подвеской. 
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На віщ логики больше, но разобраться 
труднее. 


Стиль «хай-тек» и немецкая логика сошлись в «Туареге». 



пластмассовый щелчок кнопки, неболь- 
шой люфт в переключателях климати- 
ческой установки, слегка западающая 
крышка «бардачка» - и очарование ве- 
ликолепного, на первый взгляд, салона 
начинает уходить. То, что приятно, тру- 
дно описать словами, но легко почувст- 
вовать. В этом смысле сравнение не 
в пользу «Фольксвагена», хотя дизайн 
его интерьера на высоте. Впрочем, 
и здесь не без греха - стильная панель 
приборов бликует на солнце, несмотря 
На правах рекламы 



на специальное «антибликовое» стек- 
ло. Придраться же к читаемости прибо- 
ров < Лексуса», спрятанных в глубокие 
колодцы, невозможно. 

Работу над современным дорогим 
автомобилем вполне можно сравнить 
с ювелирной. Чтобы создать настоящий 
шедевр, мало удачной конструкции 
и качественной сборки - внимания тре- 
буют самые незначительные на вид де- 
тали, способные создать нужное на- 
строение владельцу машины. 


ИСПОЛНЕНИЕ ЖЕЛАНИЙ 

Несмотря на формальное сходство, ав- 
томобили оказались настолько разны- 
ми, что объяснить это можно лишь 
ссылкой на «культурные различия». 
Превзойти японских инженеров во 
внимании к мелочам представителям 
европейской цивилизации, похоже, 
просто не дано. А вот «пакетные» комп- 
лектации «Лексуса» по отношению 
к потенциальным клиентам кажутся 
даже высокомерньпйи. Например, если 


ЛЕГКОВЫЕ 

ГРУЗОВЫЕ 

БОЛЬШЕГРУЗНЫЕ 

СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННЫЕ 




РУССКИЕ ШИНЫ 


Волжский филиал ООО “Сибур-Русские шины” 
Тел.: (8443) 22-31-52, 25-49-19 

Региональные дилеры:‘Традиент”, тел.: (8443) 31-38-16, 25-44-32; 

Компания “Мир Шин”, тел.: (8443) 34-22-61, 34-22-54; 
“Волгоагрокомплект”, тел.: (8443) 22-30-44, 22-39-75; 

“Еврошина”, тел.: (8443) 34-28-35, 34-28-36; 
Фафенрот, тел.: (8443) 22-33-20. 22-33-80. 






УРАЛШИНА 


ЯШЗ ОМСКШИНА 
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заказчик хочет аудиосистему «Марк Ле- 
винсон», то ему придется получить 
«в нагрузку» релинги на крыше, люк 
и «заглядывающие за угол» фары АР5. 
А если природа наградила мелохмана 
двухметровым ростом и каждый санти- 
метр до крыши на счету? Как быть с эс- 
тетами, которые хотят 18-дюймовые 
колеса на базовой машине К1? Или, на- 
оборот, 17-дюймовые с пневмоподве- 
ской для пущей плавности хода? 

Здесь подход «Фольксвагена» импо- 
нирует больше - из списка дополни- 
тельного оборудования можно выбрать 
все, что нравится. Даже люк в крыше 
может быть обычным или с солнечной 
батареей. И шины на выбор. Не только 
по размеру 17, 18, 19 дюймов, 65, 60, 
55 и 45 профиля (соответственно ши- 
риной от 235 до 275 мм), но и по марке, 
и типу протектора. Не хотите беззубый 
«Бриджстоун ЕКЗО», возьмите «Пирел- 
ли Скорпион А/Т» - узнаете, зачем нуж- 
на пониженная передача.... Хотя, ко- 
нечно, такой подход накладен - на- 
брать 10 тысяч евро выше базовой це- 
ны ничего не стоит. Но покупатель все- 
гда прав, даже если с точки .зрения ин- 
женеров «Фольксвагена» подобная ком- 
бинация - нонсенс. Вот только назва- 
ние марки звучит чересчур иронично 
рядом с ценником ... □ 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» | 


ІЕХВЗ 

ѴОІКЗѴѴАбЕН 


НХЗОО 

тоиАНЕеѵбз,2 

■ Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

1839 

2255 

Нагрузка на ось, кп 



переднюю 

1088 

1202 


(57,3%) 

(53,3%) 

заднюю 

811 

1053 


(42,7%) 

(46,7%) 

■ Динамические качества 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 

2,8 

2,8 

0-60 км/ч 

4.5 

5,2 

0-80 км/ч 

7,2 

8,0 

0-1 00 км/ч 

10,8 

11,8 

0-120 км/ч 

15^ 

16.7 

0-140 км/ч 

21,1 

23,3 

0-160 км/ч 

31 Д 

34^ 

0-400 м 

17,5 

18,1 

0-1000 м 

32,3 

33,0 

Скорость в конце 



дистанции, км/ч: 



0-400 м 

129,0 

125,6 

0-1000 м 

161,6 

159^ 

Максимальная 



скорость, км/ч 

196.6 

191,1 

Погрешность спидометра, % 

6,3 

0 

■ Эластичность, с; 

60-100 км/ч (IV) 

6,0» 

6^* 

80-120 км/ч (V) 

7,8* 

8,0* 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1439 

1316 

50-0 км/ч 

645 

519 

■ Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

40,4 

41,4 

замедление, м/(Я 

9,6 

9,3 

* «Кик-даун». 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



1ЕХЦ5 

ѴОиаѴѴАСЕН 


КХЭОО 

Т0иАКЕСѴ63,2 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

4740 

4754 

ширина 

1845 

1928 

вьсота 

1665 

1726 

Радиус поворота, м 

5,7 

5,8 

Снаряженная масса, кг 

1845 

2215 

Полная масса, кг 

2270 

2945 

Максимальная скорость, км/ч 

200 

197 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,0 

9,9 

Топливо/ 

АИ-95 

АИ-95-98 

запас топлива, л 

75 

100 

Расход топлива, л/100 км 



(по нормативу ЕЦ99/100^ 



загородный цикл 

9,4 

10,8 

городской цикл 

16,9 

19,1 

■ Кузов 

несущий. 


типа универсал 

Количество дверей 

4 

5 

Число мест 

5 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Ѵ6 

Ѵ6 

число цилиндров 



Число клапанов 

24 

24 

Рабочий объем, см® 

2995 

3189 

Степень сжатия 

10^ 

11,3 

Мощность, кВт/л.с. 

150/204 

162/220 

при об/мин 

5600 

6400 

Макс, крутящий момент, Н-м 

283 

305 

при об/мин 

4500 

3200 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

5А 

6А 

Передаточные числа: 



1 

4^4 

4,15 

II 

2,36 

2,37 

III 

1,52 

1^7 

IV 

1,05 

1,16 

V 

0,75 

0,86 

VI 

- 

0,69 

3. X. 

3,38 

3,39 

Ілавная передача 

3,48 

4,56 

■Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

тѵіпа 

на двойных 


«Мак- 

поперечных 


Ферсон», 

рычагах 


пневмо- 



элементы 


сзади 

«Мак- 

МНОГО 


Ферсон» 

рычажная 

Усилитель рул. управления 

регулируемый 

Размер стандарт, шик 

235/551118 

235/651117 

Тормоза: 



передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

дисковые 



вентилируемые 


РАЗМЕРЫ, мм 1 


1ЕХЦ5 

Ѵ01К5ѴѴАСЕН 


КХЗОО 

тоиляЕсѵбаг 


935-1140 

920-1170 

и 

500-935 

610-870 

н, 

980 

1030 

Н2 

975 

980 

в, 

1470 

1475 

Вг 

1450 

1470“ 

Ьт 

310/360 

300/385 

Ьг 

330 

330 

Іа 

1010 

980/1660 

Вз гпіп 

990 

1155 

Н4 

775 

705 

н« 

935 

880 

а, град 

26 

29 

1і, град 

23 

28,5 

У. град 

19 

23 

С, мм 

170/200* 

195 

*Положеиие НідЬ. 



АБС 

Противобуксовочная система 

Система стабилизации 

Боковые подушки безопасности 

Кондиционер 

Климат-кон троль 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 

Полноразмерно е запа сно е колесо 


□ 


РЕЗЮМЕ 


1ЕХи8КХ300 


а Просторный салон, регулируемые задние сиденья, низ- 
кий уровень шуриа, комфортабельная подвеска, хоро- 
шая динамика разгона, отличное качество отделочных 
материалов. 

Минимальные возмохшости индивидуальной комплек- 
тац ии. 

Ѵ0иС8ѴѴАСЕН ТОиЛНЕС Ѵ6 3,2 



Просторный салон, удачное сочетание двигателя и ко- 
робки передач, высокая энергоемкость подввски, на- 
дежное поведение в критических режимах, работа сис- 
темы стабилизации, наличие пониженной передачи. 


Посредственные комфорт подвески, качество отдель- 
ных элементов интерьера, большая масса автомобиля. 


Редакция благодарит за предоставлен- 
ные автомобили: «Фольксваген-Туарег» 
- «АВТО ГАНЗА», «Лексус-ЕХЗОО» - ООО 
«ТОЙОТА МОТОР». Дополнительная ин- 
формация - в разделе «Цены дилеров». 
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В есной на улицах европейских горо- 
дов появились гигантские щиты 
с новым «Опелем-Сигнз'м» и рек- 
ламным слоганом «Добро пожало- 
вать в «Сигнум»-класс!». Выпустив но- 
винку, компаьшя «Опель» заявила об от- 
крытии нового класса - больших хэтчбе- 
ков, не уступающих по уровню комфор- 
та седанам бизнес-класса, а в чем-то - 
и представительского. Именно так, ни 
больше ни меньше. Заявление смелое, 
тем более интересно его проверить. 
Вскоре представилась возможность - 
в Россию прибыл первый «Сигнум», да 
еще в топ -исполнении: с двухсотсиль- 
ным мотором 3,2 л и «автоматом». 

ПРАВО ПЕРВОЙ НОЧИ 

«Только, ради бога, аккуратнее - эту ма- 
шину еще на выставке показывать!» - 
напутствовала меня Мария Магуайр, 
пресс-секретарь «Сепегаі МоШГ5 СНГ», 
вручая ключи от серо-серебристого 
красавца. Да разве ж я не понимаю! 
На одометре всего триста метров - по- 
неволе будешь осторожничать. 


«Сигнум» вынырнул из подземного 
гаража и влился в нервно пульсирую- 
щий поток. Из-за руля «Тойоты» мазнул 
по нему равнодушный взгляд, по инер- 
ции перетек дальше, затем метнулся 
обратно, ожил интересом. Посмотри, 
посмотри, живьем ты такого еще на- 
верняка не видел, только на картинке! 

До средней стойки «Сигнум» ни сна- 
ружи, ни внутри почти не отличается от 
«Вектры». Разве что поперечина на об- 
лицовке радиатора «перекрасилась» 
в цвет кузова, чуть изменилась форма 
спойлера. А вот передняя панель, при- 
боры, управление и даже сенсорные 
подрулевые переключатели, к которым 
с трудом удается привыкнуть, - все, как 
у «Вектры». Оно и понятно; ведь нови- 
чок не просто построен на той же плат- 
форме «Эпсилон», но фактически при- 
надлежит к семейству «Вектра». И лишь 
из маркетинговых соображений его от- 
лучили от этой семьи, дав собственное 
имя «Сигнум». Главное же отличие кро- 
ется в задней части машины: колесная 
база увеличена до внушительных 


2830 мм, корма обрублена почти верти- 
кально; таким образом, общая длина 
выросла всего на 40 мм. Своеобразный 
«стретч». 

оРЕ^ зісмим 

■ Концепт-кары «Сигнум» и «Сигнум^» были по- 
казаны компанией «Опель» в 1997 и 2001 гг. 

С нынешнего года на заводе в Рюссельсхайме 
«Опель-Сигнум» выпусжается серийно, а его офи- 
циальный дебют состоялся в марте на Женев- 
ском автосалоне. 

■ Пятиместный хэтчбек использует удлжежую 

на 130 мм платформу модели ОреІ Ѵесіга, которую 
во многом повторяет конструктивно. Оснащается 
бензиновыми моторами 1 ,8; 2,0 ТигЬо; 2^; 3^ л или 
турбодизелями 2,0; 22; 3,0 л. Привод передній, ко- 
робки передач: пятиступенчатая механическая, 
для 2,0 ТигЬо и 3,0 СОТІ - шестиступенчатая; в ка- 
честве опции для моторов объемом больше двух 
литров - пятиступенчатьй «автомат». 

■ С мая нынешнего года «Опель-Сигнум» прода- 
ют в Европе, в середине лета машины появились 
в России. Наряду с базовой версией возможны 
комплектации ЕІедапсе, ЗроП и Созгпо. Диапазон 
российских цен на стандартные комплектации - 
от $30 290 до 40 790, стоимость тестового авто- 
мобиля - ^ 070. 
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плюс 130 мм 

Весь прирост базы достался задним пас- 
сажирам, которые могут расположить- 
ся просто-таки с вызывающим комфор- 
том. Заднее сиденье выраженно двух- 
местное, боковые секции имеют регу- 
лировки продольную и по углу наклона 
спинки. Здесь поместится даже баскет- 
болист. Подлокотник и панель между 
креслами трансформируются в пятое, 
почти полноценное место, даже с трех- 
точечіщім привязным ремнем. 

Кстати, о безопасности: «Сигнум» - 
первый автомобиль в мире, на котором 
активные подголовники установлены 
не только впереди, но и сзади (на двух 
боковых местах). Кроме того, к услугам 
задних пассажиров натяжители рем- 
ней, регулируемых по высоте, ограни- 
чители усилий, подогрев сидений, а как 


опции - и шторки на окнах, и централь- 
ный бокс Тгеѵеі А55І5Гапі:. 

МАКСИМАЛЬНЫЙ ЗАРЯД 

Мотор изнемогает на шести тысячах, 
стремительно приближается конец ди- 
намометрической дороги. Ну, еще чуть- 
чуть... Все, пора! Тормоз «в пол», визг 
шин, скрежет АБС - ремни впиваются 
в плечи, замедление достигает 9,4 м/с2 
- «Опель» захшрает у самой кромки ас- 
фальта. На дисплее рубином горит ряд 
двоек: 222 км/ч. Одзфяюще пахнет све- 
жескошенной травой, пиликают сверч- 
ки - господи, красота-то какая! 

«Сигнум» чуть не дотянул до заяв- 
ленных характеристик - оправдаем это 
необкатанностью, хотя, как большин- 
ство современных автомобилей, в спе- 
циальной обкатке он не нуждается. 



і' 


На потолке - консоль с пятью отделени- Передняя панель напоминает «Вектру». 

ями для мелочей. Диапазон продольной 

регулировки задних сіздений - 130 мм. Среднее место сзади узкое и жесткое, хотя на него усядется даже рослый человек. 
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Такому багажнику позавиідуешь. 


Сочетание 3,2-литровой «шестерки» 
с пятиступенчатой автоматической ко- 
робкой передач мне хорошо знакомо по 
«Вектре СТ8» (ЗР, 2003, № 6). Мощный 
тяговитый мотор со слегка задумчивым 
«автоматом» отлично подходит для бы- 
стрых полетов в левых рядах. На ІП-Ѵ 
передачах коробка блокируется - 
стрелки тахометра и спидометра колы- 
шутся синхронно. При более интенсив- 
ном «педалировании» в работу вступа- 
ет гидротрансформатор, а затем проис- 
ходит переключение на ступень «вниз». 
В самом конце хода педали газа отчет- 
ливо чзшствуется ступенька усуишя - 
за ней срабатывает кик-даун с перехо- 
дом на III и даже II передачи. Хочется 
пошустрить - можете перейти в режим 
ручного управления Асгіѵе Беіесг. 

Неоднозначное ощущение вызвала 
работа довольно жесткой задней подве- 
ски. В ровных поворотах она позволяет 
уверенно держать траекторию благода- 
ря уменьшению увода задней оси. Од- 
нако в волнистом вираже вертикаль- 
ные колебания кормы сопровождаются 
ее рысканием. Впрочем, будем справед- 
ливы - благодаря длинной базе автомо- 
биль очень устойчив на курсе. 

И с этого курса, проложенного в но- 
вый класс своего имени, «Сигнум», похо- 
же, сворачивать не собирается. Более 
того, учитывая прогнозируемый спрос 
на инновационные - оригинальные, не 
вписывающиеся в привычные рамки ав- 
томобили (в Европе - 4 миллиона еди- 
ниц к 2005 году), вскоре этот курс обе- 
щает стать протоптанной дорожкой. □ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 


^ - поперечный размер 
"со сложенной спинкой 
переднего сиденья 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


Погодные условия: температура давление 752 ммрт, ст; 
влажность 49%, покрытие - сухой асфальтобетон 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ОРЕ18ІОЫиМЗ,2Ѵ6 

■ Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

1609 

Нагрузка на ось, кг: 


переднюю 

971 (60%) 

заднюю 

638(40%) 

■ Динамические качества 

(Нагрузка частичная - 2 чвл. + 25 кг} 

Разгон, с; 

0-40 км/ч 

3,0 

0-60 км/ч 

4,6 

0-80 км/ч 

7,0 

0-100 км/ч 

9,6 

0-120 км/ч 

13,7 

0-140 км/ч 

18,2 

0-1 60 км/ч 

24,3 

0-400 м 

17,1 (135,0 км/ч) 

0-1000 м 

30,7 (171,6 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

222Д 

Погрешность спидометра, % 

2 

■ Эластичность*, с: 

60-100 км/ч 

4Д 

80-120 км/ч 

6,5 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1580 

50-0 км/ч 

643 

■ Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

44,1 

замедление, ѵ/с^ 

9,39 

“С кик-дауном. 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 

АБС 

Противобуксовочная система 

Система стабилизации 

Боковые подушки безопасности 

Климат-контроль 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 


0РЕ18т№МЗ,2Ѵ6 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4636 

ширина 

1798 

высота 

1466 

База, мм 

2830 

Радиус поворота, м 

5,9 

Снаряженная масса, кг 

1613 

Полная масса, кг 

2150 

Максимальная скорость, км/ч 

235 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,5 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/60 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІІ 99/100): 


загородный цикл 

7,8 

городской цикл 

15,7 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

Обьем багажника, л 

365-550/1410 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Ѵ6 

число цилиндров 


Число клапанов 

24 

Рабочий обьем, см® 

3175 

Степень сжатия 

10,0 

Мощность, кВг/л. с. 

155/211 

при об/мин 

6200 

Крутящий момент, Н м 

300 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

автоматтеская 

Передаточные числа: 


1 

4,69 

II 

2,94 

III 

1,92 

IV 

1,30 

V 

1,00 

3. X. 

3,17 

Ілавная передача 

2,60 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая пружинная 



спереди 

со стабилизаторами, 
собрана на подрамниках 
типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорьнажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

215/55Р16 


Тормоза: гидравлические с усили- 


телем, АВ8, ЕВО, СВС, 
Вгаке АезіеІагЛ, ТС диско- 
вые вентилируемые 
на всех колесах 


РЕЗЮМЕ 


«ОПЕЛЬ- СИГНУМ» 


Хорошая динамика, очень просторный в задней части 
' салон, богатая комплектация. 


а Жесткая подвеска, рьскание кормы в поворотах, не- 
ѵдобные подрулееые переключатели. 
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Т акие автомобили все- 
гда притягивают вни- 
мание, выделяясь не- 
ординарной внешно- 
стью и хрипловатым 
рокотом двигателя. Предше- 
ственники современных род- 
стеров - спортивные автомо- 
били для дорожных гонок 
имели характерную компо- 
новку и внешний облик. 


Длинный капот накрывал 
мощный (обычно многоци- 
линдровый рядный) мотор. 
Классическая заднепривод- 
ная компоновка. Большие 
колеса с эффективными тор- 
мозными механизмами. Ко- 
роткие свесы. В тесной ка- 
бинке сразу за моторным от- 
секом - водитель и механик. 
Даже боковые двери и мяг- 


кая складная крыша были 
скорее исключением. Лишь 
узкий щиток ветрового стек- 
ла защищал экипаж на высо- 
ких скоростях и в непогоду. 

Со временем родстеры ут- 
ратили спортивное назначе- 
ние и перекочевали в элит- 
ный разряд - машин для со- 
стоятельньк фанатов, жаж- 
дущих получить удовольст- 


вие от езды и потешить води- 
тельские амбиции. 

Традиции высокой моды 
не прерываются. Новые мо- 
дели именитых фирм удачно 
сочетают классигческие про- 
порции, утонченный дизайн 
и высокие технологии. Каж- 
дая модель родстера - собы- 
тие даже для стран традици- 
онного обитания этих авто- 


62 За рулем 8/2003 


мобилей, а уж для России 
тем более. 

Знакомство с новым род- 
стером БМВ совпало с нача- 
лом его продаж здесь в мае 
2003 года. В наше распоря- 
жение была предоставлена 
наиболее мощная версия 
24 З.Оі «спорт». 

Некоторое представление 
о 24, пришедшем в 2002 году 


на смену 23, уже было, но оч- 
ное знакомство превзошло 
все ожидания. В различных 
ракурсах автомобиль выгля- 
дит немного по-разному - то 
агрессивно-безжалостно, 
то непреклонно и мощно, то 
стройно и изящно. Дизай- 
нерская работа настолько со- 
вершенна, что в сдержанной 
цветовой гамме окраски не 


возникает необходимости 
присутствия ярких тонов. 
Все, вплоть до мелочей - ла- 
конично, продумано, стиль- 
но. Кабина оснащена по са- 
мым современным представ- 
лениям о комфорте. Выбрать 
оптимальную посадку за ру- 
лем помогут электроприво- 
ды: вперед-назад, вверх- 
вниз. Какой предпочтете 


угол наклона подушки, спин- 
ки? Для пяти наиболее близ- 
ких автомобилю седоков 
процедура вьтолняется еди- 
ножды и заносится в память. 

Багажник по меркам авто- 
мобилей этого типа доволь- 
но большой - 240 л при сло- 
женной крыше и 260 - при 
поднятой. Сказалось отсутст- 
вие запасного колеса и ка- 
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ТЕХНИКА 


тест ВМѴѴ 24 



Интерьер скорее комфортен 
чем спортивно-аскетичен. 


ких-либо ремонтных принад- 
лежностей в виде герметика, 
домкрата и баллонного клю- 
ча. Давление воздуха в ши- 
нах контролирует сигналь- 
ная система Кип-Пат, а специ- 
альная конфигурация боко- 
вин покрышек позволяет 
проехать до 150 км даже при 
потере герметичности. 

Опробовав работу мягкой 
складной крыши, решаем 
первую часть поездки совер- 
шить в варианте «кабрио- 
лет». В условиях вялотекзгщс- 
го городского потока это не 


столь комфортно, зато можно 
вволю натешиться восхищен- 
но-завистливыми взглядами 
не только владельцев домо- 
рощенного тюнинга, но 
и крутых иномарок. Теснота 
улиц нс его стихия, хотя со- 
ревновательные попытки лю- 
бителей светофорных гонок 
пресекаются шутя - чудаки! 

Куда больше удовольст- 
вия, как, впрочем, и понима- 
ния характера 24, доставила 
езда по загородному шоссе 
и трассам автополигона. Но 
прежде чем делиться впечат- 



Скольжение в повороте контролируется электроникой. 


лениями от управления авто- 
мобилем и анализировать 
его поведение на дороге - не- 
сколько слов о конструкции. 

Угловая жесткость кузова 
(при скручивании) увеличе- 
на в 2,5 раза по сравнению с 
предшественником 23. Для 
управляемости это ощути- 
мый плюс. Роль электрони- 
ки стала еще существенней. 
К усовершенствованной сис- 
теме ВМЕ (электронного уп- 
равления двигателем), опти- 
мизирующей режимы рабо- 
ты 24-клапанного мотора 


с регулируемыми фазами, 
добавилась система ВВС ди- 
намического управления 
двигателем (она включается 
кнопкой «зроп» на централь- 
ной консоли). К динамиче- 
скому контролю курсовой 
устойчивости В8С добавился 
контроль торможения на по- 
воротах СВС. Усовершенст- 
вована версия противобук- 
совочной системы ВТС, ак- 
тивизировать которую мож- 
но нажатием кнопки на цен- 
тральной консоли. И нако- 
нец, управление электроуси- 



Даже у БМВ есть растяжки между чашками амортизаторов. 
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ВМѴѴ 24 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 
«ЗА РУЛЕМ» 

ВМѴѴ 243.01 


■ Весовые характеристики 


Снаряженная масса, кг 

1290 

■Динамические качества 

Разгон, с: 

0-160 км/ч 

15,5 

0-140 км/ч 

11,9 

0-120 км/ч 

9,1 

0-100 км/ч 

6,0 

0-80 км/ч 

4,1 

0-60 км/ч 

2,7 

0-40 км/ч 

1,3 

Скорость в конце 


дистанции, км/ч: 


О-чІООм 

152Д 

0-1000 м 

2065 

Максимальная, км/ч 

240,2 

Погрешность спидометра, % 

2 

■ Эластичность, с: 

80-120 км/ч (V) 

9,1 

60-100 км/ч {IV) 

7,0 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1702 

50-0 км/ч 

832 

■Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

37,5 

замедление, м/с^ 

10,3' 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АК 

Противобуксовочная система 

Оіствма стабклизаі^и 

Боковые подушки безопасности 
Кондиционер 

Климат-контроль 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 


лителем руля - Зегѵойгопісз. 
Координирует работу этих 
«утіравлеіщев» моіцііый бор- 
товой компьютер. Он отвеча- 
ет также за очередность и ско- 
рость срабатывания фрон- 
тальных и боковых подушек 
безопасности в зависимости 
от характера столкновения. 
Управляющие сигналы пере- 
даются по высоконадежным 
оптоволоконным кабелям. 

Но вернемся на дорогу. 
Разгонная и тормозная дина- 
мика не оставит равнодуш- 
ным даже искушенного во- 
дителя. Двигатель без труда 
обеспечивает нерезкий, но 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

ВМѴѴ24 3.0І 


■ Общие данные 


Размеры, мм: 


длина 

4091 

ширина 

1781 (по 
зеркалам 1904) 

высота 

1299 

Снаряженная масса, кг 

1365 

Полная масса, кг 

1590 

Максимальная скорость, 
км/ч 

250 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

5,9 

Топливо/запас топлива, л 

" АИ-91 -98/55 " 

Расход топлива, л/100 км 
(по нормативу ЕІІ 99/1 00): 


загородный цикл 

6.6 

городской цикл 

13,5 

■ Кузов 

купе 

Количество дверей 

2 

Число мест 

2 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 
число цилиндров 

Р6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см^ 

2979 

Степень сжатия 

10.2 

Мощность, кВт/л. с. 

170/231 

при об/мин 

5900 

Крутящий момент. Н м 

300 

при об/мин 

3500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задн. колеса 

Коробка передач 

Мб 

Передаточные числа: 

1 

455 

II 

2,5 

III 

156 

IV 

154 

V 

1,00 

VI 

055 

3. X. 

3,93 

Ілавная передача 

3,07 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

со стабили- 


затором 

спереди 

типа 


«Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Усилитель 
рул. управления 

электрический 

Размер стандартных 


шин 

225/40Н18, 

255/35Н18 

Тормоза 

дисковые 


векгилируемыѳ 


1 РЕЗЮМЕ 

ВМѴѴ243.0І 


Отличная динамика, хорошая управля- 
ѳмость, привлекательный внешний 

вид, эксклюзивный, умеренный расход 

топлива. 



а Жестка я короткоходкая подвеска - не 
для российских дорог. 



весьма интенсивный набор 
скорости при безупречной 
работе механизма переклю- 
чения передач и четком сле- 
жении за перемещением пе- 
дали дросселя. На ровном по- 
крытии благодаря великолеп- 
ным сцепным свойствам шин 
автомобиль, словно по рель- 
сам, прописывает задавае- 
мую траекторию без малей- 
шего намека на скольжение. 
Боковые перегрузки нараста- 
ют при этом столь ощутимо, 
что фиксирующих возможно- 
стей добротных кожаных си- 
дений становится недоста- 
точно. На резкое нажатие пе- 
дали дросселя 24 откликается 
властным непродолжитель- 
ным толчком на любой пере- 
даче: мол, есть, есть запас тя- 
ги! При этом пробуксовки ве- 
дущих колес не возникает, 
поскольку в дело вмешивает- 
ся электроника. Чем безу- 
держней темп движения, тем 
заметнее прюдупредительно- 
коптролирзчощие действия 
электронных систем. Итог - 
некое ощущение безнаказан- 
ности и отсутствие напряже- 
ния при прохождении пре- 
дельных поворотов. 

Характеристики тормозов 
можно назвать безупречны- 
ми. Высокая эффективность 
и возможность точно дозиро- 
вать замедление позволяют 
мгновенно гасить скорость, 
подходя к опасному поворо- 
ту. Но даже при чрезмерно 
быстром входе умная элект- 
роника поможет без серьез- 


ных последствий «оттормо- 
зить» уже в повороте. 

Нажатие кнопки - и авто- 
мобиль меняет характер, пе- 
реходя к режиму «спорт». 
Возрастает усилие на руле, 
реакции становятся более 
острыми не только в крутых 
поворотах, но и на «почти 
прямых». Однако настройки 
электроусилителя руля оста- 
ются недостаточно инфор- 
мативньпйи и сохранять за- 
думанную плавную траекто- 
рию в предельных поворотах 
становится проблематично. 
Отклик на педаль дросселя 
делается быстрей и энергич- 
нее, но при этом переход с 
одной передачи на другзчо 
происходит плавнее. На до- 
рогах полигона поэкспери- 
ментировали с кнопкой ВТС. 
Ее активизация допускает 
кратковременную пробук- 
совку ведущих колес, так что 
при прохождении поворота с 
«тягой» со.здается иллюзия 
легкого заноса. 

Немного неприятен для 
спортивной версии 24 рос- 
сийский асфальт. Коротко- 
ходная подвеска весьма нер- 
вно реагирует на продоль- 
ные неровности покрытия, 
вызывая резкое траекторное 
рыскание. 

Можно констатировать 
факт: в новом родстере 
БМВ-24 удачно реализова- 
на концепция «максимум 
удовольствия, максимум 
возможностей, максимум 
безопасности». □ 
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ТЕХНИКА 


премьера ВАЗ-П21 



Т О, ЧТО внешность «Оки» морально 
устарела, было очевидно еще до ее 
рождения. Череда попыток хоть 
как-то облагородить внешность 
микролитражки малой кровью, то есть 
рестайлингом, так и не увенчалась успе- 
хом. По конвейеру по-прежнему плывет 
все та же тесная, угловатая коробочка 
на резиновом ходу. Недостатки этой ма- 
шины всем известны, не будем лишний 


раз ерничать по этому поводу. У произ- 
водителя «Оки» все равно на руках глав- 
ный козырь: цена. Потому-то этих ма- 
шин из года в год продают все больше. 

Тем временем ВАЗ, СеАЗ и завод ма- 
лолитражных автомобилей КамАЗа уже 
два года трудятся над новой версией 
«Оки». Задача непростая, под стать ав- 
тогигантам - совместить в «Оке-М» 
бюджетную (читай - дешевую) легко- 


вушку, подходящую еще и для людей 
с ограниченными физическими воз- 
можностями, с импозантным совре- 
менным А-классом. 

Все автомобили в своих классах по- 
степенно растут в размерах - это ми- 
ровая тенденция. Вот и новая «Ока» 
хочет подрасти и раздаться «в плечах». 
Кузов ее должен стать заметно просто- 
рнее. К тому же современные требова- 



... кузов «Оки-М> - не вармацки старого, а абсолютно новая, 
оригинальная разработка. 


Панель приборов должна вызывать 
ощущение солидности. | 
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ния пассивной безопасности предпо- 
лагают развитые пороги и мощную 
среднюю стойку, способные защитить 
пассажиров от бокового удара. Базу 
тоже максимально растянут, расста- 
вив колеса по углам кузова. Таким об- 
разом пассажиры заднего сиденья 
смогут одновременно вдыхать полной 
грудью. (Сегодня из-за тесноты они 
вынуждены делать это по очереди.) 
Эти рещения уже проверены и одобре- 
ны испытателями на так называемом 
ходовом макете. 

Кузов пока останется трехдверным - 
ко\тромисс между низкой себестоимо- 
стью, высокой жесткостью и удобством 
для инвалидов, вьшужденных переби- 
раться за руль из коляски, а потом ее же 
и загружать в салон. 

Однако кузов «Оки-М» - не вариа- 
ции старого, а абсолютно новая, ориги- 
нальная разработка. Дверной проем 
еще и расширят, а высоту машины уве- 
личат. Впрочем, от пятидверного кузо- 
ва не отказались навсегда - он в воз- 
можной перспективе. Колеса и шины - 
13 дюймов, а для особых случаев и со- 
стоятельных клиентов - 14-дюймовые. 

Получился почти квадратный на ви- 
де сбоку, практически без заднего све- 
са, но весьма стильный и привлека- 
тельный автомобильчик. Передний 
бампер объединен с решеткой радиа- 
тора, но не окрашен в цвет кузова, 
а зрительно выделен в «рабочий», 
функциональный элемент защиты ав- 
томобиля. В композицию передка 
удачно вписываются блок-фары - они 
оіужат еще и своеобразной масштаб- 
ной меркой, подчеркивающей неболь- 
шие размеры автомобиля. Задний бам- 
пер, тоже из черной пластмассы, соста- 
вляет оригинальную композицию 
с крупными фонарями. 

Как и пролетарская «Ока» (в первую 
очередь из соображений экономии), 
машина максимально унифицирована 
с вазовскими. «Оковская» пробка топ- 


ливного бака, «десятые» ручки дверей, 
знакомые повторители поворотников 
на боковине. Панель приборов - не- 
большая «торпедка» с круглыми пово- 
ротными дефлекторами - они теперь 
служат только для вентиляции. Для об- 
дува ветрового стекла будут отдельные 
воздуховоды. Удача дизайнеров - кожух 
рулевой колонки, интегрированный 
с панелью. 

Оформление салона предполагает- 
ся в двух вариантах - простенькая и 
недорогая «норма» и пижонский 
«люкс». В первой бесхитростные пло- 
ские обивки дверей и обычные перед- 
ние сиденья, во втором же - объемные 
формованные дверные панели и «вось- 
мерочные» кресла - более дорогие и 
удобные. 

Что ж, пока наше знакомство с но- 
вой «Окой» только заочное: машина 
еще в чертежах, эскизах и макете, 
а первое свидание - на Международном 
автосалоне-2003. □ 


ПРЕДПОЛАГАЕМЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ 

ВАЗ-1121 В ИСПОЛНЕНИИ «ЛЮКС» 

■ Общие данные 


Размеры, мм: 


длина 

3450 

ширина 

1540 

высота 

1450 

База, мм 

2300 

Колея колес, мм: 


передних 

1350 

задних 

1350 

Снаряженная масса, кг 

790 

Полная масса, кг 

1130 

Максимальная скорость, км/ч 

180 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

13 

Топливо/запас топлива, л: 

АИ-95/35 

Расход топлива, д/100 км: 


при скорости 90/1 20 км/ч 

5.5/7,3 

городской цикл 

8^ 

■ Кузов 

3-дверный 


умверсап 

Количество мест 

4 

■ Двигатель 

ВАЗ-2111, рядный 


4-і(і(линдровый 


впрысковый 

Рабочий объем, см^ 

1499 

■ Размер шин 

17Ц/8(ті14 
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ТЕХНИКА 


ПбрСПбКТИВЯ АВТОМОБИЛЬ на топливных элементах 



П ервый отечественный экологиче- 
ски чистый автомобиль АНТЭЛ 
(автомобиль на топливных эле- 
ментах) обозначился у нас скром- 
но и буднично (см. ЗР, 2001, № 9). 
На Московском международном авто- 
салоне-2001 машина не вызвала ожида- 
емого интереса. То ли архаичная по со- 
временным меркам внешность «Нивы» 
(она была носителем топливных эле- 
ментов) тому причиной, то ли ВАЗ по- 
скромничал с представлением новин- 
ки. Но как бы то ни было, экологически 
чистое транспортное средство сущест- 
вует и работы по этому проекту продол- 
жаются. 

Прошло два года. На смену первому 
АНТЭЛу пришел второй, а в чертежах 
уже есть и третья версия. Главное отли- 
чие последней - на борту нет баллонов 
высокого давления, да и заправлять ее 
надо обычным бензином. Но обо всем 
по порядку. 

С ЧЕГО НАЧИНАЛИ 

Напомним, в 2001 году только кузов 
пятидверной «Нивы» мог вместить 
еще громоздкую силовую установку на 
топливных элементах. Под капотом 


электродвигатель мощностью 25 кВт, 
батарея для разогрева и запуска энер- 
гоустановки и блок системы управле- 
ния. Источник энергии - модернизи- 
рованный электрохимический генера- 
тор «Фотон», созданный в свое время 
для решения космических задач. Его 
«упаковали» в просторный багажник 
бывшего вседорожника, ставшего по 
сути переднеприводным электромоби- 
лем. Баллоны с кислородом спрятали 
под задним сиденьем, а водородные, 
в которых газ под давлением 250 атмо- 
сфер, пристроили непосредственно 
над генератором. Места для багажа, 
естественно, не осталось. С пятью се- 


доками в салоне масса машины вплот- 
ную приближалась к двум тоннам. Тем 
не менее, при запасе водорода 60, а ки- 
слорода 36 л автомобиль развивал ско- 
рость до 80 км/ч и преодолевал 200 км 
без «заправки». 

АНТЭЛ-2 

Это уже не отживающая свой век «Ни- 
ва», а относительно молодой ВАЗ-2111, 
который и по начинке существенно от- 
личается от первого АНТЭЛа. 

Новый электродвигатель перемен- 
ного тока настолько компактен, что 
уместился в моторном отсеке вместе 
с энергоустановкой. Да и сама она уже 


СХЕМА АВТОМОБИЛЯ «АНТЭЛ-1» НА ВОДОРОДНО-КИСЛОРОДНЫХ ЭЛЕМЕНТАХ 



АВТОМОБИЛЬ ііАНтаЛ-І» НА ВОДОРОДНО-КИСЛОРОДНЫХ ЭЛЕМЕНТАХ 

Блок системы управления (БСУ) 
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АВТОМОБИЛЬ НА ТОПЛИВНЫХ ЭЛЕМЕНТАХ 




СХЕМА АВТОМОБИЛЯ «АНТЭЛ-2» НА ВОДОРОДНО-ВОЗДУШНЫХ ЭЛЕМЕНТАХ 


Буферная 

_А№_^ 


Система ^ ^ 

управления , Электро- " 

химический 
генератор Н 2 


Компрессор 1*^— Воздух 


^Водорвд^^ 


Заправочное устройство 


Система управления 
электроприводом 


Водородно-воз- 
душный электро- 
химический 
генератор 


Блок питания 

Водородные 

баллоны 


Система 
управления 
источникам 
и питания 


Буферная 

батарея 


Система очистки 
воздуха 

Воздушный 

компрессор- 

экспандер 

Электродвигатель 



не доработанная космическая «бата- 
рейка», а созданный специально для ав- 
томобиля водородно-воздушный элект- 
рохимический генератор. Кислород он 
берет из атмосферного воздуха, только 
очищенного от примесей углекислоты. 

Водородные баллоны переехали под 
пол багажника. Их суммарная емкость 
теперь 90 л, сжатых до 400 атмосфер. 
Это позволило довести запас хода до 
350 км, что уже сравнимо с обычным 
автомобилем. Под подушкой заднего 


сиденья, где обычно расположен бензо- 
бак, размещены блоки систем управле- 
ния источниками питания и электро- 
приводом, а также буферная батарея. 
Ее задача - обеспечить разогрев и за- 
пуск энергоустановки и помогать ей 
при пиковых нагрузках. Таким обра- 
зом, у нового АНТЭЛа багажник почти 
свободен. Его емкость - 350 л - несколь- 
ко меньше штатного «одиннадцатого»: 
пол все же чуть приподнят над водород- 
ными баллонами. 


Второй АНТЭЛ получился легче поч- 
ти на 300 кг, уложившись в снаряжен- 
ную массу 1300 кг. Да и максимальная 
скорость выросла - новая машина спо- 
собна разгоняться уже до 100 км/ч. 

КОЛЛЕКТИВНОЕ ХОЗЯЙСТВО 

Естественно, как и при создании перво- 
го АНТЭЛа, в проекте участвуют мно- 
гие предприятия. 

Щелочные воздушно-водородные 
топливные элементы напряжением 
240 вольт созданы совместно с Ураль- 
ским электрохимическим комбина- 
том. Наряду с переходом от сжатого 
кислорода к атмосферному воздуху, 
почти в 20 раз снижено содержание 
драгоценных металлов в катализато- 
рах и, соответственно, стоимость пос- 
ледних! 

Рыбинская научно-исслед(іватель- 
ская лаборатория разработала и изго- 
товила компактный и легкий тяговый 
электродвигатель, КПД которого более 
90% - на 20% выше первенца. При этом 
он вдвое легче и вчетверо мощнее. В ре- 
жиме торможения автомобиля электро- 
двигатель способен рекуперировать 
энергию и таким образом подзаряжать 
буферную батарею. 

Совместно с ракетно-космической 
корпорацией «Энергия» созданы супер- 
баллоны, способные хранить водород 
под давлением 400 атмосфер, и система 
очистки воздуха от присутствующего 
в нем СО 2 . 

Питерская аккумуляторная компа- 
ния «Ригель» сделала никель-металло- 
гидридный аккумз'лятор с напряжени- 
ем 240 В и емкостью 10 А- ч. Он превос- 
ходит традиционные свинцово-кислот- 
ные по удельной энергоемкости в четы- 
ре раза! Это та самая батарея, которая 
обеспечивает быстрый запуск энерго- 
установки и подключается к ней, увели- 
чивая ее мощность в два раза при раз- 
гонах автомобиля. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Ваше отношение к перспективным 
отечественным разработкам? 



зря стараются, все равно 
изобретут велосипед 


мне о них неизвестно 
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ТЕХНИКА 


перспектива АВТОМОБИЛЬ НА ТОПЛИВНЫХ ЭЛЕМЕНТАХ 


Екатеринбургское НПО «Автомати- 
ка» разработало системы управления 
энергоустановкой и электроприводом, 
а поволжское отделение российской 
инженерной академии - электриче- 
ский усилитель тормозов. Кстати, та- 
кой пригодится не только для АНТЭЛа 
и электромобиля, но и для обычных ав- 
томобилей, имеющих сложности с «до- 


бычей» вакуума. Например, с дизель- 
ным двигателем - такие оснащают спе- 
циальным вакуумным компрессором. 

ПЕРСПЕКТИВА 

А на очереди АНТЭЛ-3. В нем водород 
планируют получать из бензина уже на 
борту автомобиля, поэтому заправлять- 
ся он будет на обычных АЗС. 


ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ АВТОМОБИЛЕЙ 

НА ТОПЛИВНЫХ ЭЛЕМЕНТАХ 

АНТЗЛ 

АНТЗЛ-2 

АНТЗЛ-З 

■ Максимальная 
скорость, км/ч 80 

100 

100 

Запас хода, км 200 

350 

950 

Снаряженная масса, кг 1570 

1280 

1310 

Количество мест 5 

5 

5 

Объем багажника, л 0 

350 

350 

Полезная нагрузка, кг 375 

400 

400 

Полная масса, кг 1 945 

1680 

1710 

Нагрузка на переднюю ось 
при снаряженной массе, % 46 

49.4 

49,3 

Нагрузка на заднюю ось 

при снаряженной массе, % 54 

50,6 

50,7 

Н Электро- водороц- 

химический нснмсло- 

генератор родгьй 

водород- 

новоз- 

дѵшшй 

водород- 

но-ѳоэ- 

душ»>й 

Напряжение, В 120 

240 

240 

Максимальная 

мощность, кБг 25 

25 

25 

Ш Топливо водород 

водород 

бензин, 
реформи- 
руетйв 
водород 
на борту 

авто- 

мобиля 

Запас топлива, кг 1,2 

Івадород) 

2,1 

(водород) 

32 

(бекзмО 

Емкость топливных 

баллонов/бака, л 60 

90 

45 

Емкость кислородных 

баллонов, л 36 



■ Электродвигатель постолн- 

ноготока 

перемен- 
ного тока 

перемен- 
ного тока 

Максимальная 

мощность, кВт 25 

90 

90 

Максимальньіі крутящий 

момент. Нм 108 

280 

280 

Максимальная частота 

вращения, об/мин 6700 

10 000 

10 000 

Масса электро- 

двигателя, кг 67 

30 

30 

Система управления траісис- 

электроприводом тор*ия 

транзис- 

торная 

тракзис- 

торівл 


СХЕМА АВТОМОБИЛЯ «АНТЭЛ-3» НА ВОДОРОДНО-ВОЗДУШНЫХ ТОПЛИВНЫХ 
ЭЛЕМЕНТАХ С ТОПЛИВНЫМ ПРОЦЕССОРОМ 


Упразднят и водородные баллоны - 
все-таки не дело возить с собой газ под 
давлением 400 атмосфер. Да и заправка 
их - дело не простое и не такое уж бы- 
строе. Вместо них - топливный процес- 
сор, реформирующий бензин в водород 
и углекислый газ. По расчетам, ново- 
введения вместе с бензобаком увеличат 
массу автомобиля всего на 30 кило- 
граммов и впишутся во второй АНТЭЛ. 
Стандартный «десятый» топливный бак 
объемом 45 л обеспечит ему запас хода 
почти в тысячу километров! При том, 
что из выхлопной трубы будут вылетать 
только вода и углекислый газ! 

Изготовление прототипа АНТЭЛ-3 
намечено уже на следующий год. Есте- 
ственно, опытный образец - еще не 
полноценный автомобиль и на дово- 
дочные работы понадобится время. Так 
же как и на создание самого производ- 
ства, особенно если учесть оригиналь- 
ность компонентов. 

И все-таки возможно, что безвред- 
ные для нашей планеты автомобили 
со временем перестанут быть экзоти- 
кой и в России. □ 
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ТЕХНИКА 


модификация 


СIТВОЕN ВЕВ^INеО МУЕТІЗРАСЕ 


семейный по максимуму 

ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО: ВАДИМ КРЮЧКОВ, ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 


Е СТЬ среди модификаций 
«Ситроена Берлинго» та- 
кая, которая вряд ли ста- 
нет развозным трудягой 
в какой-нибудь фирме. Труд- 
но представить ее и в роли та- 
кси, где весомая доплата за 
богатое оснащение невыгод- 
на. Другое дело - частный 
владелец, решивший вос- 
пользоваться всеми возмож- 
ностями, заложенными в 
концепцию подобного экипа- 
жа. В общем, упакованный по 
максимуму «Мультиспейс» 
с бензиновым двигателем 
1,6 л - прежде всего пример- 
ный семьянин: практичный, 
удобный и, конечно же, уни- 
версальный автомобиль. 

Впечатления после зна- 
комства с «мультиспейсом» 
таковы. Основное отличие 
мотора 1,6 л от хорощо из- 
вестного 1,4 л (таким компле- 
ктовали «Донинвест Ори- 
он-М») - больше возможно- 
стей при сопоставимом рас- 
ходе топлива. Двигатель на 
34 л. с. мощнее, а его крутя- 
щий момент вьшіе на 36 Н-м. 
Поэтому он лучше везет во 
всем диапазоне оборотов, ме- 
нее критичен к загрузке авто- 
мобиля. Кроме того, 109 «ло- 
шадок» под капотом не скиса- 
ют при включении кондицио- 
нера, которым комплектуют 
«мультиспейс». Еще один 
плюс: с мотором 1,6 «Ситроен 
Берлинго» добавляет к стату- 
су шустрого городского авто- 
мобиля неплохие дальнобой- 
ные качества. На нем стало 
проще и приятнее ездить по 
трассе - лучше разгон, эла- 
стичность, выше максималь- 
ная скорость. На западных ав- 
тобанах «Берлието Мультис- 
пейс» уже не тихоход и охотно 
покидает крайний правый 
ряд. Если автомобиль не пере- 
гружен, то удается без труда 
поддерживать крейсерскую 
скорость 140-150 км/ч. Мож- 
но и еще быстрее, но недолго 
- машину становится жалко: 
впечатление, будто вьюорачи- 
ваешь мотор наизнаіжу. 





Двигатель «Берлинго Мультиспейс 1.6» развивает 109 л. с. 
против 75 л. с. у дешевых модификаций с мотором 1,4 л. 


Просторный салон-трансформер - мечта любой семьи. 
Заехали в магазин? Не забудьте прихватить фирменную 
сумку-тележку. 
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СІТВОЕМ ВЕВиМСО МУЕТІЗРАСЕ 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


СГПІОЕН ВЕШНС0 1,61 1БѴ 

■ Общие данные 

Разй<еры, мм: 


длина 

4140 

ширина 

1725 

аьклта 

1810 

Снаряженная масса, кг 

1175 

Мака скорость, км/ч 

170 

Время разгона 


0-100 км/ч, с 

13,1 

І^сход топлива, д/100 км 


(по нормативу ЕО 99/100): 


загородный цикл 

6.2 

городской цикл 

9.5 

■Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1587 

Мощность, кВт/л. с. 

80/109 

при об/мин 

5750 

Крутящий момент, Н-м 

147 

при об/мин 

4000 

■Трансмиссин 

Привод 

на передние 


колеса 

Коробка передач 

М5 

■Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

типа 


<(Мак- 


Ферсон» 

сзади 

торсионная 

Усилитель рул. управления 

гидравлич. 

Размер стандартных шин 

185/65815 

Тормоза: 

с усилителем 

передние 

дисковые 

задние 

барабанные 


Совсем недавно, в 2002 
году, «Ситроен Берлинго» 
подвергли косметическому 
обновлению. Внешний об;шк 
стал выразительнее, прибор- 
ная панель с оригинальными 
дефлекторами вентиляции 
добавила шарма салону. В ав- 
томобиле по-прежнему про- 
сторно и удобно, осталась 
возможность превратить его 
в грузопассажирский, сло- 
жив целиком или по частям 
задние сиденья. Эти черты 
характерны для всех «бер- 
линго». Особенность макси- 
мальной комплектации - 
обилие полочек, ящичков, 
полостей и сеток для мело- 
чевки. Они буквально везде - 
и на полу, и под потолком. 
Содержимое багажника за- 
крывает от любопытных 
взглядов легкосъемная штор- 
ка. Есть штатная аудиосисте- 
ма с четырьмя динамиками, 
уже упомянутый кондицио- 
нер. Но самый любопытный 
бонус от компании «Ситро- 
ен» - пластмассовая сумка на 
колесиках для походов в ма- 
газин. Для нее в кузове пред- 


усмотрено крепление на «ли- 
пучках» - в транспортном по- 
ложении сумка напоминает 
плоскую коробочку и не гро- 
мыхает на ходу. 

В заключение несколько 
слов о посадке-высадке и по- 
грузке-разгрузке. Существует 
ряд вариантов комплекта- 
ции, но пять дверей (имен- 
но столько у «Мультиспейс 
1,6і 16Ѵ») для подобного уни- 
версала - оптимальное чис- 
ло. А когда передние - рас- 
пашные, задние - сдвижные. 


пятая - поднимающаяся, то 
это не просто удобно, а очень 
удобно. Причем не зависимо 
от того, в каком варианте 
трансформации салона он ис- 
пользуется: пассажирском 
или грузопассажирском. 

Если отбросить в сторону 
соображения престижа, все- 
возможные «хочу» и «нравит- 
ся», то, пожалуй, практичный 
«Ситроен Берлинго Мультис- 
пейс» - один из главных кан- 
дидатов на звание лучшего 
семейного автомобиля. □ 


На правах рекламы 


Семейный ПО паспорту, 

свободный внутри 



МіІ^гиЬігИі серии 8расе 

Стильный дизайн 
Легкое управление 
Высокий, просторный салон 
Вместительное багажное отделение 
Трансформируемые сиденья 
Комфорт и безопасность 


мітзивізні 

грнсЕ ѵѵпвоы 

7-местные минивэны 

8расе \Л/адоп 2.0 $25990 
8расе Ѵ\/адоп 2.4 АТ $29290 
брасе Ѵ\/адоп 2.4 4ѴѴ0 $31 1 50 


Мітзивізні 

гРПСЕ 5ТРР 

5-местные компактвэны 

8расе 8і:аг 1 .6 Ратііу $1 5990 
8расе 8(;аг 1 .6 Соті^огЬ $1 6990 
8расе 8ьаг 1 .8 Сот^огЬ $1 8900 


о 



Гарантия - 3 года. 
Тест-драйвы у дилеров 


Полноприводная модель - "Автомат" с ручным режимом - 

уникальное предложение на российском рынке уникальное предложение на российском рынке 


Дилеры Мітзивізні МОТОНЗ: 

Москва: ОольфС: (395І 788-5262 оояьф-Диамант [095; 785-1975 РольфДентр (395; 785-1955 Нв Таганне ІСІ95) 792-5733. На Волоколамне (095) 193-5061. На Б.Серпухоѳеной (095) 

2350122 На Пресне (095: 25^707. Не Ноломенсной (095) 116-2093. Ольтэ Моторе (095) 795-6547- Санкт-Петербург Ржн>фНэрлаі«< (813] 3300020 Рэвута-Лвто 1812) 1100342. 
і^уваловэ-Автс (612; 514-6006. Великим Новгород: Еесы->т-Двто (81822) 7-2215. Волгоград. Арночт (8442) 42-6472. Вологда- Мврге»-Авто: (81721 21-5327. Воронеж. Мартен-Авто (0732) 

362492: Екатеринбфг Си-т< Моторе (3433) 7001 32. Иваново: Рмаі (09321 30-7771 . Ижевск: Имвеіогаэ (3412) 756798; Иркутск: РоссоМоторс (3953) 42-7282: Казвпі; Раяф-Центр (8432) 

64-3204, ТТС (8432) 1 80535. Немврово: 000 сАвтосфера» (3842) 259421 ; Краснодар: Модус (861 2) 251 592; Красноярсн; іАѵірсд' (391 2) 251 655, Набережные Челны: ТГС (8552) 392525; 

Нижний Новгород: Центротех (8312) 24-1801 Новосибирск: НоеоМоторс (3832) 74-3800: Омск: Автоцентр Барс (3812) 50-2040; Оренбург: Автосалон 3000 (3532) 653192; 

Пенза: ЛеьзавтоГАЗсервис (8412] 497254; Пермь: УралАзтаИмлорт (3422) 902900: Петроэаеодсн: СТН (8142) 797000, Ростоо-на-Дону: Мцщс (8633) 242339. Рязань: (Пест (0912) 554012; 

Самара: Самарские Автомобили (8463) 57-1690; Саратов; СарМоторс (8452) 52-7658; Сочи: Юг-М [8622] 694518. Ставрополь: Модус (8№3] 292828: Сургут Сибкар (3462) 77-5656; 

Тольяпи: Ориент-Моторе (8482) 357806 іула; 000 сАвтокласо (0872) 27-2253; Тюмень: Слецевтоцектр Антипине (3452) Э97ЭЭЗ. Ульяновск; Мотом (8422) 691969: Уфа: Сити- 
Моторс-У(|)а (3472) 52-3027: Чалябинсн: Регинас (3512) 94261Б; Рольф-Гфокат. Москва (095) 7896888 Ропьф-Пизннг, Москва (095) 7851972 ѴѴѴѴѴѴ МІТЗУВІЗНІ-МОТОРЗ РУ 


Мітзивізні 

моговз 
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ку» УАЗ-3303. Да-да, именно ему, по- 
скольку иных дешевых автомобилей в 
будущем на заводе не предвидится. 

В ближайшие планы УАЗа входит 
унификация платформ. Точнее, с отка- 
зом от автомобилей вагонной компо- 
новки останется лишь два варианта 
шасси. Одно, со стандартной колеей 
1445 мм и базой 2400 мм - для УАЗ- 
315195 (модернизированный потомок 
УАЗ-469) и УАЗ-3160, другое, с колеей 
1600 мм и увеличенной до 2760 
и 3000 мм базой - для УАЗ-3162 и УАЗ- 
2360 соответственно. 

«Ширококолейники» на заводе назы- 
вают новой платформой: у них изме- 
ненная передняя подвеска, где по-ино- 
му выполнено крешіение амортизато- 
ров и стабилизатора поперечной устой- 
чивости, в переднем мосту применены 
сферические шарниры шкворней, не 
требующие дополнительной сма.зки. 
ШРУСы «Бирфильд» обеспечивают 
большие углы поворота колес. Сзади 
иначе крепятся амортизаторы, вьшуск- 
ная система перенесена на левую сто- 
рону (у двигателей семейства ЗМЗ-406 
выпуск слева по ходу движения). В об- 
щем, изменений достаточно. 




ТАНЦЫ ВОЗЛЕ ПЕЧКИ 

Чтобы почувствовать разницу между 
новым и старым грузовиком от УАЗа, 
нужно всего лишь немного посидеть за 
рулем того и другого. Даже не избало- 
ванный современными моделями води- 
тель, сев за руль «головастика» УАЗ- 
33036, поймет, что такое 40 лет для ав- 
томобиля. Слов нет, компоновка с каби- 
ной над двигателем по.зволяет полу- 
чить компактную и вместе с тем очень 
вместительную машину, но издержки 
здесь не только в пассивной безопасно- 
сти. Лишь сидя фактически на колесе, 
можно представить, что такое «плав- 
ность хода», только ворочая длинным 
рычагом коробки передач через мудре- 
ный привод, в полной мере ощутить, 
что такое «четкость и избирательность 
механи.зма», а лежа на руле и пытаясь 
рассмотреть висящий где-то вверху све- 
тофор, вспомнить, что такое «обзор- 
ность». 

Впрочем, и на проселочной дороге 
тоже не все как надо. Передний мост 
приходится подключать уже на мало- 
мальски крутых подъемах, иначе по- 
рожний грузовичок начинает интен- 
сивно буксовать и «водить задом» пос- 


У льяііовские грузовички доживают 
свой век. Вечными бывают толь- 
ко ценности, но никак не техни- 
ка. Решение, похоже, принято - 
с 2004 года все выпускаемые в России 
автомобили должны соответствовать 
_ нормам Евро II. Моторы же семейства 
ЗМЗ-406, оснащенные впрыском топ- 
лива, в машины бескапотной компо- 
новки не «ле.зут». Переделывать конст- 
рукцию, разработанную без малого 
полвека назад, смысла нет, а со.здавать 
новую средства не по.зволяют. Что же 
делать? 

УАЗ-2360 

Именно так на.зывается ответ УАЗа на 
новые требования. Вообще-то автомо- 
биль был представлен публике еще 
в пропшом году на Московском авто- 
шоу. Однако тогда его воспринимали 
как экзотику - что-то вроде пикапа на 
ба.зе УАЗ-3162. Впрочем, обозначим 
границу сра.зу: у пикапа штампован- 
ные неоткидные боковины кузова, 
а машина с обычной грузовой плат- 
формой - пусть и маленький, но грузо- 
вик. И с этой точки .зрения УАЗ-2360 
представляется заменой «головасти- 
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УЗМ-249 - мотор, которого нет. Стабилизатор поперечной устойчивости 


новой конструкции. 

заметны огрехи рулевого управления 
- его точность теперь вполне удовле- 
творительна и держать направление 
даже на разбитой дороге несложно. 
Радиус поворота, конечно, великоват, 
но для условий провинции сойдет - 
на тесную стоянку УАЗ-2360 не ста- 
вить, в деревнях улицы прямые и ши- 
рокие. Но не всегда асфальтирован- 
ные. Значит, полный привод еще ни- 
кто не отменял. 

Конечно, можно говорить, что гео- 
метрическая проходимость нового гру- 
зового УАЗа хуже, чем у предшествен- 
ника. Дорожный просвет меньше, ко- 
лея и база больше. Против фактов 
не попрешь. Но его стихия - не экстре- 
мальное бездорожье, а раскисшие грун- 
товки. Тут нужны хорошие шины, пол- 
ный привод, ну и немного водительско- 
го умения. Разницу ощущаешь скорее 
в другом: новый автомобиль комфорта- 
бельнее, в том числе и на плохих доро- 
гах. Длинная база, пружинная передняя 
и задняя подвески на малолистовых 
рессорах успешно справляются с ухаба- 
ми, руль с гидроусилителем помогает 
легче преодолевать колеи, а удобная ка- 
бина - выдерживать длительные поезд- 
ки. Размеры и грузоподъемность плат- 
формы повой машины такие же, как 
у предшественника, хотя общая длина 
больше почти на метр. 



ле каждой колдобины. В общем, стари- 
чок требует от водителя не только уме- 
ния переносить шум и тряску, но 
и приспосабливаться к весьма норови- 
стой машине. 

Как на этом фоне выглядит новичок? 
Вполне пристойно. По своим ходовым 
качествам он не должен отличаться от 
УАЗ-3162. Поездить на машине с за- 
волжским дизелем не удалось - перспе- 
ктивный мотор из опытной серии не 
вынес 40-километрового скоростного 
перегона по шоссе, а вот не столь па- 
радно выглядевший «дублер» справился 
со своей задачей. Под его капотом был 
не менее любопытный двигатель УМЗ- 
249 - бензиновый, с верхним располо- 
жением распредвала. Возможности его 
серийного производства пока туманны, 
но далеко не безнадежны. Кстати, гру- 
зовой УАЗ-2360 будут комплектовать 
мостами с прежней главной парой - 
4,63 и косозубой раздаточной коробкой 
с пониженной передачей 1,94; так что 
тяговые характеристики машины 
должны быть на высоте. 

А что на дороге? За рулем не возни- 
кает никаких ассоциаций с прежней 
машиной. Вполне удобная посадка, 
обзорность, плавность хода даже вы- 
ше, чем у легкового «Симбира», что 
неудивительно при трехметровой ба- 
зе. Кстати, благодаря этому меньше 



УАЗ-2360 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

УАЭ-2360 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

5338 

ширина 

2125 (по зеркалам) 

вьсота 

2367 (по тенту) 

Радиус поворота, м 

7,3 

Снаряженная масса, кг 

1975 

Максимальная скорость, км/ч 

130 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

н. Д. 

Топливо/запас топлива, л 

дизельное/2х42,5 л 

Расход топлива, л/1 00 км 


(при скорости 90 км/ч) 

9,7 

■ Кабина 

Количество дверей 

2 

Число мест 

2 

■ Двигатель 

дизельный 


с турбонаддувои 

Тип 

ЗМЗ-5143.10 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, смз 

2240 

Степень сжатия 

19,5 

Мощность, кВт/л. с. 

67/91 

при об/мин 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

196 

при об/мин 

2500 

■ Трансмиссия 


Привод на все колеса без меж- 


осевого дифференциала, 
с понижающей переда- 
чей, на передние колеса - 


подключаемый 


Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 



Подвеска: 


спереди 

зависимая пружинная 


на продольных рычагах 


с поперечной тягой 


и стабилизатором 

сзади 

зависимая рессорная 


Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

225/75тб 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Регулируемая рулевая колонка 
Противотуманные фары 

Полноразмерное запасное колесо 


ПРОГНОЗ погоды 

Начало серийного производства УАЗ- 
2360 намечено на третий квартал 
2004 года, а до его конца планируется 
изготовить примерно 1500 машин. 
О цене говорить преждевременно, по- 
скольку расчеты не завершены. Базо- 
вый двигатель - дизельный ЗМЗ-514 
с потенциальными возможностями 
для выполнения не только Евро II, но 
и более высоких экологических требо- 
ваний. Впрочем, не исключены бензи- 
новые впрысковые моторы заволжско- 
го и ульяновского заводов, польский 
дизель «Андория» - все будет зависеть 
от цепы и спроса. Вот только альтер- 
нативы самому автомобилю быть не 
может - другой модели, напомним, 
у завода нет. □ 
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КОЛОБОК, КОЛОБОК, 

ТЫ БЫ СЪЕЛ ЧЕГО 

Колонка отмерила очередные сорок ли- 
тров и выключилась - бак «Меривы» по- 
лон, можно и перекусить. Только вон- 
зил зубы в сэндвич, пытаясь в уме раз- 
делить литры на километры, гляжу, 
около машины опять какой-то любо- 
пытный герр вертится. Это будет... это 
будет... ровно восемь с половиной лит- 
ров на сотню! За полторы тысячи кило- 
метров, из которых львиная доля при- 
шлась на автобаны, где крейсерская 
скорость была около 150 км/ч, а места- 
ми льстивый спидометр выдавал и 180! 
Т-а-ак, вот и фрау показалась... Очень 
неплохо для такого неудобообтекаемо- 
го испуганного колобка - это определе- 
ние возникло, когда первый раз увидел 
живьем «Опель-Мерива»: наивно рас- 
пахнутые и чуть встревоженные фары 
на едва обозначенном носике моторно- 


го отсека, короткий и полный, неожи- 
данно іфупный вблизи, кузов. Да и от- 
кормлен колобок на славу - со мной 
и чемоданом на полторы тонны потя- 
нет, однако аппетит продемонстриро- 
вал более чем скромный. 

Взяв кофе, любопытная пара вежли- 
во испросила разрешения присесть за 
мой столик. Слово за слово, выясни- 
лось, что у них «Опель-Зафира», но дети 
выросли и большой семиместный «ва- 
гон» им теперь ни к чему. Вот и ждут не 
дождутся, когда у дилеров появятся 
первые «меривы», а тут я нарисовался - 
как же удержаться от расспросов! 

ссМЕРИВА», КАК ОНА ЕСТЬ 

На моей машине оказался самый сла- 
бый силовой агрегат из гаммы: 1,6 л, 
восемь клапанов, 87 л. с. Чудес от него 
не ждал, тем более приятным оказа- 
лось, что недостаток мощности чувст- 


вовал лишь при обгонах на скоростях 
хорошо за сотню. В остальном - спо- 
койный и тяговитый мотор, вполне 
подходящий для водителя, не обреме- 
ненного амбициями. А вот коробка пе- 

ОРЕ^ ІУІЕКІѴА 

■ «Опель-Мерива» впервые показан в прошлом 

году на Парижском салоне, а весной нынешнего 
года в испанской Сарагосе началось его серий- 
ное производство. Однотипная модель «Шевро- 
лв-Мерива» выпускается в Бразилии. 

■ Пятиместный пятидверньм мини-вэн компакт- 

ного класса построен на удлиненной платформе 
«Опель-Корса». Привод передний, двигатели бен- 
зиновые - 1 ,6 л (64 и 74 к^; 1 ,8 л (92 кВт) или 
турбодизель 1 ,7 л (55 и 74 кВт). Коробки передач 
- пятиступенчатые механические, а для двух бо- 
лее мощных бензиновых версий - и автоматиче- 
ская. 

■ «Опель-Мерива» продается в Европе по цене 

от 14 до 17 тъс. евро для стандартных комплек- 
таций. В России продажи должны начаться осе- 
нью, цены пока не определены. 
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ОРЕІ МЕВІѴА 



редач добавила ложку дегтя: синхрони- 
заторы V передачи явно сачковали, 
пришлось вспоминать двойной выжим 
с перегазовкой. Впрочем, скорее всего, 
это дефект данной машины - у «Корсы» 
таких проблем не возникало. А ведь она 
платформенный донор: мотор поперек, 
передний привод, «Мак-Ферсон» спере- 
ди и продольные рычаги сзади, лишь 
на 139 мм увеличена база. 

Однако куда заметнее прирост высо- 
ты: «Мерива» достает до подбородка 
рослому мужчине и на скорости очень 
чувствительна к боковому ветру. Зато 
дверные проемы у нее как ворота, хоть 
стол вноси. Оытуіцение простора внут- 
ри усиливает большая площадь остек- 
ления да еще два прозрачных люка 
в крыше. Высокая посадка, прекрасный 
обзор, удобное кресло с тремя регули- 
ровками, руль с утолщениями у основ- 
ного хвата, регулируемый по высоте, - 



Задние саденья можно двигать хоть 
вдоль, хоть поперек. 


Приборов минимум, зато с симпатичны- 
ми хромированныкм ободками. 


Салон строгий и стильный. Передние 
стойки раздвоены книзу для улучшения 
обзора. 
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Восьмиклапанный мотор объемом л Под полом двухэтажного багажника от- 
оказался на удивление экономичным. сек для мелких вещей. 


к этому автомобилю не нужно привы- 
кать, сел и поехал. Строгий черный са- 
лон выполнен в нынешнем «опелев- 
ском» техностиле: плоские панели, пря- 
мые линии, ровные углы. Интерьер 
оживляют лишь светлая полоса по пе- 
риметру, окрашенная под алюминий 
центральная консоль да хром на обод- 
ках приборов, дверных ручках, рычаге 
коробки. Недешевый, приятный на 
ощупь пластик, кожа - сдержанно 
и стильно. Ни меньше ни больше чем 
положено такому автомобилю. 

А вот по богатству комплектации те- 
стовая «Мерива», упакованная по мак- 
симуму почти всем дополнительным 
оборудованием, и более серьезным ма- 
шинам может фору дать. Чего стоят 
лишь ксеноновые фары с омывателем, 
навигатор, совмещенный с аудиосисте- 
мой «Сименс-КСОС2013» с восьмью ди- 
намиками, климат- и круиз-контроли, 
внутреннее зеркало с автоматическим 
затемнением, многочисленные элект- 
роприводы, четыре подушки безопас- 
ности и две полноразмерные шторки. 

ТРАНСФОРМЕР ДЛЯ ВЗРОСЛЫХ 

Пять дней я провел с «Меривой», одна- 
ко не уверен, что до конца разгадал все 


ее хитрости и исчерпал все возможно- 
сти трансформации салона. Ну, сло- 
жить-разложить вместе и порознь раз- 
резное заднее сиденье - много ума не 
надо. Регулируемая спинка плюс про- 
дольная регулировка индивидуально 
у каждой секции тоже не новость. Вида- 
ли мы и узкую среднюю секцию-подло- 
котник, но здесь ее можно утопить 
вниз, а две боковые затем... сместить 
к центру. А потом еще и отодвинуть их 
далеко назад в багажник, между колес- 
ных арок, обеспечив двум пассажирам 
сзади просто королевский простор! 
Нечто подобное можно сделать в «Рено- 
Сценик», но там для этого придется де- 
монтировать среднее кресло-секцию, 
а боковые переставить на новые места. 
После таких открытий спокойно вос- 
принималось множество сеток, полок, 
держателей и боксов (все с резиновыми 
донышками-вкладышами, чтобы груз 
не ерзал и не громыхал), охлаждаемый 
кондиционером перчаточный яшик, от- 
кидные столики на спинках передних 
сидений и даже багажник с двойным 
дном, под которым ухитрилась помес- 
титься полноразмерная запаска. Мини- 
вэн - это конструктор для несостоявше- 
гося дизайнера интерьеров! 
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0РЕІМЕНІѴА1,6 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4042 

ширина 

1694 

высота 

1624 

Радиус поворота, м 

5,2 

Снаряженная масса, кг 

1375 

Полная масса, кг 

1830 

Максимальная скорость, км'ч 

170 

Время разгона 0-100 км^ч, с 

14,5 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/53 

Расход топлива, л/1 00 км 


(по нормативу ЕП 99/100): 


загородный цикл 

6,2 

городской цикл 

10,5 

■ Кузов 

МИНИ-ВЭН 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

Объем багажника, л 

350/1410 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см^ 

1598 

Степень сжатия 

9,6 

Мощность, кВт/л. с. 

64/87 

при об/мин 

5400 

Крутящий момент, Н-м 

138 

при об/мин 

3000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3,73 

II 

2,14 

III 

1,41 

IV 

1,12 

V 

0,89 

3. X 

3,31 

Главмал передача 

3,94 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

пружинная 

спереди 

типа «Мак-Фсрсон» 


со стабилизатором 

сзади 

продольные рычаги. 


связанные упругой балкой 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

185/60т5 

Тормоза: 

гидравлические 


дисковые с 


усилителем и АБС 

передние 

вентилируемые 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Противобуксовочная система 

Боковые подушки безопасности 

Климат-контроль 

Регулируемая рулевая колонка 
Противотуманные фары 

Аудиосистем а 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 


Сл Просторный салон с разнообразными возможностями 
трансформации, большие дверные проемы, отличный 
обзор, богатая комплектация, экономичный двигатель. 

Высокая чувствительность к боковому ветру, недоста- 
ток мощности на больших скоростях 


А такой симпатичный колобок, как 
«Опель-Мерива», - это еще и выбор 
прагматичного горожанина, сочетание 
компактных габаритов и внутреннего 
простора. □ 
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А втомобиль особо малого класса 
АСМ-1128 «Мишка» - уже не про- 
тотип! Посетители Московского 
автосалона на сей раз воочию 
увидят предсерийные экземпляры, соб- 
ранные в Белоруссии. Как утверждают 
создатели косолапого, в конце нынеш- 
него года завершатся сертификацион- 
ные испытания и будет изготовлена 
опытная партия, а в начале следующе- 
го стартует серийное производство и 
начнутся продажи. 

Кто же занялся выпуском машинки, 
претендующей чуть ли не на звание на- 
родной? Заинтересованных организа- 
ций, и не только в России, оказалось 
ьшого - в результате «Мишка» родился 
эдаким Змеем Горыньшем о трех голо- 
вах. Первая - российский «АСМ-хол- 
динг», инициатор проекта: занимается 
разработкой автомобиля и его модифи- 
каций. Вторая - белорусский БелАЗ: 
взял на себя изготовление каркасов 
и сборку автомобиля. Третья - украин- 
ский МеМЗ: поставляет силовые агре- 
гаты. Кроме того, несколько заводов 
этих стран будут делать для «Мишки» 
компоненты. 

Видимо, недолго ждать, пока будут 
названы и адреса других производите- 


лей автомобиля: сборку косолапого пла- 
нируют начать и два российских пред- 
приятия. Какие именно, скоро узнаем, 
когда подпишут соглашения. Впрочем, 
повод поговорить о перспективах мало- 
габаритных тргінспортных средств в на- 
шей стргіне еще будет: АСМ-1128 лишь 
первенец целого проекта под названи- 
ем «Мишка», развитие которого мы от- 
слеживали с первых его шагов. А пока - 
технические подробности о машине, го- 
товящейся к производству. 

Кузов «Мишки» - сварной металличе- 
ский каркас, оклеенный пластиковыми 
панелями. Соединение получается дос- 
таточно прочным и надежным - техно- 
логия склеивания разработана швед- 
ской фирмой «Динол» и учитывает осо- 
бенности российского климата. На 
опытных образцах лишь цельнометал- 
лическая дверь позаимствована у «Оки», 
остальные элементы кузова оригиналь- 
ные. Мало того, в его конструкцию зало- 
жен модульный принцип: «Мишка»-уни- 
версал легко пр)евращается в ландоле, 
пикап или фургон. Применяемые стек- 
лопластиковые панели окрашены тради- 
ционным способом, но в <^СМ-холдин- 
ге» планируют производство цветных 
пластмасс, окрашенных в массе. Отме- 


тим еще, что все стекла, помимо опуска- 
ющихся дверных, вклеены в проемы. 1 

Механика автомобиля - симбиоз се- ' 
рийно выпускае№іх узлов и агрегатов, і 
Ранние прототипы «Мишки» оатащали : 
моторами «Оки». Под капотом нынеш- ; 
него - силовой агрегат из Мелитополя. 
Это 1,3-литровый двигатель МеМЗ с мо- 
новпрыском (распределенный появится 
на серийных машинах), объединенный 
с пятиступенчатой «таврийной» короб- 
кой передач. Пробная поездка показала: 
«Мишка» стал заметно шустрее - 70 л. с. 
ему хватает с избытком. Правда, мощ- ' 
ность лишней не бывает - с ее ростом ' 
появляются новые возможности. В отли- і 
чие от слабого предшественника, МеМЗ | 
прекрасно уживается с кондиционером. 

В приводах, передающих крутящий ] 
момент на ведущие колеса, внутренний 
ШРУС типа «трипод» позаимствован 
у «Таврии», а вот наружный - у «Оки». і 
Система выпуска составная: приемная 
труба МеМЗ, резонатор от ВАЗ-2108, і 
глушитель от ИЖ-2126. Даже УАЗ стал | 
донором для «Мишки» - в пору пришел- і 
ся бензобак емкостью 39 л. Но больше 
всего деталей все же предоставила 
«Ока»: задние амортизаторы и перед- 
ние стойки «Мак-Ферсон», тормозную ■ 
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АСМ-1128 «МИШКА; 
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Один из вариантов интерьера. Вполне уютно. 


Сиденья из Нижнего Новгорода 
смотрятся неплохо, хорошо бы 
увидеть их и на серийном автомобиле. 

Под капотом украинский МеМЗ-307. 


Механика «Мишки»: альянс «Таврии» 
и «Оки». 



«...Но к ней в серебряном лацдо...», нужно лишь снять пластиковый колпак задней 
части кузова. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


АСМ-1128 «МИШКА» 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3300 

ширина 

1550 

высота 

1560 

Снаряженная масса, кг 

730 

Максимальная скорость, км/ч 

150 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

14 

Топливо/запас топлива, л 

/У4-95/39 

Расход топлива, л/100 км; 


загородный цикл 

4.5 

городской цикл 

5,5 

■ Кузов 

универсал/ландоле 


каркасно-панельный 

Количество дверей 

2 

Число мест 

4 

Объем багажника, л 

145 

■ Двигатель 

бензиновый 


МеМЗ-307 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см^ 

1299 

Степень сжатия 

9,8 

Мощность, кВт/л. с. 

51,5/70 

при об/мин 

5500 

Крутящий момент, Н-м 

107,8 

при об/мин 

3200 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа; 


1 

3,04 

II 

1,95 

III 

1Д6 

IV 

0Д4 

V 

0,73 

3. X. 

3,9 

Главная передача 

3,9 

■ Ходовая часть 

Подвеска; 

независимая пружинная 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

продольные рычаги. 


связанные упругой 


поперечной балкой 

Размер стандартных шин 

165/70Н13 

Тормоза: 

с усилителем 

передние 

дисковые 

задние 

барабанные 


систему, заднюю подвеску (она дорабо- 
тана для расширения колеи) и т. д. Так 
же как и в «Оке», силовой агрегат 
«Мишки» закреплен на подрамнике, 
а тот в свою очередь через подушки 
к каркасу кузова. С подрамником связа- 
ны растяжки рычагов передней подвес- 
ки, стабилизатор поперечной устойчи- 
вости. К нему же будут цеплять и защи- 
ту картера двигателя. 

Что касается интерьера, то над ним 
еще работают и окончательный вари- 
ант еще не утвержден. Но уже сейчас 
очевидно - салон «Мишки» не будет че- 
ресчур тесным. По ряду параметров он 
опережает «Оі^», по ряду -уступает. Но 
в целом вполне с ней сопоставим. Бу- 
дем надеяться, что косолапый не впа- 
дет в зимнюю спячку и вскоре состоит- 
ся сравнительный тест серийного 
«Мишки» с «Окой». □ 
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ТЕХНИКА 


локализация «КИА-СПОРТИДЖ» 


«СПОРТИДЖ» ПУСКАЕТ КОРНИ 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 





П осле того как ЗАО «Автотор» обрело 
эксклюзивное право на производст- 
во весьма популярного у нас вседо- 
рожника «КИА-Спортидж», там на- 
метили программу локализации - изго- 
товления ряда комплектующих на пред- 
приятиях России и стран СНГ. Програм- 
ма эта уже действует и расширяется. 

К середине текущего года перечень 
«нашенских» деталей «Спортиджа» вы- 
глядит так. Литые алюминиевые колеса 
и колпаки, а также балансировочные 
грузики - от красноярского «КРАМЗ» 
и московской «Кристы». Кронштейн за- 
пасного колеса - от ООО «Союз-96», 
С.-Петербург. Нейтрализатор отрабо- 




Эти карданы из Белоруссии 


тавших газов - новоуральский завод. 
К поставкам комплектующих готовы 
белорусские предприятия. Это перед- 
ние и задние карданные валы, газовые 
упоры пятой двери, передние и задние 
амортизаторы, домкраты и инструмен- 
тальные сумки. 

Опытно-промышленные образцы 
комплектующих изделий проходят тща- 
тельную всестороннюю проверку. Ска- 
жем, гродненские амортизаторные 
стойки и газовые упоры подверглись 
стендовым испытаниям на усталост- 
ную прочность. Теперь они должны 
подтвердить характеристики в ходе до- 
рожных тестов. 

Нам представилась возможность оп- 
робовать автомобиль, собранный в рам- 
ках этой программы, на дорогах автопо- 
лигона. Результаты заездов порадовали. 
Вживленные «инородные» детали ни- 
чем себя не выдавали: не возникло даже 
намека на вибрации карданных пере- 
дач, столь хорошо знакомых нам по кон- 
тактам с отечественными вседорожни- 
ками. Изначально корейский характер 
автомобиля нисколько не изменился, 
а это главная задача проекта. 

Как видим, процесс локализации 
требует от специалистов ЗАО «Автотор» 
внимательности и тщательности, но от 


Ні 
авт( 
ник- 
траі 
ПО 
нем 
Б^ 
180 
ки к 
М. 
проі 
деж 
пор 
табі 
СОО' 
ЭКС7 
знаі 
лис 
нос 
нов; 
ОПО| 
спр$ 
Кс 
вер 
пус; 
ров 

ОТВ4 

50% 

ЭТОІ 

ное 

стві 

Те 

сва| 

кры 

корі 

изгс 

опоі 

онні 


Спм 


Нов< 


Мос 


Рос 


Сар; 


Спм 


Мос 

ООО 

(095 

Кал) 

Рязс 


его эффективности зависит успех на 
рьшке, да и сроки поджимают - в Толь- 
ятти запущено производство прямого 
конкурента «КИА-Спортидж» - вседо- 
рожника «Шевроле-Нива». □ 


Кронштейн из Санкт-Петербурга. 


Нейтрализатор и резонатор 
из Новоуральска. 
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КАК ПРОВОЖАЮТ ВЕЗДЕХОДЫ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН, СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


БЫЛОЕ И ДУМЫ 

Два года трудится в редакции экспери- 
ментальная «Нива» и почти полгода 
плечом к плечу с ней - серийная «Шев- 
роле-Нива» (напомним, обе с индексом 
2123). Наступил тот трогательный мо- 
мент, когда эстафетную палочку пора 
отдать навсегда. Старослужащая дожи- 
ла до заключительного теста в компа- 
нии с правопреемницей. 

Какое задание мы приготовили для 
них? Хотелось оценить полезность из- 
менений, которые пошли в серию: ста- 
билизатор поперечной устойчивости 
меньшего диаметра, сниженную жест- 
кость задних пружин, иные характери- 
стики амортизаторов. Поэтому в своем 
тесте основное внимание уделили упра- 
вляемости и комфорту. Традиционные 
маневры «переставка» и «вход в пово- 
рот» дополнили ездой по асфальтовому 
серпантину, имитирующему горную 
дорогу. Такое субъективное восприятие 
подчас куда убедительнее сухих цифр. 

В тесте опробовали также три комп- 
лекта шин. Отправная точка - устанав- 
ливаемые на конвейере «Баргузин 
К-175». Не менее интересны обкатанные 
налш на серийной машине (см. ЗР, 2003, 
№ 6) «Купер-Дискаверер 5ТТ». На тяже- 
лом бездорожье они дадут фору любым 
универсальным шинам, а как поведут 
себя на асфальте (напомним, что их раз- 


мерность больше рекомендованной за- 
водом)? Наконец, третий претендент - 
«Пирелли-Скорпион 5/Т». Эти тоже бы- 
ли выбраны не случайно. Во-первых, 
они очень хорошо себя зарекомендова- 
ли в одном из шинных тестов (ЗР, 2002, 
№ 9). А во-вторых, идеально подходят 
«Шевроле-Ниве» по размерности. Что ж, 
попробуем. 

ДВОЕ ИЗ ЛАРЦА 

Покатавшись на двух автомобилях, да- 
же неискушенные люди наверняка по- 
чувствуют, что серийная «Шевроле-Ни- 
ва» тише и комфортнее, мягче реагиру- 
ет на неровности и уже не потряхивает 
кормой на коротких волнах. «Шевроле» 
менее склонен вываливаться из пово- 
ротов наружу. Он до последнего стара- 
ется повиноваться рулю и охотнее до- 
ворачивает под сброс тяги. Большую 
роль играют, конечно, гидроусилитель 
и меньшее передаточное отношение 
рулевой передачи. Если «Ниву» вы за- 
ставляете повернуть, то «Шеви» доста- 
точно попросить об этом. Предсерий- 
ная же машина будто старается ехать 
«чуть прямее», чем вам надо. Интуи- 
тивно водитель сильнее доворачивает 
колеса, отчего на выходе из поворота 
приходится интенсивнее работать ру- 
лем для стабилизации. А при скорости 
маневра, близкой к критической. 


машина чуть выше поднимает над до- 
рогой разгруженное переднее колесо, 
требуя тонкой работы рулем. 

Вот мы добрались и до «переставки»: 
увидев в 20 метрах от себя препятствие, 
водитель должен резко сменить полосу 
движения. Сложный маневр еще раз 
подчеркнул преимущества серийного 
автомобиля. И хотя разница в парад- 
ных цифрах невелика (см. таблицы), 
за кадром остались более ровные ре- 
зультаты, показанные «Шеви», да и ста- 
билизировать траекторию было легче. 
Значит, в опасной ситуации у вас боль- 
ше шансов выйти сухим из воды. 

ОБЫКНОВЕННОЕ ЧУДО 

Сравнение трех уже упомянутых шин 
на серийном автомобиле немного уди- 
вило, хотя предварительно выстроен- 
ные предположения казались очевид- 
ными. 

Первый сюрприз ждал на динамо- 
метрической дороге, где сугубо внедо- 
рожный «Купер» вдруг показал резуль- 
таты очень схожие с остальными моде- 
лями. Конечно, большой диаметр колес 
негативно отразился на эластичности, 
но в таких номинациях, как выбег, мак- 
симальная скорость и даже разгон до 
«сотни», эти пугающие злостью протек- 
тора шины превзошли шоссейный 
«Баргузин»! 
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Словно играя против правил, «Ку- 
пер» отлично выдержал тесты на управ- 
ляемость, показав завидную стабиль- 
ность и абсолютно прогнозируемое по- 
ведение. Но и это не все. Вспомним: при 
испытаниях на экспериментальном ав- 
томобиле (ЗР, 2002, № 9) шоссейная 
шина «Баргузин К-175» немного переиг- 
рывала универсальную «Пирелли-Скор- 
пион». Но стоило поставить ту же обувь 
на «Шевроле-Ниву» с более отточенной 
управляемостью, как породистый 
«Скорпион» стал выигрывать во всех ез- 
довых номинациях. В общем, образцы 
куда интереснее, чем предполагали. Те- 
перь подробнее о каждом из них. 

«КУПЕР-ДИСКАВЕРЕР 8ТТ» 

Рожденная для бескомпромиссной 
борьбы с бездорожьем, где требуется 
порой снижать давление, эта шина со- 
четает в себе жесткую боковину с не ме- 
нее жестким, крупно порезанным про- 
тектором. Благодаря столь «монолит- 
ной» конструкции шина легко катится 
и быстро реагирует на действия рулем. 
И хотя общая площадь контакта с опор- 
ной поверхностью у нее сравнительно 
невелика, упругости и сцепных свойств 
протектора вполне хватает для выпол- 
нения самых коварных маневров. 

Проскальзывания здесь начинаются 
раньше, чем у других, но это не повод 
говорить об исключительно внедорож- 
ном характере. Самое же интересное, 
что «дубовая» покрышка не вызывает 
ощущения слишком жесткой на неров- 
ностях. Вибрациями, конечно, нагру- 
жает, но не так сильно, чтобы вызывать 
отторжение. Отдав предпочтение столь 
зубастой обувке, придется смириться 
и с повышенным шумом. 

Единственная, пожалуй, очевидная 
слабость - машина на «Купере» склонна 
больше вывешивать внутреннее колесо 
при маневре «поворот». 

«ПИРЕЛЛИ-СКОРПИОН» 

Мягкий, рассчитанный на круглогодич- 
ную эксплуатацию протектор, законо- 
мерно «размазьшает» отклики маши- 
ны, убирая из них резкость. Однако 
благодаря лучшим сцепным свойствам 
«скорпионы» демонстрируют высокие 
и устойчивые результаты. 

Немного запаздывая поначалу за 
действиями водителя, потом они слов- 
но спохватываются и хорошо цепляют- 
ся за асфальт - как в продольном, так 
и в боковом направлениях. 

Эти шины тоже шумноваты и до- 
вольно подробно передают на руль де- 
фекты покрытия. Только в отличие от 
«Купера», пересчитывавшего ямки сред- 
них размеров, но зато глотавшего ме- 



«Баргузин «Пмреллм-Скорпиоім «Купер-Дискаверер $ТТ» 

205 / 70 . 205 / 70 . 215 / 75 . 


лочь, «Пирелли» готовы собрать с доро- 
ги почти все. Однако именно такая цеп- 
кая хватка за асфальт позволяет шине 
лучше всех вести автомобиль по горно- 
му серпантину. На этих шинах «Нива» 
повинуется рулю легче, чем на «Купе- 
ре», и требует меньшей амплитуды при 
работе баранкой, чем на «Баргузине». 

ссБАРГУЗИН К-175» 

Стандартный вариант дорожных шин 
сделал «Ниву» прямо-таки «плюшевой». 
Автомобиль, против ожиданий, не стал 
резвее и динамичнее, не блещет он и уп- 
равляемостью. Шина вносит слишком 

Выполняя «пе- 
реставку» на 
эксперимен- 
тальной маши- 
не, водителю 
приходится по- 
потеть. Тяже- 
ловатый руль 
не дает реали- 
зовать воз- 
можности по- 
родистых «Пи- 
релли». Выиг- 
рывает бесха- 
рактерный 
«Баргузин». 


откровенные проскальзывания перед- 
ней оси, некотор)ло зад}личивость, осо- 
бенно когда приближаешься к пределам 
ее возможностей. И хотя показанные ре- 
зультаты неплохи, автомобиль теперь 
стал скучным, неинтересным. 

Шина не любит быстрых виражей, 
на ней боязно забираться в грязь. Оста- 
ется лишь комфортная езда по асфальту 
с умеренной скоростью. 

Нам показалось, что причина чрез- 
мерной задумчивости в мягкой боко- 
вине. Отсюда, с одной стороны, спо- 
собность хорошо глотать мелкие не- 
ровности, с другой, - большой увод 
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Шоссейный, 
универсаль- 
ный и внедо- 
рожный проте- 
кторы. Почув- 
ствуйте разни- 
цу. Мы ее по- 
чувствовали, 
когда месили 
грязь на пару 
с УАЗом 
(см. ЗР. 2003. 
№ 6 ). 


СЕРИЙНЫЙ АВТОМОБИЛЬ 


НА ТРЕХ ШИНАХ 



Шмиа 

Соорег 

«Баргузин 

РігеІІі 


Оізсоѵег- 

К-175» 

Бсогріоп 

Упражнение 

вг5ТТ 




215/75В15 

205/70В15 

Предельная скорость 
выполнения маневра 
<(переставка> 1 , кѵ/ч: 
«Шевроле-Нива» 

80,4 

81,6 

82,8 

ВАЗ-21 23 (эксперим.) 

79,7 

81,0 

80,3 ■ 


Предельная скорость 
выполнения іианевра 
«поворот», км/ч: 


«Шевроле-Нива» 

72,5 

72,0 

72,7 

ВАЗ-21 23 (эксперим.) 

- 

71,4 

- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 
ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 


Погодные условия: температура *14°С, покрытие - сухой 
асфальтобетон. {Нагрузка частичная - 2 чел. + 25 кг) 


Автомобиль 

«Шевроле 

-Нива» 

ВАЗ-2123 

(экспер.)* 

Шина 

«Баргузин 

«Волтайр 


К-175» 

Вл-42» 


205/70 

205/70 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 

4,0 

4,4 

0-60 км/ч 

7,5 

7Д 

0-80 км/ч 

12,85 

12,0 

0-100 км/ч 

21,2 

19,1 

0-120 км/ч 

37,3 

31,5 

0-140 км/ч 

- 

- 

0-400 м (км/ч) 

21,6 

20,9 


(101 Д) 

(ЮЗД) 

0-1000 м (км/ч) 

40,48 

39,3 


(123Д) 

(127,3) 

Максимальная 
скорость, км/ч* 

135Д 

140Д 

Погрешность 
спидометра, % 

+10 

+4,7 


Ш Эластичность, с: 


60-100 км/ч (IV) 

18,3 

16,6 

80-120 км/ч (V) 

47,9 

34,7 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч* 

1056 

1159 

50-0 км/ч 

480 

595 

■ Торможение 



со 100 км/ч: 



тормозной путъ, м 

50,7 

49,0 

замедление, м/с^ 

7,76 

7,9 

*ЗР, 2001, N112. 


ШИНЫ в виражах заставляет сильнее 
доворачивать руль. 

ДА ЗДРАВСТВУЕТ 
НОВЫЙ КОРОЛЬ 

Серийная «Шевроле-Нива» успела нака- 
тать за свой недолгий век двадцать 
с небольшим тысяч, пройти два плано- 
вых ТО и раз пять побывать у дилера по 
гарантии. Не так много, чтобы делать 
заключения о долговечности машины 
в целом или ее агрегатов, но достаточ- 
но, чтобы судить о надежности первых 
серийных образцов. 

У нашего экземпляра она между чет- 
веркой и тройкой с плюсом. Хорошо, что 
не течет масло, не воет трансмиссия, да 
и в целом по своему уровню новая «Ни- 
ва» далеко ушла от старой. Из явных сла- 
бостей - замена помпы на второй тыся- 
че, редуктора стеююочистителя - на 
восьмой и постоянная борьба с утечка- 
ми «Тосола». Сначала в одном месте из- 
за хомутов текло, потом в другом они 
разболтались. В жару антифриз все вре- 
мя стремится испариться, поскольку си- 
стема охлаждения действует в режиме 
теплового удара. Работать после того 
как двигатель остановлен, вентиляторы 
(их два) не приучены, а стоит завести - 
врубаются парой. Летом - даже спустя 
5-10 минут стоянки. 

Очень тревожит слабая, на наш 
взгляд, крышка переднего редуктора - 
штатные шины она, конечно, выдержи- 
вает, но на зубастом «Купере», увели- 
чивающем нагрузки на трансмиссию 
и ее крепеж, нам довелось дважды сло- 
мать эту деталь - запас ее прочности, 
видно, минимален (см. ЗР, 2002, № 6). 
Интересно, что в этой связи предпри- 
мет завод - укрепит слабое место со 
временем или запретит на хороших 
шинах лазить в грязь. 


Знаем, что доводка продолжается - 
надеемся, сегодня с конвейера сходят 
машины лучше нашей. Ради этого поз- 
волим себе еше пару замечаний. 

ХОРОШО, ЕСЛИ БЫ... 

...сервисные возможности дилеров со- 
ответствовали числу проданных ими 
машин. Не исключено, что СП «Джи-Эм 
- АвтоВАЗ» руководствуется <щжиэмов- 
скими» нормативами - сколько постов 
иметь дилеру. Но «Нива» требует вни- 
мания куда больше, чем «Блейзер» или 
«Фронтера». Вот и получилось, что в ян- 
варе нас записывали на сервис на день- 
два вперед, в марте - на три-четыре, 
а в июне уже предложили приехать че- 
рез неделю! Что-то будет дальше? 

Необходимо упрочнить крышку пе- 
реднего редуктора, скажем - вообще 
сделать ее стальной. Иначе не только 
«злые» шины, но уже ожидаемый осе- 
нью «злой» двигатель вызовет подобные 
поломки не только у испытателей ЗР. 

Вентиляторы охлаждения двигателя 
непременно должны остужать его и по- 
сле остановок - нельзя держать систему 
в постоянном тепловом напряжении. 

Стоит отказаться от вазовских резь- 
бовых хомутов: они врезаются в шлан- 
ги, не затягивая их. 

Многие владельцы уже серийных 
машин жалуются на огромные люфты 
и, как следствие, рывки в трансмиссии, 
а дилеры разводят руками; дескать, по- 
ка ничего не сломалось, ездите на здо- 
ровье. Видимо, пора заводу оговорить 
предельно допустимый суммарный 
люфт в трансмиссии. 

«Резиновый» трос ручника можно 
затянуть на любое число шелчков. Явно 
напрашивается трос большего сечения. 
И еще вопрос: кто-нибудь пытался 
пользоваться штатным домкратом? 

ДУМАЙ О ХОРОШЕМ 

Чтоб не ставить точку на недостатках, 
скажем вскользь об интересных изме- 
нениях на конвейере. 

Во-первых, уже несколько месяцев 
«нивы», красят в четыре цвета: белый, 
серый, темно-зеленый и вишневый. 
На все машины, включая простую ком- 
плектацию, ставят противотуманные 
фары и фильтр салона. От этого, прав- 
да, минимальная цена уже не $8000, 
а $8500. Но тем временем подорожали 
и старые «нивы»; скажем, трехдвер- 
ную «214-ю» с учетом антикора и про- 
чей «обязаловки» меньше чем за $6000 
купить трудно. На этом фоне «Шевро- 
ле» уже не кажется слишком дорогим. 
А уж если болячки подлечат, вопрос 
«Купил бы себе?» перестанет ставить 
в затруднение. □ 
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ТЕХНИКА 


диковина 


ѴѴЕ8ТРІЕІО ютиз 
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ЦВЕТОК 
ИЗ ПРОШЛОГО 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

I 

I 

і 


ѴѴЕ8ТРІЕ10 ютиз 



каком столетии были 


сделаны эти 

В кадры? Кто-то угадал - в двадцать 
первом. Не подумайте, что на них 
спортивная трасса середины прошло- 
го века и легендарный «Лотос-Севен». 
На фото его копия - кит- кар. Сборочный 
комплект приобрели российские фанаты 
в английской фирме «Вестфилд» и поста- 
вляй на ход уже дома. Нам же представи- 
лась возможность опробовать машину на 
дорогах полигона. А садиться в такую без 
соответствующей экипировки... - нет, это 
просто глупо! Нс попытавшись хоть на ко- 
роткое время вжиться в образ, трудно по- 
нять людей, которые создавали такие ап- 


параты и гоняли на них под струями ледя 
ного дождя сквозь свист ветра... 


ЧУТЬ-ЧУТЬ ИСТОРИИ 

«Лотос-Севен» был построен в середине 
50-х великим англичанином Колином 
Чэпменом для участия в соревнованиях 
малолитражных автомобилей. Конструк- 
ция и исполнение оказались настолько 
удачными, что последовавшие затем побе- 
ды <оіотосов» в самых престижных гонках 
принесли автору и его детищу огромную 
славу в автомобильном мире. 

Технический успех не всегда сопутству- 
ет коммерческому. Увлеченный новыми 
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амбициозными планами, Чэпмен, нако- 
пивший к тому времени долги, в начале 
70-х вынужден был продать права на 
производство «Севена» фирме «Катер- 
хем Кар». Но этот автомобиль воистину 
бестселлер - его вьтуск, уже на базе со- 
временных агрегатов и сборочных ком- 
плектов, продолжается и поныне! 

СПОРТСМЕН ПО КРОВИ... 

с первых мгновений понимаешь, что 
наследственность у вестфилдского кит- 
кара спортивная. Даже 1,8-литровый 
серийный фордовский мотор в 150 л. с. 
с четко работающей пятиступенчатой 
коробкой передач, дисковые тормоза 
«по кругу» обеспечивают малышу 
с собственным весом 650 кг завидную 
динамику. Острое рулевое управление 


не требует перехвата рук даже в пре- 
дельных поворотах, а блокировка диф- 
ференциала заднего ведущего моста 
дает возможность наслаждаться конт- 
ролируемым заносом. 

Наверно, не стоит с позиций совре- 
менной эргономики строго судить тес- 
ный педальный узел, неустроенность ле- 
вой ноги водителя или нерациональное 
с точки зрения аэродинамики ветровое 
стекло - вихревые потоки в открьпгом 
кокпите лишь усиливают эмоции от не- 
сущейся рядом ленты шоссе. В этой си- 
туации кожаные костюмы и очки-«кон- 
сервы» - атрибуты не столько стильные, 
сколь необходимые для желанного ком- 
форта. Можно, конечно, ездить и в сов- 
ременном комбинезоне, в шлеме «инте- 
грал», но шарм будет не тот. 


Несомненную радость для знаю- 
щих толк в экстремальных режимах 
доставляет настройка чисто механи- 
ческого шасси, не испорченного упра- 
вляющей электроникой. В любом слу- 
чае поездка на таком кит-каре пода- 
рит букет эмоций, не сравнимых ни 
с одним аттракционом. К тому же раз- 
делить ваш восторг может сидяший 
рядом приятель или подруга: кабина - 
двухместная. 

...ТЕПЕРЬ ШОУ-КАР 

Обыватель вряд ли поймет предназна- 
чение такой машины. В самом деле, за- 
чем лазить в горы, если есть вертолеты 
и телевизор? Да и в большой спорт де- 
душка «Севен» со своими последовате- 
лями вряд ли вернется. Другое дело. 
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ѴѴЕ8ТРІЕ10 ЕОТиЗ 



популярные в Европе клубные тусовки 
и междусобойчики на имеющихся там 
в изобилии спортивных трассах и ав- 
тодромах. 

В России такие автомобили смогли 
бы жить на прокатных принципах, 
но... До сих пор в отечестве нет ни од- 
ной нормально функционирующей го- 
ночной трассы - спортсмены вынужде- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ѴѴЕ5ТНЕШ 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3660 

ширина 

1610 

Радиус поворота, м 

10,4 

Снаряженная масса, кг 

650,0 

Топливо/запас топлива, л 

/\И-Э5/45Д 

■ Кузов 

Число мест 

2 

■ Двигатель 

«Форд» (2е(ес) 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1796 

Степень сжатия 

10,0 

Мощность, кВт/л. с. 

110,3/150 

при об/мин 

6250 

Крутящий момент, Н-м 

170 

при об/мин 

4250 

■Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

«Форд-МТ 75» 

Ілавная передача 

ЗД2 

■Ходовая часть 

Подвеска 

сдвоенные 


полеречнье рычаги 

Рулевое управление 

рейка 

Размер стандартных шин 

195/50815 

Тормоза 

дисковые 


РЕЗЮМЕ 

^ Эксклюзив, стиль, ездовые качества. 

^ Отсутствие комфорта в обычном понимании. 


ны носиться по аллеям парков или 
арендовать рулежки аэродромов. Сей- 
час ситуация может измениться к луч- 
шему - амбиции, финансы и здравый 
смысл способны на многое. 

А что касается отсутствия крыши... 
Разве можно скакать на мустанге 
по прерии и прятаться при этом под 
зонтик? □ 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

ѵѵЕетнЕіо 

■ Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

650,0 

Нагрузка на ось, кг: 


переднюю 

301,5 

заднюю 

348,5 

■ Динамические качества 

Разгон, с: 

0-160 км/ч 

- 

0-140 км/ч 

16^ 

0-120 км/ч 

10,9 

0-100 км/ч 

7,7 

0-80 км/ч 

5,5 

0-60 км/ч 

3,7 

ІМО км/ч 

1,9 

(МООм 

15,3 

0-1000 м 

29,4 

Максимальная скорость, км/ч 

169,7 

■ Эластичность, с: 

80-120 км/ч (V) 

11,1 

60-100 км/ч (IV) 

7,46 

■ Выбег, м; 

120-50 км/ч 

730 

50-0 км/ч 

392 

■ Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

46,7 

замедление, м/с^ 

8.3 


Редакция выражает благодарность 
за предоставленный автомобиль 
фирме «КИТКАРЦЕНТР» 
и за аксессуары - мастерской 
«ЕГОРОВ И К». 


ТШІе 

ѵтх 





нтицарапин 

ррптавратор 


ПРИВЕДИ I 

МАШИНУ 
В ПОРЯДОК! 


эксклюзивный дйстрІібь!^ 
гоом ЕЫЕТОУСЬгр. 
Справкии технические консультаці 
тел.: (095) 288 3001 ; 
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КРОССОВКИ или САПОГИ? 


ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 

АВТОМОБИЛЬ ВНЕ ВРЕМЕНИ 

Проходят годы и эпохи, автомобили 
блещут хромом, топорщатся углами, об- 
мыливаются, теперь режут глаз новыми 
гранями. А на заднем плане этой карти- 
ны прогресса нет-нет, да и промелькнет 
уазовская «буханка». Уже без малого со- 
рок лет ее выпускают практически не- 
изменной - не в последнюю очередь, из- 
за полной монополии УАЗа в классе лег- 
ких полноприводных грузовиков. Лишь 
в нынешнем году Горьковский завод на- 
чал выпуск «Соболя» 4x4, прямого кон- 
курента «буханки». Ну а коли так, име- 
ем полное право их сравнить. 

Хотя, если честно, терзают сомне- 
ния - ведь сорок пять лет разницы! 
За эти годы в иной автомобильной 
компании пять-восемь моделей успе- 


вают смениться. Не будет ли такое 
сравнение похоже на библейское изби- 
ение младенцев? Сгрызет «Соболь» 
черствую «буханку» и глазом не морг- 
нет! Однако реальность оказалась да- 
леко не столь однозначной... 

БЛИЗКИЕ - ДАЛЕКИЕ 

Для сравнения взяли грузопассажир- 
ские модификации - «Соболь» ГАЗ- 
27527 за 210 тыс. рублей и УАЗ-39099 
за 160 тысяч. Надо отметить, что «собо- 
лей» 4x4 у дилеров еще очень мало, 
а обновленных не оказалось вовсе. Со- 
гласились на дорестайлинговую маши- 
ну, поскольку оцениваемые нами пара- 
метры не изменились. Итак, что же эти 
автомобили объединяет и что разнит? 

«Соболь» длиннее на 400 мм, но кри- 


тичнее может оказаться большая на 
200 мм высота - не всякий гараж вме- 
стит. Обе машршы грузоподъемностью 
в тонну, четырехдверные, семиместные 
с почти равными по объему изолиро- 
ванными грузовыми отсеками. Пасса- 
жирам «буханки» просторнее - вагон- 
ная компоновка оставляет им больше 
места, чем полукапотная. Плата за это - 
мотор в салоне: отремонтировать его 
можно, не вставая из-за руля, но и пере- 
кричать на ходу непросто. 

Металлические кузова установлены 
на рамах, но у «Соболя» - на массивных 
резиновых подушках, а у «буханки» - 
на тонких шайбах из транспортерной 
ленты. Подвески зависимые: у ГАЗа 
рессоры длинные пятилистовые, у УАЗа 
короткий пакет из тринадцати листов - 


1 
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«СОБОЛЬ» И УАЗ С ПОЛНЫМ ПРИВОДОМ 


«СОБОЛЬ» ГАЗ-27527 

■ «Соболи» полной массой до 2,8 т, унифициро- 

ванные с более тяжелыми «газелями», выпуска- 
ют с 1998 года, в начале 2003 года обновлены 
(3{;2003, №4). 

■ Семейство включает микроавтобусы ГАЗ-2217 
вместимостью от шести до десяти человек, трех- 
местный грузовой и семиместный грузопассажир- 
ский фургон ГАЗ-2752 с низкой или средней кры- 
шей. Пассажирская модификация с комфорта- 
бельными креслами и низкой крышей называется 
«Баргузин». Пока не принято решение о серийном 
выпуске бортового ГАЗ-2310 (ЗР, 2002, № 1) 
грузоподъемностью в одну тонну. 

■ На автомобили семейства «Соболь» в основ- 

ном устанавливают 2,3-литровый бензиновый мо- 
тор ЗМЗ-406. Турбодизель ГАЗ-560 объемом 2,1 л 
(лицензия «Штайр») вскоре, вероятно, будет за- 
менен агрегатом ИВЕКО. 

■ С начала нынешнего года на заводе малых се- 
рий, а с мая в производстве грузовых автомоби- 
лей начата сборка полноприводных «соболей» 
ГАЗ-22177 и ГАЗ-27527 (ЗР, 2000, №6). 

Стоимость грузопассажирской модификации - 
210 тыс, рублей. 

УАЗ-39099 

■ В 1 958 году Ульяновский автомобильный за- 

вод начал выпуск цельнометаллического фурго- 
на УАЗ-450 грузоподъемностью 0,8 т. 

■ В последние годы увидели свет несколько мо- 

дификаций бортового грузовика: с увеличенной 
колесной базой, с полуторной (ЗР 2002, № 1) 
и двухрядной кабинами. На «уазики» устанавли- 
вают бензиновые моторы ЗМЗ-402 и УМЗ-4218 
объемом 2,4 и 2,9 л соответственно. 

■ Цены на семиместный грузопассажирский 

фургон начинаются от 160 тью. рублей. 


жесткий, но очень энергоемкий. В об- 
щем, ес/ш в мягком комфортабельном 
«Соболе» удобно куда-то ехать, то в «бу- 
ханке» прріятнее укрыться от дождя те- 
плой компанией, отложить в сторону 
ружья-удочки, развязать рюкзаки... 

ЭВОЛЮЦИЯ ПРИВОДА 

Нужен ли на асфальте полный привод? 
Для автомобиля, не обременеішого из- 
бытком мощности, ответ очевиден, по- 
этому на всех УАЗах реализована про- 
стая и надежная схема с жестко под- 
ключаемым передним мостом. Недо- 
статок такой схемы - морока с подклю- 
чением переднего моста и невозмож- 
ность использования полного привода, 
скажем, на скользкой дороге. 

Более современную конструкцию 
применили на ГАЗе: постоянный пол- 
ный привод плюс межосевой диффе- 
ренциал с механической блокировкой - 
так же как, например, на «Ниве». Это 
позволяет уверенно чувствовать себя 
на любом покрытии, но платить прихо- 
дится повышенным расходом топлива 
и чуть худшей динамикой. 

Особенности конструкции, помно- 
женные на отечественное исполнение, 
приводят к тому, что у УАЗа с подклю- 
ченным передним мостом немилосерд- 
но воет «раздатка» с крупномодульны- 
ми прямозубыми шестернями. Транс- 
миссия «Соболя» зудит постоянно, хотя 
и не столь сильно, а рьшаги настолько 
тугие, что приходится дожимать нога- 
ми. В нижегородском полноприводни- 
ке реализовано оригинальное «ноу- 


хау»: рабочая жидкость, капая из хро- 
нически текущего усилителя руля, сте- 
кает по рессоре и обильно смазывает 
подвеску и привод левого переднего ко- 
леса. Кроме того, «Соболь» дергается, 
стоит вывернуть руль посильнее - 
в приводах передних колес стоят арха- 
ичные крестовины. Говорят, не на- 
шлось подходящих по передаваемому 
моменту ШРУСов - шарниров равных 
угловых скоростей. А вот на УАЗе они 
есть - и ничего, передают. Впрочем, по- 
ворачивать руль «Соболя» до упора ри- 
сюіет только самоубийца - в крайних 
положениях тормозные шланги натяну- 
ты как тетива, да еще изогнуты у суп- 
порта под прямым углом! Конечно, 
можно выкрутить ограничительные 
болты и уменьшить угол поворота ко- 
лес, но просчет конструктора налицо, 
даже студенту-третьекурснику непро- 
стительно такое. 

ДИСТАНЦИЯ ОГРОМНОГО 
РАЗМЕРА 

«Соболь» безоговорочно выигрывает 
в удобстве посадки, легкости управле- 
ния, комфорте, отделке салона, шумои- 
золяции, плавности хода, эффективно- 
сти тормозов, а мотор ЗМЗ-406 тих, как 
у иномарки. По водительским ощуще- 
ниям полноприводник почти не отли- 
чается от заднеприводного, передний 
мост и рессоры лищь незначительно 
снижают остроту управления. 

К УАЗу нужно привыкать, это авто- 
мобиль для настоящих мужчин: тес- 
ный, шумный, жесткий, с тяжеленным 



Водные процедуры после заездов по грязм. 


'ѴГ. 


Неубиваемая подвеска допускает и такие прыжки. 
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«СОБОЛЬ» И УАЗ С ПОЛНЫМ ПРИВОДОМ 



«Соболь» безоговороч- 
но выигрывает в ком- 
форте, отделке салона 
и удобстве посадки. 


Прошло сорок пять 
лет с начала 
производства УАЗа. 
Об эргономике тут 
говорить не 
приходится. 


В высоком салоне гру- 
зопассажирского «Со- 
боля» - комфортабель 
ные кресла в два ряда. 


В этом салоне удоб 
нее отдыхать, а не 
ездить. 


По размерам грузо- 
вой отсек УАЗа усту 
пает «соболиному» 
лишь в высоту, зато 
имеет окошко в пе- 
редней стенке и от- 
кидные подножки 
сзади. 


Штатное место запас 
ного колеса - в грузо- 
вом отсеке. 


' ^ г™ 


^ '■ * 
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рулем без усилителя и неудобными пе- 
далями. Сдается, что когда его проекти- 
ровали, науку эргономику еще просто 
не придумали. Но спустя несколько 
дней неказистый фургон начинаешь да- 
же любить - особенно если довелось ис- 
пытать его на бездорожье. 

МАТЕМАТИКА С ГЕОМЕТРИЕЙ 

Фотограф приник к видоискателю: 
«А слабо через эту лужицу прохватить?» 
Мне-то? Да никогда не слабо... и через 
десять секунд УАЗ беспомощно рычал, 
перемешивая жирную глину. Нет, ши- 
ны К- 153 хороши только для асфальта. 
Сатисфакцию получил через полчаса на 
крутом косогоре - с разгону на него за- 
скочили обе машины, но когда стали 
маневрировать, «Соболь» испустил дух. 
В буквальном смысле - запахло пале- 
ным сцеплением. Даже на пониженной 
передаче раздаточной коробки мотору 
едва хватало момента провернуть 
в рыхлом песке довольно зубастые ко- 
леса К- 15 5. А вот «уазик» передвигался 
весьма бодро. 
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Лишний раз убедились, что современ- 
ный мощный и оборотистый ЗМЗ-406, ус- 
тановленный на «Соболе», хорош на шос- 
се: ведь максимальный момент 172 Н-м 
он развивает только при 3500 об/мин. 
А вот 2,9-литровый УМЗ-4218, происходя- 
щий от древнего «402-го» агрегата, имеет 
характеристику, как у дизеля. При мень- 
шей мощности он выдает 195 Н-м уже 
при 2200 об/мин, что гораздо больше 
подходит для вездехода. В результате по 
динамике и максимальной скорости «бу- 
ханка» не уступает «Соболю», а в эластич- 
ности заметно превосходит его. 

На бездорожье даже большее суммар- 
ное передаточное число трансмиссии 
(на пониженной передаче 38,6 у «Собо- 
ля» и 36,9 у «уазика») не спасает нижего- 
родский полноприводник - ведь он к то- 
му же почти на полтошіы тяжелее. 

Похожая ситуация и с геометриче- 
скими параметрами проходимости. 
Просветы под редукторами и раздаточ- 
ной коробкой ульяновского вездехода 
лишь на 10-15 мм больше. Преимуще- 
ство, на первый взгляд, незначитель- 


ное, однако меньшие база и колея суще- 
ственно снижают риск сесть на брюхо. 
Но даже если это случится, узкие разъ- 
емные корпуса редукторов УАЗа легко 
прорезают грунт. А вот широченный 
«ящик» на Газовском мосту типа «спай- | 
сер» упирается в землю, подобно скреб- 
ку бульдозера. Зато диагонального вы- 
вешивания «Соболь» боится меньше - 
ход подвески у него 320 мм против 240 
у оппонента. | 

«БУХАНКА» ссСОБОЛЮ» 

НЕ ПО ЗУБАМ 

Что лучше - кроссовки или сапоги? 
Ну это смотря для чего . По тротуару прой- 
тись, по травке-пссочку побегать - зачем і 
тут сапоги. Другое дело, в грязь... А если ^ 
надо выбрать одну обувь на все случаи і 
жизни? Большинство предпочтет крое- ] 
совки и будет искать дорогу получше. | 
Так и с нашей парой машин - ездим 
мы в основном по асфальту и вездеход- 
ных способностей «Соболя», если ра- 
зумно их использовать, в большинстве 
случаев хватит. Естественно, при уело- 




«СОБОЛЬ» И УАЗ С ПОЛНЫМ ПРИВОДОМ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 




1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


1 «Соболь» 

УАЗ- 

1 Ш-21Ш 

39099 


I Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4840 

4440 

ширина 

2075 

1940 

высота 

2300 

2100 

Колесная база 

2760 

2300 

Колея: 



спереди 

1730 

1445 

сзади 

1700 

1445 

дорожный просеет 

200 

220 

Радиус поворота, м 

— б:б — 

6,3 

инаряжѳнная масса, кг 

2100' 

Т820 — 

Полная масса, кг 

3100 

2820 — 

Ірузоподъемность, кг 

1000 

1000 

Максимальная скорость, км/ч 

)20 

11/ 

Время разгона 0-1 00 км/ч, с 

н. Д 

Н.Д. 

Іопливо/запас топлива, л 

"т-д277іг“ 

А-80/5БТ-30 

Расход топлива, л/ 1 00 км: 



бОщ/ч 

10,5 

_ 

80 км/ч 

12,5 

15,5* 

■ Конструкция 

рамная 

Количество дверей 

4 

4 

Число мест 

7 

7 

■ Двигатель 

змз- 

УМЗ- 


4063.10 

4218.10 

Расположение, 

Р4 

Р4 

число цилиндров 



Число клапанов 

16 

8 

Рабочий объем, см^ 

22Й7 

2830 

Степень сжатия 

— 9:5 — 

/,0 

Мощность, кВт/л.с. 

72798 

83/88 — 

при об/мин 

4500 

4000 

Макс, крутящий момент, Н-м 

172 

183 

при об/мин 

3500 

2200-2500 

■Трансмиссия 

Привод 

постоянный 

полный с 


полный 

отключав- 



мьм перед- 



ним мостом 

Коробка передач 

М5 

М4 

~ 1 Іередаточные числа: 



1 

4,05 

4,12 

II 

2,34 

2,64 

III 

1,39 

1,58 

IV 

1,00 

1,00 

V 

0,85 

- 

3.x. 

3,51 

5,22 

Раздаточная коробка 

Т07ГТЖ~ 

■■ 1,00; 1,94 

ілавная передача 

5,12 

4,82 

■Ходовая часть 

Подвеска: 

зависимая рессорная 


спереди и сзади 

Усилитель рул. управления 

гидравлич. 

- 


>^змер стандарт, шин 225/75К16 2 2 5/75НТБ' 


Тормоза: 

гидравлические 


с усилителем 

передние 

дисковые барабажые 


ветттипи- 


руекше 

задние 

барабанные 


* Расход при 90 км/ч. 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» ■ 

РАЗМЕРЫ, мм 1 


«Соболь» 

ГАЗ-27527 

УАЗ- 

39099 


«Соболь» 

ГАЗ-27527 

УАЗ- 

39099 

■ Весовые характеристики 



А 

1020-1125 

897-977 

Снаряженная масса, кг 

2226 

1777 

Б 

1160 

940 

Нагрузка на ось, кг: 



В 

450 

400 

переднюю 

1253(56%) 

1035 (58%) 

Г 

440 

457 

заднюю 

973 (44%) 

742 (42%) 


1760 

1715 





■ Динамические качества 



Р, град. 

42-52 

35 

Разгон, с: 



Л, 

960 

1350 

0-40 км/ч 

6,1 

6,1 

Лг 

1325 

1350 

0-60 км/ч 

12,2 

12Д 

М 

1500 

1350 

0-80 км/ч 

20,4 

21,0 

Н 

1840 

1840 

0-100 км/ч 

35,8 

35,4 

0 

1425 

1130 

0-400 м 

25,1 

25,7 


п, 

800 

760 

(подножка - 
520) 

0-1000 м 

46,7 

47,4 

Скорость в конце дистанции, 

км/ч: 







Пз 

635 

540 

0-400 м 

88,0 

86,9 

0-1000 м 

107,9 

108,5 

Р 

1550 

1360 

Максимальная, км/ч 

114 

1І1 

С 

1225 

1150 

Погрешность спидометра, % 

3 

9 

т 

975 

850 

■ Эластичность, с: 



у 

220 

230 




1380 

1150 

30-70 км/ч (III) 

13,3 

10^ 

Ш 

V 

1970 

1770 

60-100 км/ч ІІѴ) 

27,1 

23,4 

А 

80-110 км/ч IV) 

45,4 

— 

ч, 

425 

700 

■ Выбег, м: 



Чг 

520 

600 



ш, 

200 

210 

100-50 км/ч 

731 

646 

Ш? 

320 

335 

50-0 км/ч 


ААА 

ЧЫ 


Шз 

юі; 

210 

■ Торможение с 80 км/ч: 



1 ѵЭ 



ОСі, ПВД 

27 

34 

тормозной путь, м 

44,9 

48,6 

ОСг, ПВД 

31 

32 


замедление, 5,5 5,1 аз,пйд П 35 


1 РЕЗЮМЕ 1 

1 РЕЗЮМЕ 1 

«Соболь» ГАЗ-27527 

УАЗ-39099 

Комфортабельный салон, легкое управление, хорошая 
** шумоизоляция, постоянный полный привод. 

Великолепная проходимость, тяговитый мотор, бензин 
А-80, просторный салон, невысокая цена. 

Опаоіость обрыва тормозных шлангов, ограниченная 
проходимость, малый момент двигателя, рывки в по- 
вороте. 

Тяжелое неудобное управление, 

отсутствие усилителя руля, высокий уровень шума, 

спартанская отделка. 



шлангов «Соболя», приходится ограничи- 
вать углы поворота колес. 


ВИИ немедленной замены тормозных 
шлангов на более длинные! А вот 
в серьезном бездорожье «уазику» 
на какой-нибудь зубастой резине про- 
сто нет равных - тут сапоги в самый 
раз. А ходить ли в них каждый день - 
решайте сами. □ 

Редакция благодарит автосалоны 
«Автомир» и «Техинком» 
за предоставленные на тест 
автомобили. Информация о продаже - 
в разделе «Цены дилеров». 
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ДаЛЬНОбОЙ 8ТВАІІ8 АСТІѴЕ ТІМЕ, АСТІѴЕ ОАѴ 


БРАТЬЯ ПО КРОВИ 


АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО АВТОРА 

С ерьезные финансовые проблемы 
ФИАТа, похоже, никак не отрази- 
лись на его грузовом подразделе- 
нии - ИВЕКО. Более того, этот ди- 
намично развивающийся сектор в зна- 
чительной мере поддерживает на плаву 
весь концерн. О флагмане итальянской 
«дальнобойной артиллерии» - «Страли- 
се», сменившем «Евростар», мы уже пи- 
сали (ЗР, 2003, № 1). Более скромный, 
но не менее популярный «Евротех», 
в свою очередь, обзавелся преемником. 

КЛОНИРОВАННЫЙ УСПЕХ 

Младший брат не только перенял 
внешность «грузовика 2003 года», но и 
позаимствовал его имя. Анфас «стра- 
лисенок» отличается лиип> тремя про- 
резями в радиаторной решетке вместо 
четырех да уменьшенными по высоте 
боковыми дефлекторами. Менее за- 
метны крылья, выступающие на 10 см 
за контур узкой кабины. 

Судя по всему, дизайнеры прибегли к 
клонированию не случайно: «Стралис» 
так приглянулся европейцам, что рас- 
крутить его слегка уменьшенную копию 
не составит труда. Стираются и «классо- 
вые границы»: более дешевый грузовик 
теперь кровный брат короля трасс. 


Различают братьев по второму, вер- 
нее, третьему имени. Старшего назва- 
ли Аспѵе Зрасе. Младших - двое: со 
спальником - Асгіѵе Тіте и без - Аспѵе 
Оау. Первый выпускают в двух вариан- 
тах: с высокой и низкой крышами. Ма- 
лыш не так уж мал: до «высокого» по- 
толка - 1,82 м, над спальником - метр 
тридцать. Вторая полка - на заказ. Ка- 
бина в «дневном варианте» заметно ко- 
роче, но все же места за спинкой кресла 
- с запасом: диапазона регулировок 
хватит для водителя любой комплек- 
ции. Подвеска кабины - на рессорах 
сзади и пневмобаллонах спереди. 
Вариант со спальником можно заказать 
и на четырех пневмобаллонах. 

Стильные ярко-красные кресла с вы- 
тягивающимся из-под подголовника 
ремнем безопасности, в меру жесткие 
и очень удобные - на зависть иным фана- 
там тюнинга. К тому же они умеют «при- 
седать», облегчая посадку-высадку. Не 
забыты и регулировки руля - как по углу 
наклона (от 20 до 40° относительно вер- 
тикали), так и по высоте. В целом экипи- 
ровка не уступает большому «Стралису»: 
тот же удобно лежащий в руках руль 
с кнопками управления радио, СВ-про- 
игрывателем и маршрутным компьюте- 


ром, панель приборов с жидкокристал- 1 
лическим цветным дисплеем, выдвиж- 
ной холодильник (на заказ) и ящик для \ 
мелочей под спальником, множество по- 
лочек наверзу, противосолнечные штор- 
ки на всех стеклах и многое другое. Не і 
забыта и надевающаяся на руль подстав- 1 
ка для бумаг: заполнять документы на | 
коленке не придется. 

ХОРОШО ПРИЖИВШЕЕСЯ 
СТАРОЕ 

Под капотом, вернее, под кабиной - не- 
плохо зарекомендовавшие себя рядные 
«шестерки» Сиг80г-8 и 10 (индексы со- 
ответствуют рабочему объему в лит- 
рах). На грузовиках предьщущего поко- 
ления они прошли не один миллион ки- 
лометров (восьмилитровый мотор вы- 
пускается с 1998 года, десятилитровый 
- с 1999-го). Двигатели отличаются 
скромным масляным аппетитом и хо- 
рошей топливной экономичностью: 
с переходом на нормы Евро III удель- 
ный расход топлива не только не вырос, 
но в отдельных случаях даже снизился. 
Межсервисный пробег тоже впечатля- 
ет: замена масла предусмотрена лишь 
через 100-150 тыс. км. 

Все моторы оснащены системой ІТВ і 
(Іѵесо ТигЬо Вгаке) - моторным тормо- 
зом, весьма эффективным благодаря 
совместной работе с турбонагнетате- 
лем с изменяемой геометрией. Так, по- 
глощаемая им мощность на восьмилит- 
ровом двигателе достигает 310 л. с. 
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8ТНАІІ8 АСТІѴЕ ТІМЕ, АСТ1ѴЕ ОАУ 


Кабина Асііѵе Оау - без спаль- 
ника. Высоко лезть не пріздет- 
ся: с шинами 315^80В22.5 высота 
пола над дорогой всего 1^4 м. 




% 


Кабина малого мСтралиса» на 
20 см уже, поэтому боковые де- 
флекторы не выступают за га- 
барит бампера - так меньше 
риск повредить их при маневре. 
Удобный в ремонте составной 
бампер без изменений переко- 
чевал с флагманской модели. 
Под ним - противоподкатный 
брус, с августа этого года обя- 
зательный в Европе (директива 
2000/40/ЕС). На другие рыти он 
предлагается в качестве опции. 


при 2800 об/мин, а на десятилитровом 
- 380 л. с. при 2400 об/мин. При этом 
тепло отводится с отработавшими газа- 
ми, не нагружая систему охлаждения. 
Это, в свою очередь, позволяет эффек- 
тивно использовать и трансмиссион- 
ный гидродинамический тормоз-замед- 
литель 2Р, устанавливаемый на заказ. 
В обычных же условиях движения мо- 
торного хватает с избытком. 

С двигателями 270 и 300 л. с. устана- 
вливается 9-ступенчатая коробка пере- 


дач, с остальными - 16-ступенчатые, все 
производства 2Р. Есть и «автомат» - 
Еигоггопіс II (без педали сцепления), 
с возможностью ручного переключения. 
Эта совместная разработка 2Р и ИВЕКО 
появилась на свет еще в 2000-м. 

Честно говоря, на ходу понравились 
обе. Ручная коробка осталась преж- 
ней, но ее привод доработали: теперь 
по четкости и мягкости переключения 
передач этот грузовик может поспорить 
с иной легковушкой, и журналисты 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

АГ440843Т/РВЯ 

■ Общие данные 

Снаряженная масса, кг 

6540 

Нагрузка на седельно- 

сцепное устройство, кг 

12 460 

Максимальная масса 

автопоезда, кг 

44 000 

■ Двигатель 

дизельный, с насос- 
форсунками, трубонад- 
дувои с изменяемой 


геометрией турбины 


и интеркулером 


Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

316/430 

1590-2100 

Максимальный крутящий 

момент, Н-м 

1900 

при об/мин 

1050-1590 

Рабочий объем, л 

10,308 

Сухая масса, кг 

932 

■ Трансмиссия 

Сцепление 

одкодискоеое, с гидропри- 
водом и пневмоусилителем 

Коробка передач 

механическая 
16-ступенчатая 2Р 168181, 
с делителем и демульти- 
пликатором или 12чпупен- 
чатая с электронным 
управлением и возмож- 
ностью принудительного 
выбора передач 

2Р Еигоіголіс II /ІйЗОІ 

(лавная передача 

одинарная гипоидная, 
блокировка дифференциала 
на заказ 

■ Ходовая часть 

Подвеска; 


передняя 

зависимая, рессорная, 
со стабилизатором 
поперечной устойчивости 

задняя 

зависимая, на четырех 
пневмобаллонах, 
со стабилизатором 

Моторный тормоз 

открытие выпускных 


клапанов в конме такта 


сжатия, подача 


дополнительного 
воздута в цилиндры 
турбокомпрессором 


Мощность 

280 кВт/^0 л. с. 

Трансмиссионный тормоз 

гидродинамический 
интардер, на заказ 

Рабочая тормозная 

дисковые тормоза 

система 

с электронным управлением 
на всех колесах 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 2Р 8098 


Размер шин ЭТ5/80РІ22.5 



Места хватит и для радиостанции, и для 
заначки от жены. Красный цвет обивки - 
дань спортивным традициям ФИАТа? 

Органы управления - от «большого брата». 
Ступица рулевого колеса рассчитана на ус- 
тановку подушки безопасности. 
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ТЕХНИКА 


дальнобой 


зтядиз АСТІѴЕ ТІМЕ, АСТІѴЕ ОАѴ 



Аэродинамические элементы кабины тя- 
гача можно выбрать при заказе машины. 
Помимо регулируемых верхних дефлекто- 
ров, есть «воротничок», компенсирующий 
разницу в ширине и высоте мехд^у каби- 
ной и полуприцепом. Предусмотрены 
и бортовые дефлекторы между колесами. 
Для фуры лучше заказать более длинные 
кронштейны зеркал - кабина-то узкая. 

без особых затруднений шуровали «ко- 
чергой», не путаясь в восьми основных 
передачах. «Автомат» же облегчает 
жизнь не только водителю, но и транс- 
миссии - значительно продлевает срок 
службы сцепления. А скрупулезные ев- 
ропейцы подсчитают и выгоду в тонно- 
километрах: ведь электронная коробка 
на несколько десятков килограммов 
легче ручной. 

Автомобили с двигателем Сиг5ог-10 
(как правило, это тягачи) оснащают 
дисковыми тормозами с электронным 
управлением на всех осях. Нажатием 



Бака хватит до России? 


Подруливающая третья ось в рамном 
варианте. 



на педаль водитель лишь задает замед- 
ление, а компьютер последовательно 
задействует моторный тормоз и основ- 
ную рабочую систему, оптимально рас- 
пределяя усилия между тягачом и при- 
цепом. Выигрыш - не только в безопас- 
ности, но и в ресурсе. Так, по заводским 
данным, тормозные колодки на этих 
машинах служат 300—400 тыс. км. Вось- 
милитровый Сиг8ог, который чаще ис- 
пользуют при рамном варианте шасси, 
подразумевает сзади барабанные тор- 
моза, но и те - под управлением элект- 
роники и, конечно, с АБС. 



УНИВЕРСАЛЬНЫЙ СОЛДАТ 

В отличие от «большого брата» - чисто- і 
кровного дальнобоя, эти грузовики - ’ 
мастера на все руки. Таскать им и цис- 
терны, и автовозы, и платформы с кон- 
тейнерами. Есть множество рамных ва- 
риантов, в том числе спецмашин, І 
вплоть до мусоровоза. 

Под профессию подбирают двигате- 
ли, мосты и подвески. На тягачи не ус- 
танавливают моторы слабее 310 л. с., | 
а варианты для тяжелых условий с ко- | 
лесными редукторами - НК. (ЬиЬ гесіис- 
поп) и с усиленной рамой для плохих 
дорог - кк (гои^Ь гоасіз) поставляются I 
с наиболее мощными «десятыми» «кур- |! 
сорами» мощностью 400 и 430 л. с. 

Помимо стандартного варианта 4x2, 1' 

есть и трехосник, причем третья ось 
может быть управляемая - это немного 
улучшает маневренность и заметно 
снижает износ резины. На рамном шас- 
си предусмотрен вариант и со спарен- 
ными колесами третьей оси, на пустом 
грузовике ось поднимается. 

Стандартная подвеска - рессоры спе- 
реди, пневмобаллоны сзади. Для фурго- 
нов с двигателем до 350 л. с. можно за- 
казать полностью рессорную подвеску, 
а для особо «нежных» грузов - полно- 
стью пневматическую. 

Козырь нового тягача - сравнитель- , 
но небольшая снаряженная масса. «Ма- 
лыш» увезет на тонну с лишним боль- 
ше, чем иные «взрослые». Вот такой 
«стралисенок». 

РОССИЙСКИЙ ПАКЕТ 

К восточноевропейскому рынку италь- 
янцы относятся серьезно - «стралисы», 
идущие на Восток, значительно крепче 
«западников». Главные отличия вари- | 
анта КК (а только такие и будут постав- 
ляться в Россию) - усиленные рама ; 
и передняя подвеска. В предьщущем по- ; 
колонии ИВЕКО его обозначали иначе - ! 
НМ (НеаѵуМІ85Іоп). 

Продуманно выглядит чисто россий- | 
ский пакет. Здесь и подогрев топливно- I 
го бака и фильтра сепаратором, и син- 
тетическое моторное масло 5ѴѴ30, и за- 
щитные решетки на фарах, и огнетуши- 
тели. По российским нормам на тягаче 
установлен знак автопоезда - три жел- 
тые лампочки, тахограф опломбирован 
- хоть сейчас в путь. 

Младшего «Стралиса» уже покупают 
в России, но представительство ИВЕКО і 
принимает заказы только на вариант 
с длинной кабиной. Комфортабель- 
ный грузовик для внутригородских пе- 
ревозок пока не конкурент КамАЗам 
и МАЗам. А тем временем у компании 
очередная премьера - новый среднетон- 
нажник. Но о нем - в следующий раз. □ 
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ТЕХНИКА 


НаШб знакомство сочлененный автобус из ликино 



НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО; КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


В 60-х годах на улицах больших го- 
родов появились венгерские авто- 
бусы-«гармошки» «Икарус-180», 
а с 1973 года - знаменитые «Ика- 
рус-280», которые и поныне составляют 
костяк автобусных парков столицы. 
Отечественных аналогов особо боль- 
шого класса раньше не делали, но 
жизнь заставила. В январе 2003 года на 
Ликинском автобусном заводе присту- 
пили к выпуску ЛиАЗ-6212 вместимо- 
стью 180 человек. 

ТЯНИ или ТОЛКАЙ? 

Новый автобус создан на базе ЛиАЗ- 
5256, разработанного еще 20 лет назад. 
Тем не менее, наша «гармонь» немно- 
гим проигрывает иностранным. Ведь 
в ней широко использованы высокока- 
чественные импортные узлы и агрега- 
ты - без них сегодня не построить такой 
автобус. К примеру, при расположении 
двигателя в заднем свесе прицепа тяги 
или тросы для управления ТНВД и ко- 
робкой передач пришлось бы тянуть на 
17 метров! Здесь как раз кстати при- 
шлись электронно-управляемые амери- 
канский дизель «Катерпиллер-САТ- 
3126» в 300 л. с. и немецкая гидромеха- 
ническая коробка «Фойт-ВІѴѴА851.3Е». 
Толкающая схема позволяет снизить 
уровень пола, уменьшить шум и загазо- 
ванность в салоне, отказаться от более 


дорогих горизонтальных модификаций 
двигателя. 

Однако у толкающей схемы своя 
проблема - курсовая устойчивость. 
Прицеп, напирая слишком рьяно, спо- 
собен сложить «гармонь» на скользкой 
дороге. Чтобы не допустить этого, 
применили электронно-управляемую 
гидросистему с исполнительными гид- 
роцилиндрами на поворотном круге. 
Сигнал о начале складывания от его 
датчиков поступает на компьютер - 
он уменьшает обороты двигателя. 

ГИДРАВЛИКА В ссКВАДРАТЕ» 

Самый известный у автобусников Рос- 
сии - 230-сильный «Катерпиллер-3116» 
объемом 6,6 л (Евро II). Такие с 1995 го- 
да ставят на ЛиАЗ-5256. Известен и их 
ресурс. В питерском 30-м автобусном 
парке мотор отходил 680 тыс. км на ли- 
нейной машине. Сервисмены САТ разо- 
брали ветерана и оценили и.знос всех 
сопряжений. Вердикт - желательна за- 
мена колец и вкладышей, но и без нее 
мотор набегал бы еще 200-300 тысяч: 
ведь даже канавки под верхние кольца 
в стальных головках поршней не выра- 
ботались! 

Но таскать прицеп этому мотору 
тяжеловато. Не беда, есть САТ-3126 объ- 
емом 7,2 литра и мощностью 300 «лоша- 
дей», со столь же внушительным ресур- 


сом. Его система питания НЕІЛ - одна из 
последних разработок фирмы. Давление 
в насос-форсунках создается не механи- 
чески, как обычно, а гидравлически - 
дополнительным масляным насосом 
высокого давления. Моторное масло 
и солярка поступают в две магистрали, 
проходящие вдоль головки цилиндров. 
Шесть насос-форсунок соединены с эти- 
ми магистралями, причем масло про- 
ходит масляную полость форсунки и 
сливается в поддон. По сигналу блока 
управления в форсунке перекрывается 
сливной клапан и масло, перемещая ее 
плунжер, начинает сжимать топливо до 
2000 кгс/см2. Теперь сигнал от «мозгов» 
двигателя идет к электромагнитному то- 
пливному клапану форсунки. Сначала 
впрыскивается около 5% требуемого то- 
плива, и уже в этот раскаленный шар по 
второму сипіалу форсунка досылает ос- 
тавшиеся 95%. Дашіение в камере сгора- 
ния нарастает плавно: так же постепен- 
но растут и нагрузки на детали. Рабочий 
процесс схож с предкамерным дизелем, 
только более экономичный. Отсюда 
малый расход топлива, выполнение 
Евро III, ресурс и тихая работа дизеля. 

В СВЕТЕ ЕСТЬ ТАКАЯ ОІѴѴА... 

По Москве даже на юркой «Оке» ездить 
тяжело, а на длиннющей «колбасе» про- 
сто кошмар. Нелегко каждые 15-20 се- 
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СОЧЛЕНЕННЫЙ АВТОБУС ИЗ ЛИКИНО 




С мотором в прицепе. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

лиАЗ-вгіг 

Вместѵімость, чел. 

178 

Мест для сидения 

33 

Размеры, мм: 


длина 

17640 

ширина 

2500 

высота 

3007 

Снаряженная масса, кг 

15 200 

Полная масса, кг 

27 500 

Максимальная скорость, км/ч 

70 


кунд переключать передачи, да и сцеп- 
ление горит и коробится быстрее, чем 
на самосвале. Другое дело - гидромеха- 
ническая передача (ГМП): она появи- 
лась еще в 1967 году на ЛиАЗ-677. Впро- 
чем, Львовская ГМП ока.залась весьма 
посредственной - ломалась непредска- 
зуе.мо, иногда через 30-40 тыс. км. 

Немецкий концерн ѴоісЬ («Фойт») 
еще с 1986 года пытался найти серьезно- 
го российского партнера для изготовле- 
ния ГМП. Почти половина европейских 
автобусов ходят с «фойтовскими» короб- 
ками, есть филиалы в СИТА , Бразилии, 
Индии, Китае, а втиснуться на россий- 
ский рынок - еще более укрепить свои 
позиции. Казанское моторостроитель- 
ное объединение с его авиационными 
технологиями подошло как нель.зя луч- 
ше. В 1995 году первую партию коробок 
ВГѴѴА установили на ЛиАЗ-5256. 

Ресурс их при надлежащем обслужи- 
вании миллион километров. Но в отли- 
чие от ГМП «Львов-3», где ротор ретар- 
дера смонтирован на первом промежу- 
точном валу, здесь тормозит сам гидро- 
трансформатор - так надежнее. Управ- 
ляет им не отдельный рычажок, как на 
многих иномарках, а тормозная пе- 
даль, что более привычно для водителя. 
Если замедление недостаточное, вклю- 
чается рабочая тормозная система. 

Казанскую ГМП можно состыковать 
и с другими двигателями, поскольку ее 
картер выполнен по стандарту 5АЕ. 
К примеру, с новой «шестеркой» ЯМЗ 
или длинноходным КамАЗ- 740.50, что 
существенно снижает цену автобуса 
и упрощает обслуживание. 


КУДА ПОВЕРНУЛ, ТУДА 
И ВЫШЛО 

Подвеска ЛиАЗа традиционно пневма- 
тическая, унифицирована с ЛиАЗ-5256 
- для среднего и заднего мостов одина- 
ковая. По )тлам Д-образного сварного 
подраьшика-дьшіла смонтированы че- 
тыре пневмобаллона и амортизаторы. 
Балки мостов соединены с кузовом 
реактивными штангами. По отзы- 
вам эксплуатационников, конструк- 
ция прочная и надежная, а у автобуса 
с ней почти нет клевков при торможе- 
нии и поперечного крена в поворотах. 

НЕ КРАСНА ИЗБА УГЛАМИ 

Что толку от миллионного ресурса аг- 
регатов, если кузов автобуса через пять 
лет съест ржа? 

Поэтому его фосфатируют дважды: 
сначала заготовки труб, потом перед 
грунтованием и окраской - в сборе. 
Колесные арки, ступеньки и внешние 
панели у нашей «гармошки» из оцинко- 
ванного листа. Способ крепления - 
сварка. Грунт по оцинковке нужен осо- 


бый, поэтому закупают «Мобихел», но 
краска ярославская. Кузов по низу и ар- 
ки колес обработаны импортным анти- 
гравием, да и на фермы мастики не жа- 
леют. Потому и обещают, что дыры 
в кузове появятся не ранее чем через 
10 лет. 

В третье тысячелетие отечествеішые 
автобусы въехали с полом из бакелити- 
.зированной фанеры. Лучшего не приду- 
мать - экологически чистый, прочный, 
водостойкий и недорогой материал. 
И покрытие легко приклеить. Кстати, 
автобус без сидений и внутренней об- 
шивки едет в Москву, на Тушинский за- 
вод для сборки салона. Насколько луч- 
ше настилают пластик пола и надежнее 
прикручивают сиденья бывшие созда- 
тели «Бурана», сказать сложно, но с ли- 
кинским салоном «гармонь» была бы 
подешевле. 

...Нажимаю на «В», снимаю с ручни- 
ка, добавляю оборотов двигателю (его 
и не слышно) - автобус плавно трогает- 
ся и медленно ползет к остановке. Пас- 
сажиры уже заждались. □ 


В ногах правды нет, зато есть вместимость. 
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в полном 

КОНТАКТЕ 


АНАТОЛИЙ БОГОМОЛОВ 

сегодняшнем многооб- 
разии шин выбрать 
обувь для автомобиля 
непросто. Каковы кри- 
терии оценки? Что значит в 
нашем понимании хорошая 
шина? Смотря для кого и 
для чего. Покрышки форму- 
лы 1 - великолепны, по да- 
же в уменьшенном виде 
вряд ли подойдут для обыч- 
ной легковушки и город- 
ских улиц. Да и среднеста- 
тистический водитель - не 
Шумахер, использовать 
преимущества спортивных 
шин на грани потери управ- 
ляемости ему не по силам. 
Понимают это и шинники: 
создавая новую модель, не 
стремятся кардинально 
улучшить все свойства сра- 


зу (что если и возможно, 
стоило бы баснословных де- 
нег - вряд ли такая продук- 
ция пользовалась спросом). 
Задача в другом: предло- 
жить покупателю то, что он 
ждет от шины, что сможет 
почувствовать в повседнев- 
ной езде. 

Практичные европейцы 
предпочитают компактные 
и умеренно мощные авто- 
мобили (от А- до С-класса) . 
Исследования, проведенные 
«Континенталем», показа- 
ли, что их покупатели на 
первое место среди качеств 
шин ставят безопасность, 
конкретнее - сокращение 
тормозного пути (32,5%). 
Почти столь же важно для 
них и поведение на мокрой 



СРАВНЕНИЕ ХАРАКТЕРИСТИК СОNТIЕСОСОNТАСТ 3 
С ПРЕДШЕСТВЕННИКОМ - СОМЛЕСОСОМТАСТ ЕР 


Сопротивление качению 



Торможение 
на сухом покрытии 

Торможение 
на мокром покрытии 

Устойчивость к попереч- 
ному аквапланированию 

Шум 


Управляемость 


Устойчивость к продоль- 
ному аквапланированию 



Износостойкость 



100 % 


СотіЕсоСотасі ер 
С опііЕсоСопіасі 3 


СопбЕсоСопІасІ 3. 

Хорошо прогнозируемая 
в управлении и сравни- 
тельно недорогая шина. 
Автомобиль ведущих ев- 
ропейских производите- 
лей уже комплектуют 
новым «Экоконтактом». 

В розничной сети смена 
поколений никак не отра- 
зится на цене шин. 



дороге, сопротивление ак- 
вапланированию (31% оп- 
рошенных). На третьем мес- 
те - экономичность (19,6%), 
на четвертом - комфорт 
(16,9%). Эти пожелания и 
стали для инженеров руко- 
водством к действию. К ны- 
нешнему сезону немецкий 
концерн вьпсатил две легко- 
вые шины наиболее «демо- 
кратичных» размеров - от 
13 до 15 дюймов. 

«Конти-ЭкоКонтакт 3» 
пришел на смену «окологич- 
ной» шине предыдущего по- 
коления с индексом ЕР, выпу- 
скавшейся с 1997 года. На- 
помним, что поколение «Эко- 
контакт», появившееся 11 
лет назад, отличается пони- 
женным сопротивлением ка- 
чению - отсюда и топливная 
экономичность, и снижение 
выбросов в атмосферу. 

Шины - единственное свя- 
зующее звено между автомо- 
билем и дорогой. Чем эла- 
стичнее резина протектора, 
тем лучше шина цепляется 
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шины новинки от «КОНТИНЕНТАЛЬ» 


за микронеровности дорож- 
ного полотна. Но слишком 
мягкий протектор быстро из- 
нашивается, да и сопротив- 
ление качению у такой шины 
возрастает. Совместить несо- 
вместимое помогают крем- 
ішевые добавки к резиновой 
смеси. 

Прием известный, но с 
каждым годом химики полу- 
чают все л)^шие результа- 
ты. Так, во многом благода- 
ря материалу протектора 
тормозные свойства у новой 
шины по сравнению с пред- 
шественницей улучшились 
на 9%, причем как на сухом, 
так и на мокром покрытии. 
Величина огромная: при 
торможении со скорости 
90 км/ч автомобиль, обу- 
тый в «ЭкоКонтакт 3», отыг- 
рывает даже не десятки сан- 
тиметров, а целый корпус! 
А ведь торможение, пожа- 
луй, единственный режим, 
где шины нередко работают 
«на пределе» даже у спокой- 
ного водителя. Вот тут-то 
и пригодится новый «Конти- 
ненталь», особенно в соче- 
тании с АБС. 

Износостойкость же уда- 
лось сохранить на прежнем 
уровне - кстати, весьма вы- 
соком. Равномерный износ 
(еще один козырь шины) - 
залог не только долговечно- 
сти, но и стабильности хара- 
ктеристик на протяжении 
всего срока службы. «Конти- 
ЭкоКонтакт ЕР» отличались 
низким уровнем шума даже 
на высоких скоростях. Голос 
третьего поколения стал 
еще слабее - на 5%. 

Поработали и над топ- 
ливной экономичностью - 
как-никак, название обязы- 
вает. В месте контакта с до- 
рогой колесо «расплющива- 
ется». Отдельные элементы 
протектора при этом про- 
скальзывают по дорожному 
полотну, нагреваются, изна- 
шиваются. Да и без про- 
скальзывания нагрева не из- 
бежать - из-за внутреннего 
трения в самой резине. Но- 
вая смесь - с высокой дина- 
мической жесткостью (ма- 
лым гистерезисом), а рису- 
нок протектора подобран 
так, чтобы перемещения ла- 



СІ8Іаѵеіі 8рееіі 616. 


Главные отличия новинки: 
снизились сопротивление 
качению, шум и износ. 
Слегка возросла устойчи- 
вость к аквапланирова- 
нию. А вот тормозные 
свойства по сравнению 
с «Гиславед-Спид 516» 
не изменились. 


мелей при качении были ми- 
нимальны. Благодаря это- 
му сопротивление качению 
удалось снизить на 8%. Ко- 
нечно, экономия топлива 
будет значительно меньще, 
ведь вклад щин в общие по- 
тери сравнительно невелик. 
Но, учитывая рост цен на 
бензин во всей Европе, по- 
чувствовать выигрыщ уже 
можно не только точными 
приборами, но и своим ко- 
щельком. 

Рисунок протектора вы- 
полнен асимметричным. 
В центре - сплощные «пояса 
жесткости», отвечающие за 
тормозные качества и точ- 
ность руления. Мощные 
плечевые щащки, дополни- 
тельно укрепленные низки- 
ми перемьшками, обеспечи- 
вают хорощий контакт в бы- 
стрых поворотах, а тонкие 
косые «надрезы» и широкие 
водоотводящие канавки по- 
зволяют ехать по воде аки 
посуху - в пределах законов 
физики, конечно. 

Журналистов пригласили 
оценить возможности но- 
вых шин. Не будем кривить 
пером, смакуя прохождение 


СРАВНЕНИЕ ХАРАКТЕРИСТИК СІ81АѴЕ0 8РЕЕ0 616 
С ПРЕДШЕСТВЕННИКОМ - СІ81АѴЕ0 8РЕЕ0 516 


Сопротивление качению 


Шум 


Износостойкость 


Устойчивость к попереч- 
ному аквапланированию 

Устойчивость к продоль- 
ному аквапланированию 

Торможение 
на сухом покрытии 

Торможение 
на мокром покрытии 


Управляемость 



108% 

105% 

104% 

104% 

102 % 

100 % 

100 % 

100 % 


СізІаѵесІ Зреесі 516 
Сівіаѵеб Зреей 616 


гоночного трека с прогнози- 
руемым сносом всех четы- 
рех колес - такого не было. 
Эта шина - для надежной, 
комфортной, в меру актив- 
ной езды. Слишком быстрое 
вкатывание в поворот, безу- 
словно, приводит к сносу, но 
опытный водитель легко па- 
рирует его рулем и газом, 
а заодно понимает, что 
ошибся со скоростью. 

Новыми шинами уже 
комплектуют автомобили 
ведущих европейских про- 
изводителей. Появились 
они и в розничной торговле, 
в том числе в России. Отпу- 
сттые цены третьего «Эко- 
Контакта» останутся на 
уровне предыдущего поко- 
ления ЕР - немаловажный 
плюс на фоне глобальной 
«полз)^ей инфляции». 

Другая новинка «Конти- 
ненталя» - «Гиславед-Спид 
616» (в 1992 году шведская 
фирма вошла в состав не- 
мецкого концерна). Шина 
сменила модель 516, также 
для автомобилей малого 
и среднего классов. Рисунок 
протектора остался ненапра- 
вленным, как и у предшест- 


венницы. Типоразмеры - 
от 135/80К13 до 185/60К14 
и 195/65К15, индекс скоро- 
сти Т (до 190 км/ч). 

Не исключено, что уже че- 
рез несколько месяцев эти 
шины станут выпускать на 
Московском шинном заводе 
- «Континенталь» обещает 
вложить в модернизацию 
производства 30 млн. евро 
в течение трех лет и к 2006 
году выдавать на-гора ни 
много ни мало 3,5 млн. шин 
ежегодно. 

К сожалению, сравнитель- 
ных тестов новинок органи- 
заторы не запланировали 
и даже представили ик на раз- 
ных трассах. Может, не хоте- 
ли, чтобы въедливые журна- 
листы «искали блох», сравни- 
вая две похожие по свойст- 
вам покрышки? А по субъек- 
тивным оіцущениям они дей- 
ствительно очень похожи. 
Намекает на это и общая це- 
новая ниша - около 50 евро 
за «жигулевский» размер 
175/70К13. Обе шины уже 
появились на российском 
рынке. И опять перед покупа- 
телем проблема: какую вы- 
брать - ведь обе хороши! □ 
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Г 


ГАЗ 


пресс-службы сообщают 
вмѵѵ 


НОN^А 


в ОАО «ГАЗ» разработан микроавто- 
бус ГАЗ-2217 «Соболь-Собкор», кото- 
рый будет показан на международной 
автомобильной выставке «Мотор-шоу- 
2003». Шестиместный, с низкой под- 
ножкой, он предназначен для работы 
журналистов в дорожных условиях. 
Сдвижной люк оснащен электроприво- 
дом и имеет специальное ограждение 
с передвижными кронштейнами для 
видеокамер. Два прожектора на крьшіе 
позволят работать в пасмурную погоду 
и в темноте. Микроавтобус оборудован 
двумя дополнительными аккумулято- 
рами и оригинальной системой внеш- 
него электроснабжения. 

ВАЗ 

В сборочно-кузовном производстве 
вступил в строй цех кузовов «Шевро- 
ле-Нивы». Современные автоматиче- 
ские линии смонтированы при )ліа- 
стии фирмы «Кука». Они обеспечива- 
ют высокое качество сварки при одно- 
временном контроле геометрии кузо- 



вов. Новый цех создан в сжатые сроки 
- от подписания документа о подготов- 
ке комплекса до презентации прошло 
750 дней. Новые линии смонтированы 
там, где стояло старое оборудование, 
которое перевезли на другие предпри- 
ятия. Подобным же образом готовили 
и соседний цех для сварки кузовов 
«Калины». 

змз 

Заволжский моторный завод за- 
ключил соглашение с инжиниринго- 
вой фирмой АѴГ (Австрия) на разра- 
ботку модернизированных бензино- 
вых двигателей ЗМЗ-406. Новые мото- 
ры должны обеспечивать нормы Евро 
Ш и иметь ул)^шенные технические 
характеристики по мощности, весу, 
уровню надежности, ресурса, а также 
расходу топлива. Запуск в серию та- 
ких двигателей планируется на 2005 
год, когда в России будут введены нор- 
мы Евро III. Австрийской фирме 
на инжиниринговые работы отводят 
семь месяцев, к концу 2003 года па 
ЗМЗ должны быть созданы опытные 
образцы новых моторов. 



Первая в мире водородная АЗС 
в Мюнхенском аэропорту обслужила 
10 000 посетителей, и не только тех, 
кто приезжает заправляться топливом 
будущего, но и просто проявляющих 
интерес к водородным технологиям. 
Для них при АЗС открыт специальный 
демонстрационный зал. Всего же за 
два года произведено свыще 4000 за- 
правок, из них 500 - с помощью полно- 
стью автоматического робота-заправ- 
щика. Водитель вообще не должен по- 
кидать автомобиль, поскольку его 
идентификацию и расчет производят 
дистанционно посредством специаль- 
ной чип-карты. 

Водородные автомобили БМВ про- 
шли в общей сложности 170 тыс. км, ав- 
тобусы МАМ - свыше 300 тыс. км. Весь 
этот «флот» сжег 49 000 л жидкого водо- 
рода, не нанеся ни малейшего урона ок- 
ружающей среде. 

АиТОРА^ 

Чешская фирма, принадлежащая 
корпорации «Вистеон», представила на 
автосгілоне в Брно свой новый продукт 
АР8 (Абѵапсесі Ргошіі^іігіп^ Бузсет), 
смонтированный на автомобиле «Шко- 
да-Октавия». Это система головного 
света, позволяющая изменять светорас- 
пределение в зависимости от скорости 
и направления движения. В ближай- 
щем будущем в Чехии начнут производ- 
ство таких фар. 



Представлен новый 3 -литровый 
двигатель Ѵ6 серии і-ѴТЕС, работаю- 
цщй на всех цилиндрах лишь при раз- 
гоне и высокой скорости движения. 
На малой нагрузке топливо подается 
лишь в три цилиндра. Новинка ограни- 
чивает расход топлива в автомобиле 
среднего класса до 8,6 л/100 км, что со- 
поставимо с 4-цилиндровым мотором 
2,4 л. Новый агрегат впервые будет ус- 
тановлен на модели «Инспира». 



8НЕ^^/VО^К8VVА^ЕN 

Канцлер ФРГ Герхард Шрёдер дал 
старт эксплуатационному тесту (в Бер- 
лине и его окрестностях) 25 автомоби- 
лей «Гольф», работающих на новом син- 
тезированном из природного газа жид- 
ком топливе БЬеІІ Саз Ш ^і^иіс15. По вы- 



бросу вредных веществ такие автомоби- 
ли не отличаются от работающих на 
сжатом газе, но более экономичны. Но- 
вое топливо заправляют в обычные баки 
дизельных машин. Автомобили, выпол- 
няющие нормы Евро Ш, укладываются 
и в Евро ГѴ. Первая установка, синтези- 
рующая новое топливо, была запущена 
компанией «Шелл» еще в 1993 году в 
Бинтулу (Малайзия). «Мы надеемся 
в ближайшее время построить в Европе 
установку мощностью 75 000 баррелей 
в день», - заявил Эдриен Лодер, прези- 
дент «Шелл Европа». 
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ТЕХНИКА 


ТАБЛИЦ* УМНОЖЕНИЯ 
ПО «БРАБУСУ» 


СЕРГЕИ КАНУННИКОВ. 
ФОТО АВТОРА И «БРАБУС» 


Н овенький, сияющий лаком 
«Мерседес-Бенц» аккуратно ок- 
леен бумагой и предохранитель- 
ными пластиковыми накладка- 
ми. Остается снять их, полир- 
нуть кузов и - в шоу-рум. Но вместо 
этого машину нещадно «распатрони- 
вают»: вынимают и раскидывают дви- 
гатель - символ конструкторского 
и технологического искусства, снима- 
ют элегантные бамперы и спойлеры, 
разбирают нарядный салон... 

Наверное, эти серьезные, деловитые 
рабочие, вооруженные элитным инст- 
рументарием и компьютерами, вырос- 
ли из той породы мальчишек, что пер- 
вым делом без сожаления разбирают 
новую заводную машинку - посмот- 
реть, что у нее внутри. Применение не- 
уемной энергии и фантазии они нашли 
на одной из крупнейших (ежегодное 


производство не десятки или сотни - 
тысячи машин) тюнинговой фирме 
«Брабус». На окраине небольшого, не- 
когда шахтерского городка Боттроп 
уже более четверти века переделывают 
«мерседесы», от «Смарта» до «Спринте- 
ра», а с недавних пор и «крайслеры» 
(их продают под маркой «Стартех»). 

ТАЙНЫ ПОДЗЕМЕЛЬЯ 

На каждую машину, попавшую в руки 
«потрошителей», заводят рабочую кар- 
ту, по-нашему - заказ-наряд. На «Брабу- 
се» этот листок напоминает таблицу 
умножения. В каждой графе отметка - 
«Мерседес» стал роскошней, мощней, 
динамичней и, конечно, дороже. 

Но первый автомобиль новой модели 
попадает не в светлые стеклянные цеха, 
а в небольшой подвал. Снимать, здесь, 
естествешю, нельзя, зато можно )^и- 


деть то, чего еще не показьшали на авто- 
салонах. Но будем джентльменами... 

В подземелье новую машину разби- 
рают, изучают вдоль и поперек. Затем 
в дело включаются мотористы и элек- 
тронщики, дизайнеры и тормозники. 
По чертежам, которые они выпускают, 
«мерседесы» и «смарты» превращают 
в «брабусы». 

Итак, очередной «Мерседес» уже за- 
гнали в цех. В рабочей карте - список 
переделок. Кто-то заказывает лишь 
внешний декор, другие придирчиво вы- 
бирают цвет кожи для обивки салона 
или делают упор на мультимедийные 
«прибамбасы» - компьютеры, телевизо- 
ры. Самые богатые раскошеливаются 
на полный пакет переделок. Мы тоже 
заполним таблицу умножения полно- 
стью - пройдем весь путь настройки се- 
рийного автомобиля. 

ПРИРАСТАТЬ МОТОРОМ 

Конек фирмы - форсированные двига- 
тели. В моторном цехе агрегат разбира- 
ют. Рабочий объем увеличивают путем 
расточки цилиндров (ее делают здесь 
же на компьютеризированном обору- 
довании) и увеличения хода поршня. 
Оригинальные коленчатые и распред- 
валы, поршни, толкатели, клапаны и их 


108 За рулем 8/2003 





у МАСТЕРОВ ТЮНИНГА 




ИЗ ПЕРВЫХ УСТ 

Мы делаем то, что на конвейере изго- 
товитъ невозможно. «Брабус» не конку- 
рирует с «Мерседес-Бенцем». Мы зани- 
маем иную нишу; строим автомобили 
для индивидуалистов. Но наше вмеша- 
тельство в конструкцию и дизайн от- 
нюдь не агрессивно. Поэтому «Брабус» 
любой модели - не экстремальная ма- 
шина для редких «показательных» вы- 
ездов, не автомобиль выходного дня. 
Он вполне пригоден для ежедневной 
эксплуатации. 

Александр Приб, топ-менеджер 
фирмы «Брабус». 


усиливать сцепление и трансмиссию 
не приходится. На «Брабусе» утвержда- 
ют, что рекламаций никогда не было. 

Вы еще не забьии о нашей, пока без- 
моторной, машине, стоящей в сбороч- 
ном (он же «разборочный») цехе? Вер- 
немся туда. 

ОСТАНОВКА ПО ТРЕБОВАНИЮ 

Клиент, заказавший мощный двига- 
тель, обязательно получит в «нагрузку» 
оригинальные тормоза; увеличенные 
диски, более износостойкие колодки, 
суппорты с четырьмя, шестью или даже 
двенадцатью поршнями. В этом фирма 
не пойдет на компромисс. К тому же за 
немецкими «настройщиками» следит 
строгий, но справедливый ТЮФ - неза- 
висимая организация, контролирую- 
щая техническое состояние автомоби- 
лей и сертифицирующая их. Если раз- 
гонная динамика не соответствует тор- 
мозной - такую машину на дорогу не 
выпустят. Зато .мощными тормозами по 
желанию оснастят автомобиль даже 
с обычным мотором. Подвеску тоже на- 
строят по заказу, установив иные пру- 
жины и амортизаторы. 

Второй после моторов «пунктик» - 
колеса. Для каждой модели предлагают 
несколько дисков собственного дизай- 
на. Самые скромные по размерам 
«смартовские»: 15-17 дюймов. Для топ- 
моделей можно заказать 18-, 19- и даже 
20-дюймовые. Шины, конечно, подби- 


Последнее достижение мотористов из 
Боттропа - 63-литровый двигатель с 
двумя турбокомпрессорами развивает 
640 л. С./471 кВт. 


пружины по чертежам «Брабуса» дела- 
ют именитые специализированные 
фирмы. Титано-керамическая выпуск- 
ная система тоже своя - оригинальная. 
Штатными оставляют лишь выпускной 
коллектор и приемную трубу. 

Специалисты «Брабуса» отдают 
должное «мерседесовским» моторам - 
заниматься серьезной переделкой ме- 
нее совершенных и надежных агрега- 
тов значительно сложнее. Но даже са- 
мый дорогой «Мерседес» - продукт се- 
рийного производства, в рамках кото- 
рого многое сделать просто невозмож- 
но. Например, в Боттропе на специаль- 
ном станке тщательно, не жалея време- 
ни, доводят впускные и выпускные ка- 
налы. В процессе обработки несколько 
раз измеряют скорость потока смеси 
и выхлопных газов. 

В результате трехцилиндровый мотор 
«Брабус-Смарт» развивает вместо 55 л. с. 
- 70 л. с. /52 кВт, а агрегат Ѵ12 объемом 
6,7 л при 5500 об/мин выдает 450 
Л.С./331 кВт - почти на 30% больше, чем 
5,8-литровый двигатель-прародитель. 

Именно благодаря двигателям имя 
фирмы несколько раз попадало в Книгу 
рекордов Гиннесса. Так, в Боттропе 
сделали самые быстрые в мире седан - 
«Брабус-Е VI 2» и универсал Т VI 2. 
Их максималка 330 и 320 км/ч соот- 
ветственно. 


На «Брабусе» говорят: «Мы можем 
сделать все - с учетом технических воз- 
можностей». Действительно, в фирмен- 
ном каталоге есть и так называемые 
специальные модели - автомобили 
с моторами от старших машин. Напри- 
мер, седан или универсал С-класса 
можно оснастить 6,1-литровым агрега- 
том Ѵ8 мощностью... 426 л. с./ЗІЗ кВт. 
Но это скорее демонстрация возможно- 
стей - спрос на такие штучки невелик. 

Переделывают не только новые, но и 
изрядно походившие агрегаты. Я застал 
здесь купе с кузовом ѴѴ129 и 6-литро- 
вым VI 2, доставленное из Норвегии. 
Машина прошла 150 тыс. км, претен- 
зий к двигателю нет, но владелец «доз- 
рел» до тюнинга. Рабочий объем увели- 
чат до 7,3 л (таков «брабусовский» ва- 
риант 12-цилиндровых агрегатов пре- 
дыдущего поколения), мощность - до 
582 л. с. /428 кВт (у стандартного мото- 
ра - 367 л. С./270 кВт). 

Естественно, под новое «железо» пе- 
ренастроят блоки управления двигате- 
лем и коробкой передач. После этого 
.мотор, увенчанный фир.менной красно- 
серой крышкой, переезжает на стенд 
в испытательный бокс на обкатку и сня- 
тие характеристик. 

«Мерседесовский» запас надежности 
тюнингистам на руку. Несмотря на зна- 
чительный рост мощности и момента. 


«Полуфабрикат» с демонтированными 
бамперами и двигателем: уже не «Мер- 
седес-Бенц», еще не «Брабус». 
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рают с учетом скоростных характери- 
стик автомобилей. 

Пока нашу таблицу умножения запол- 
няли специалисты по двигателю и шас- 
си, кузовных и салонных дел мастера, ра- 
з)гмеется, тоже не бездельничали. 


В ГОСТЯХ у МОДЕЛЬЕРОВ 

В отличие от иных отечественных «тю- 
нингистов» у «Брабуса» предлагают 
не четыре-пять пластиковых «обвесов», 
а... один (для каждой модели) комплект 
бамперов-спойлеров и накладок на по- 
роги. Лишь для «мерседесов» М-класса 
есть городской и вседорожный вариан- 
ты дизайна. Зато детали тщательно 
проработаны с точки зрения аэродина- 
мики, «обдуты» в трубе и соответству- 
ют нормам безопасности. Кстати, меня- 
ют лишь внешнюю часть бамперов, си- 
ловая основа остается штатной. В этом 
корень философии фирмы: отдавая 
должное «мерседесовским» стилистам, 
здесь исповедуют мягкое вмешательст- 
во в облик автомобиля. 

Едва машина попала в цех, бамперы 
со склада отправили в окраску. Фирма- 
партнер расположена километрах в пя- 
ти: держать собственную малярку не- 
рентабельно. Вообще-то фирменный 
цвет «Брабуса» - черный. Но мода не- 
умолима: нынче на заводской стоянке 
немало серо-стальных машин. И конеч- 
но, в Боттропе готовы выполнить лю- 
бое, даже самое экзотическое желание. 

Салон обшивают кожей или ей же 
с алькантарой (материал, подобный 
замше). Расцветки, естественно, лю- 
бые. С помощью хитрого приспособле- 
ния кожу максимально утончают. Это 
необходимо для обивки «Торпедо». Ма- 
лейшие складки на изгибах, по убежде- 
нию здешних портных, недопустимы. 
В конструкцию сидений не вторгаются 
- от добра добра не ищут. 

Кожевники часто работают в паре 
с... электриками. Ведь нынче экраны 
компьютеров и телевизоров, вмонтиро- 
ванные в подголовники и противосол- 
нечные козырьки, в престижных авто- 
мобилях — норма. Аудиовидеоаппарату- 

Внешние скоростные характеристики 
двигателя «Брабус-6.7» 
и его серийного 5,8-литрового прототипа. 

N. кВт Мкр. Н м 

950 
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750 
650 
550 
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150 

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 

п, об/мин 


Автомобили с самым мощным 
640-сильным мотором оснащают тор- 
мозными дисками диаметром 375 мм 
спереди и 355 мм сзади (на стандарте 
- 360 и 330 мм) и передними суппорта- 
ми с 12 поршнями. 


Салон оформлен по полной программе. 

РУ закупают на стороне, «одежка» и при- 
вязка к интерьеру - местная работа. 

Остались последние штрихи: руль 
(кожаный или кожано-деревянный), 
накладки на педали, коврики, прочая 
мелочевка (даже кнопки запирания 
дверей свои - фирменные). С того дня, 
когда «полуфабрикат» заехал в ворота 
завода, прошло почти полтора месяца. 

СТАВИМ ГАЛОЧКУ 

Рабочую карту пересекла жирная диаго- 
нальная черта - автомобиль готов. За- 
правившись здесь же, на территории 
фирмы, «правильны.м» топливом, конт- 
ролер выезжает на небольшую испыта- 
тельную трассу. Конечно, максималку 
здесь не замеришь (для этого периоди- 
чески ездят на специальные дороги), но 
ровный асфальт, «волны» и даже брус- 
чатка - есть. Контролер проверяет не 
только работу коллег, но и те системы, 
в которые на «Брабусе» не вторгались. 

Вот теперь в таблице умножения по- 
явилась галочка. Это означает: машину 


«Смартам» в шоу-руме не случайно 
уделили много места. Спрос на тюнин- 
говых «умников» таков, что скоро не- 
подалеку от основного здания фирмы 
заработает совместное предприятие 
«Брабус»-«Смарт». 


можно отправлять заказчику. Он полу- 
чит фирменную инструкцию и гаран- 
тию, такую же, как заводские автомо- 
били, - три года или 100 тыс. к.м пробе- 
га. Правда, эти условия действуют толь- 
ко в странах ЕС. 

Наш автомобиль действительно «ум- 
ножился» - в том числе, конечно, в цене. 
Скажем, в два раза по сравнению со 
стандартом - для «Брабуса» не предел. 

...В шоу-руме в Боттропе на первый 
взгляд нег ничего необычного: надра- 
енные машины, витрины с запчастями 
и аксессуарами, приветливый, улыб- 
чивый персонал. Но есть одна интерес- 
ная деталь. Через стеклянную стену 
посетитель видит, как этажом ниже 
в сборочном цехе рабочие заканчива- 
ют очередной автомобиль: ставят 
колеса и сиденья, полируют кузова. 
Эта картина - не хуже иной рекламы. 
На спорый труд искусного ремеслен- 
ника всегда приятно смотреть. Тем бо- 
лее, если Ремесло соседствует с высо- 
кими технологиями. □ 
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СОВРЕМЕННЫЕ СИДЕНЬЯ 


мер, если спутают взрослого с ребен- 
ком или не учтут, что перед столкнове- 
нием пассажир, задремав, сполз впе- 
ред. А если на сиденье не человек, 
а сумка с покупками, тратить на ее спа- 
сение дорогостоящую одноразовую 
подушку и вовсе не стоит. В общем, 
сверхчувствительный «коврик» и рабо- 
тающий в связке с ним контроллер рас- 
познают, кто и как сидит в кресле, 
и выдают оптимальные команды уст- 
ройствам безопасности. 

Есть, впрочем, другие конструкции. 
Упростить обивку позволяют четыре 
датчика АѴѴ5 (Асіѵапсесі ѴѴеі^Ьг Зепзіп^ - 
«продвинутое» определение веса), уста- 
новленные в направляющих кресла. 
Испытывают также системы, которые 
руководствуются... данными видео- 
съемки. Камера фиксирует все, что про- 
исходит в машине. Однако беспристра- 
стный «соглядатай» наверняка понра- 
вится не всем покупателям. 

ПРОВЕТРИТ, ПОГЛАДИТ, 
РАЗВЛЕЧЕТ 

Конечно, креаю с такими «наворота- 
ми» стоит дорого. Но помимо систем 
безопасности, пока, увы, малопопуляр- 
ных в России, в современных сиденьях 
немало других устройств. 

Например, вентиляторы и массаже- 
ры. Потеть в поездке не хочется, навер- 
ное, никому. Отношение к массажерам 
более сложное: приятно ли на ходу 
вдруг ощзітить толчок в спину или... 
ниже? Но медики утверждают: здоро- 
вье дороже не только денег. Стоит сми- 
риться с механическим массажистом. 


Такое множество регулировок позво- 
ляет устроиться с комфортом. 


мягкой ПОСАДКИ! 

АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Ф раза «Сиденье - основной эле- 
мент безопасности автомобиля», 
сказанная X. Галлом, одним из 
ведущих специалистов фирмы 
«Джонсон контроле», где, в частности, 
проектируют интерьеры, - вовсе не 
преувеличение. Именно к сиденью 
привязаны ремнями наши бренные те- 
ла, из сиденья «растет» спасительный 
при ударе сзади подголовник. Спинка 
и крепления кресла при столкновениях 
должны выдержать усилия в несколько 
тонн, не нанеся при этом травм голове 
и позвоночнику. 

Хорошее сиденье по-своему помо- 
гает предотвратить ДТП: оно поддер- 
живает тонус водителя, не дает уснуть 
на ходу. А неудачное кресло может 
даже погубить здоровье. Так, исследо- 
вания, проведенные впервые са- 
молетостроителями, показали: после 
нескольких часов неподвижности 
у человека развиваются застойные яв- 
ления в конечностях, приводящие 
к тромбозам. 


До 1960-х годов автомобильное си- 
денье было, по сути, лишь мягким сту- 
лом, довольно простым по конструк- 
ции. в борьбе за безопасность и ком- 
форт сиденья изменились почти до не- 
узнаваемости. Современное гоночное 
«корытце» весит около 3,5 кг, зато крес- 
ло «Майбаха» тянет... на все 70! 

ЧТО под КОЖЕЙ? 

Давайте «обдерем» обивку с сиденья 
«Фольксвагена-Фаэтон» (см. фото). Не 
правда ли, больше похоже на катапуль- 
тируемое кресло истребителя (кстати, 
здесь и пиропатроны есть!). Но вместе 
с обивкой мы удалили часть интерес- 
ных устройств. В кожу с помощью фир- 
мы «Сименс» зашиты датчики ОС5 
(Оссирапі СІаззШсагіоп Бузгет - систе- 
ма классификации пассажиров). Это - 
«подстилка», чувствующая вес и поло- 
жение седока. Необходимость таких 
датчиков выяснили, совершенствуя на- 
дувные подушки. Последние могут не 
только спасти, но и изувечить. Напри- 
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СОВРЕМЕННЫЕ СИДЕНЬЯ 



Впервые поясничный упор появился 
в «Вольво-Амазон» 19М года благодаря 
Нильсу Болину, известному изобретени- 
ем ремня безопасности. 

чтобы избежать радикулита, тромбоза 
и других, в том числе специфических 
мужских заболеваний. 

Кстати, долго сидеть в спортивном 
кресле с развитой боковой поддержкой 


тоже не здорово. Повторим: человеку 
необходимо время от времени поерзать 
на сиденье, поменять позу. Но как удер- 
жаться на месте в крутом вираже? Кон- 
структоры «Мерседес-Бенца» создали 
мгновенно надувающиеся в нужный мо- 
мент валики по бокам спинок. Когда ав- 
томобиль вышел на прямую, поддержи- 
вающие эйрбэги пустеют и отпускают 
седоков на волю. 

Что еще умеет автомобильное сиде- 
нье? Например, разговаривать, если в 
спинку вмонтированы маленькие дина- 
мики мобильного телефона. Рядом уме- 
щаются откидные (конечно, травмобе- 
зопасные!) столики для задних пасса- 
жиров, а заодно цветные экраны видео- 
системы. Разумеется, в мониторах нет 
стекла. Конструкторы не допустят, что- 
бы вы приложились носом о взрыво- 
опасную вакуумную электронно-луче- 
вую трубку. 

На создание многофункциональных 
кресел расходуют гигантские средства. 
Так, разработка не самого сложного 
мультиконтурного (по терминологии 


фирмы) сиденья новой «Вектры», спо- 
собного перемещаться в... 18 направле- 
ниях, обошлась «Опелю» в 75 миллио- 
нов евро. 

Совершенствование кресел продол- 
жается. Фирма «Джонсон контроле» 
показала «концепт-сит» Ьіѵе Васк. Оно 
автоматически подстраивается под 
любую фигуру седока и создает неза- 
висимый подпор верхнего и нижнего 
отделов позвоночника. Ради уменьше- 
ния массы каркас сделали из магние- 
вых сплавов. 

На фирме «Вольво», которая, кста- 
ти, впервые еще в 1964-м сделала крес- 
ло с поясничным подпором, считают, 
что сиденья вседорожника ХС90 близ- 
ки к идеалу. «Пассажир должен сидеть 
не «на», а в сиденье, но при этом быть 
не стесненным в движениях. Человек 
не должен вообще замечать кресло - 
как воздух. В конце долгого пути води- 
тель почувствует себя так же свежо, 
как и в начале», - говорит эргономист 
«Вольво» Леннарт Лидберг. Казалось 
бы, так просто... □ 



Сиденье «Фольксвагена-Фаэтон»: 1 - электропривод подголов- 
ника; 2 — рычажный механизм подголовника; 3 — электропривод 
наклона подголовника; 4 - электропривод поясничного упора 
(вперед-назад); 5 - вентилятор; 6 - регулятор высоты подушки; 

7 - пиропатрон преднатяжігтеля ремня; 8 - пульт управления; 

9 - дополнительный лодиотчик поясной ветви ремня; 10 - элек- 
тропривод наклона спинки; 11 - поясничный упор с массаже- 
ром; 12 - электропривод поясничного упора (вверх-вниз); 

13 - пиротехнический модуль боковой подушки безопасности. 



«Сименс» прячет датчики нагрузки в обивке (вверху) или в са- 
лазках (внизу), работают они примерно одинаково. 
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Гоночный «Ауди-В 8» 
во время заезда порой 
чиркает днищем 
по асфальту. 


Дорожный просвет 
британского 
«ТВР-Цербера спид 12» 
всего 110 мм. 



М ногочислешіые тюнин- 
говые фирмы, создате- 
ли спортивных машин 
тратят уйму времени 
и сил, уменьшая клиренс ав- 
томобилей. Впрочем, «присе- 
дания» не всегда на пользу. 
Дорожішій просвет, пожалуй, 
одна из самых широко варьи- 
руемых характеристик... 

ПРИТЯЖЕНИЕ 

АСФАЛЬТА 

Чтобы машина бьпіа устой- 
чива на высокой скорости, 
необходимо расположить 
центр тяжести как можно 
ниже, то есть сделать авто 
приземистым. Естественно, 
рекордсменами были и ос- 
танутся гоночные автомо- 
били, чья среда обитания - 
«тепличные» условия тща- 
тельно подготовленных 
трасс. Пример - болиды 
формулы 1. 

В гонке, где счет идет на 
сотые и тысячные доли се- 


кунды, миллиметры дорож- 
ного просвета подобны той 
капле на чаше весов, которая 
принесет победу. Клиренс 
влияет на прижимную силу и 
позволяет зпвеличить ско- 
рость, не опасаясь за управ- 
ляемость. Секрет прост: чем 
меньше воздуха обтекает ав- 
томобиль снизу, тем сильнее 
разрежение под днищем. 


притягивающее болид к ас- 
фальту словно мощнейший 
магнит. 

Чтобы уравнять соперни- 
ков, организаторам при- 
шлось скрупулезно регламен- 
тировать конструкцию, в том 
числе и величину клиренса. 
Однако замеры проводили 
после гонки в статическом 
положении, что позволяло 


обойти правила с помощью 
хитроумных подвесок, умень- 
щающих просвет во время 
гонки. Сегодня обмануть ре- 
фери не удастся: просвет кон- 
тролируют чрезвычайно лю- 
бопытным способом. К дни- 
щу крепят так назьтаемый 
брус скольжения - как прави- 
ло, из прессованной древес- 
ной стружки, пропитанной 
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ДОРОЖНЫЙ ПРОСВЕ 


особым составом. Если после 
заезда он стесан на большую, 
чем допустимо, величину - 
10 процентов, дисквалифика- 
ции не избежать. Толщина 
бруса скольжения всего... 
10 мм, а просвет между ним и 
дорогой примерно 50-70 мм. 

Но абсолютные рекордс- 
мены все-таки карты: ведь 
у них, по сути, нет подвески, 
а клиренс, регламентируе- 
мый правилами, - не менее 
25 мм. 

Конечно, реалии повсе- 
дневности не позволяют опу- 


стить серийные машины 
столь низко. Тем не менее, 
рождеішые для полета в ле- 
вом ряду автобана купе вроде 
«Салина-57» или «Сбарро- 
СТ12» могут похвастать про- 
светом в 100 мм. Что хорошо 
на гладкой трассе, доставляет 
неприятности в городе: при- 
парковать дорогую игрушку, 
не повредив «золотой» бам- 
пер о бордюр, ох как непро- 
сто. С проблемой борются са- 
мыми современными метода- 
ми - на «Феррари-Энцо» есть 
специальная кнопка, нажав 


которую задирают нос маши- 
ны при подъезде к тротуару! 
Шик, да и только! 

ПОД НЕБОМ ГОЛУБЫМ 

Как добраться в пункт назна- 
чения по ра.змытому полю, 
бурелому или вброд? Естест- 
венно, на вседорожнике! 

В погоне за проходимо- 
стью машины поднимают 
все выше. Экстремальный 
пример - японская «Тойота- 
Мега Крузер» с клиренсом... 
420 мм! Справедливости ра- 
ди отметим, что к обычным 

«Тойота-Мега Крузер» 
пройдет туда, куда 
не ступало ни одно колесо. 


Портовый кран фирмы 
«Конкрэйнс» всегда 
на высоте. 


вседорожникам эту «Тойоту» 
отнести трудно, поскольку ее 
разрабатывали исключи- 
тельно для военных. «Мега 
Крузер» состоит на службе в 
армии и береговой охране 
Японии. Такая специфика 
объясняет малую извест- 
ность гиганта даже на роди- 
не (внеише он смахивает на 
куда более «раскрученный» 
американский «Хаммер»). За 
несколько лет правительство 
заказало чуть больше сотни 
автомобилей. Каждый обо- 
шелся бюджету почти в 90 
тысяч долларов. Заговорили 
о «Мега-Крузере» лишь не- 
давно, когда его официально 
назвали самым дорогим все- 
дорожником Японии. 

Среди чемпионов «по 
прыжкам в высоту» даже 
«Мега Крузер» бледнеет по 
сравнению со специальными 
аппаратами, которые фор- 
мально относят к автомоби- 
лям. Гигантские портовые 
краны на колесах предназна- 
чены для разгрузки много- 
тонных судов. 

Финская компания «Кон- 
крэйнс» поставляет своих ве- 
ликанов на все континенты, 
ее доля на мировом рынке 
достигает 50%. Краны изго- 
тавливают на заводе фирмы, 
разбирают, грузят на кораб- 
ли и отправляют в порт на- 
значения. Здесь вновь соби- 
рают и «ставят на ноги» - 
16 колес. 

Махина способна поднять 
за один заход до 50 тонн, 
снабжена спутниковой на- 
вигацией для ориентирова- 
ния контейнеров, а также 
множеством хитрых элект- 
ромеханических систем: ан- 
тираскачивания, точного 
позиционирования, аптиоп- 
рокидывания. Следить за 
всеми действиями «Гулливе- 
ра» водителю, вернее, опе- 
ратору помогает система ви- 
деонаблюдения. Дорожный 
просвет махины немного 
меньше высоты, которая со- 
ставляет... 20 м. Из кабины 
такого чудища не только 
формульные болиды - авто- 
бус, проскочивший между 
колес, покажется компакт- 
ной и очень приземленной 
машиной... □ 
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О гролтая «бочка» летит в новень- 
кую кабину тягача. Удар! Трещит 
искореженный металл, вьшетает 
ветровое стекло - ;шцо водителя- 
манекена по-прежнему спокойно и бес- 
страстно. . . 

Бытует мнение: чем автомобиль 
больше, тем безопаснее. Между тем 
жизнь водителя и пассажиров зависит 
не только (и не столько!) от размера 
и массы машины. Современный легко- 
вой автомобиль с дополнительными 
«спасательными средствами» защитит 
надежнее, чем большая, высокая, на 
вид неприступная кабина конструктив- 
но устаревшего грузовика. 

ГОСЭКЗАМЕН 

Любой автомобиль, перед тем как вый- 
ти в свет, проходит сертификацию. Ме- 
тодика испытаний прописана в Прави- 
лах ЕЭК ООН. Ими руководствуются 


большинство европейских стран, не ис- 
ключая Россию. 

Увы, для наших заводов вводят по- 
слабления. Назовем одно из них: оте- 
чественные грузовики пока могут об- 
ходиться без обязательных в Западной 
Европе ремней безопасности. Правда, 
если автомобиль ими оборудован, 
ремни проходят проверку. Сначала на 
«соответствие типу»: на передних си- 
деньях должны быть только трехточеч- 
ные (диагональные), на задних (в ма- 
шинах с двумя и более рядами сиде- 
ний) - достаточно поясных. Проверя- 
ют также правильность установки 
ремней относительно сидений. Как и в 
легковом автомобиле, ремни, выдер- 
живая нагрузку в несколько тонн, не 
должны душить ездоков, наносить им 
травмы. 

В отличие от братьев меньших - 
легковых машин, грузовые, сертифи- 


цируя, не прикладывают о стенку. 
Впрочем, обращаются с ними не менее 
сурово. 

Для проверки прочности кабины ав- 
томобиль жестко крепят к полу, внутрь 
сажают манекен. Увесистый маятник, 
подвешенный на цепях, бьет в перед- 
нюю часть машины чзть ниже точки Н 
водителя (тазобедренный сустав). Энер- 
гия удара для небольших грузовичков 
составляет 30 кДж, для тяжеловозов - 
на 10 кДж сильнее. Такой «мордобой» 
равносилен встречи автомобиля с не- 
подвижным препятствием на скорости 
примерно 35-40 км/ч. 

Теперь проверим жесткость крыши. 
Стойки должны быть прочными, чтобы 
кабина не деформировалась при опро- 
кидывании. Сверху пристраивают пли- 
ту и давят на крышу с усилием, вдвое 
превышающим нагрузку на переднюю 
ось, но не более 10 тонн. 
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ИСПЫТАНИЯ ГРУЗОВИКОВ и АВТОі 


Заднюю стенку «мучают» с помощью 
плоской плиты, которая имитирует 
груз, догоняющий кабину при аварии. 
Усилие - в пять раз меньше максималь- 
ной грузоподъемности автомобиля. 

Если кабина осталась закрепленной 
на раме, деформированная крыша не 
придавила голову манекена, а сместив- 
шаяся задняя стенка не достала до сиде- 
нья, грузовику открыт путь на конвейер. 

Любопытно, что у легковых машин 
после крэш-теста проверяют легкость 
открывания дверей, а от грузовиков 
требуют лишь, чтобы двери во время 
тестов не открылись. 

В общем, требования к грузовикам 
более лояльные, нежели к легковым ав- 
томобилям. Логика европейских серти- 
фикационных органов проста: за рулем 
коммерческого автомобиля - професси- 
онал, прошедший должную подготовку 
и получивший соответствующую ли- 
цензию. Так - в Западной Европе. 

И тем не менее производители все 
чаще устраивают машинам дополни- 
тельные тесты. 

ФАКУЛЬТАТИВ 

Некоторые «вольные» заводские испы- 
тания представляют собой ужесточен- 
ные обязательные сертификационные. 
На крышу помещают плиту весом не 
10, а 15 тонн. Металлической болван- 
кой «охаживают» не середину кабины, 
а самое «больное» место - рамку ветро- 
вого стекла. Гранды грузового автомо- 
билестроения используют и более изо- 
щренные «пытки». Например, надавли- 
вают плитой на верхние углы кабины, 
фиксируя оставшееся после деформа- 
ции жизненное пространство. 

В испытательных центрах ведущих 
фирм грузовики, как и легковые авто- 
мобили, участвуют в крэш-тестах. Сце- 
нарий «аварии» подсказывает стати- 
стика ДТП. Поэтому-то практически все 
новые модели подвергают фронтально- 
му удару. За руль сажают манекен, уве- 
шанный датчиками, фиксирующими 
перегрузки, автомобиль разгоняют 
и направляют в препятствие. Испыта- 
ние не из легких, ведь спасительных 
«метров железа» - капота, который 
смягчает удар, у современных европей- 
ских, даже небольших грузовиков прак- 
тически нет. Поэтому многие произво- 
дители всерьез подумывают о возрож- 
дении капотной компоновки. Пока ме- 
шают нормативы па длину автопоезда. 

Чтобы максимально приблизить ис- 
пытания к реальности, частенько стал- 
кивают лбами два авто.мобиля. Неред- 
ко новая модель «бодается» с предшест- 
венником, иногда - с машиной, мень- 
шей по массе и размерам, причем 








Производители проверяют же- 
сткость кабины по собствен- 
ным методикам. Тяжелый ма- 
ятник бьет в одно из наиболее 
опасных и уязвимых мест - 
стойку со стороны водителя. 


Это не дорохшая авария, а один 
из тестов на пассивную безо- 
пасность фирмы «Вольво». 


іадагіг 1 
іпііов «окмт 


Место водителя на время 
крэш-теста занимает манекен, 
напичканный датчиками. После 
удара он «расскажет» о перене- 
сенных перегрузках. 
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От серьезных травм водителя современ- 
ного грузовика оберегают подушки безо- 
пасности и ремни с преднатяжителями. 

Реальным крэш-тестам обычно предшест- 
вуют несколько виртуальных испытаний 
на пассивную безопасность. 


не обязательно с грузовиком. Устраива- 
ют «рандеву» и с легковушкой, заодно 
оценивая, насколько тяжеловоз друже- 
любен к маленьким. 

НЕ ДРОВА ВЕЗЕШЬ! 

Как ни странно, автобусам проще 
пройти сертификационные испытания 
по пассивной безопасности: для них 
существует лищь тест на опрокидьша- 
ние. Машину закрепляют на специаль- 
ном устройстве на высоте 80 см от до- 
роги и переворачивают. Оценивают 
жизненное пространство над головой 
пассажиров. Кстати, при опрокидыва- 
нии максимальные нагрузки из-за 
смещения центра масс приходятся на 


НАША СПРАВКА 


По классификации ЕЭК ООН легковые ав- 
томобили и автобусы подразделяют на три 
категории. В первую- М1 попадают маши- 
ны, в которых перевозят не более восьми 
пассажіфов. У нас это - девятимеспый, 
включая водителя, «Баргузин». Категорию 
М2 получают автомобили, чья полная мас- 
са не превышает 5 тот, а количество мест 
- от 9 до 22 - наши микроавтобусы «Га- 
зель». Более тяжелые и вместительные 
машины входят в категорию М3. 

Грузовые автомобили классифицируют по 
полной массе. Категорию N1 присваивают 
л/йшинам до 3,5 тонны («Газель»), вторая 
(N2) - грузовики от 3,5 до 1 2 тонн, осталь- 
ные входят в категорию N3. 


правую переднюю стойку. Именно ее 
податливость может порой провалить 
автобусу экзамен. 

Нередко производители опрокиды- 
вают грузовики и автобусы с большей, 
чем на сертификации, высоты. Многие 
современные машины с честью выдер- 
живают серию «кувырков». 

Не из-за мягких ли сертификацион- 
щ>іх требований в последнее время уве- 
личилось число отечественных пред- 
приятий, занимающихся производст- 
вом автобусов? Удивительно, что легко- 
вой автомобиль с несколькими пасса- 
жирами на борту проходит более жест- 
кие тесты, чем «вагон», который берет 
на борт десятки людей. Объяснение ев- 
ропейской «нетребовательности» то 
же, что и в отношении грузовиков: 
за руль общественного транспорта до- 
пускают опытных водителей-асов, про- 
шедших специальное обучение, полу- 
чивших соответствующий сертификат, 
строго выполняющих НДД. То есть го- 
сударство, выдавая лицензии, несет пе- 
ред пассажирами ответственность 
за тех, кому разрешило сесть за руль. 

Увы, в России совсем другая практи- 
ка. Это подтверждает пугающая стати- 
стика аварий с участием маршрутных 
«газелей» и автобусов, за рулем кото- 
рых часто оказываются неквалифици- 
рованные водители. 

Кстати, в Америке к школьным авто- 
бусам предъявляют более жесткие тре- 
бования по безопасности, чем к обыч- 


ным рейсовым. И не только потому, что 
они перевозят детей. Основная причи- 
на в том, что за рулем часто не профес- 
сионал, а дежурный... родитель, выпол- 
няющий обязаішости щофера. 

В ХВОСТЕ КОЛОННЫ 

у нас в стране о безопасности думают 
далеко не в первую очередь. Ситуация 
с грузовиками и автобусами - тому 
подтверждение. Производители (по 
крайней мере, большинство из них) 
вроде бы чисты перед нынешним зако- 
нодательством, но это не меняет дело. 
Часто даже довольно мягкие европей- 
ские нормативы обходят с помощью 
многократно продлеваемых времен- 
ных разрешений. 

А зарубежные коллеги все стре- 
мительнее уходят вперед. В Европе 
на большинство грузовых автомоби- 
лей уже давно устанавливают подуш- 
ки для водителя, а междугородные 
(без стоячих мест) автобусы оборуду- 
ют индивидуальными ремнями для 
каждого пассажира и безопасными 
креслами с подголовниками. 

Придется повторить банальные ис- 
тины: машинам, не удовлетворяющим 
сертификационным требованиям, упра- 
вляемым неквалифицированными, гру- 
бо нарушающилш ПДД людьми, на до- 
рогах не место. Кстати, иные отечест- 
венные заводы поставляют-таки на экс- 
порт грузовики, оборудованные ремня- 
ми. . . Почему ж себя так не любим? □ 
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истоки 

Когда в начале 80-х по миру 
прокатилась первая волна 
моды на универсалы повы- 
шенной вместимости (УПВ 
или МРѴ), «Ниссан» отклик- 
нулся моделью «Прэри». 
Высокий вместительный ав- 
томобиль со сдвижными 
задними дверьми быстро 
приобрел поклонников. За 
«Прэри» первого поколе- 
ния последовала новая, бо- 
лее обтекаемая машина. Ее 
преемником с некоторой 
натяжкой можно считать 
нынешний «Ниссан-Алмера 
Тино». 

История МИНИ-ВЭНОВ «Нис- 
сан» насчитывает уже более 
20 лет - «Прэри» стартовал 
в 1982 году. Но для рождения 
концепта-мини-вэна «Нис- 
сан- Эвалия», как утверждает 
руководитель группы дизай- 
неров Кристофер Рейтц, был 
еще и другой повод. Один из 
стилистов, отец двухлетнего 
малыша, подыскивал автомо- 


биль, удобный для семейных 
путешествий и не ущемляю- 
щий самолюбия активного 
главы семьи. Проектируя 

Еще один МИНИ-ВЭН в гамме 
моделей «Ниссана», навер- 
няка, не будет лишним. 


«Эвалию», старались удовле- 
творить интересы обоих - 
молодого папы и быстро под- 
растающего ребенка. 


ВСЕ ЛУЧШЕЕ - ДЕТЯМ 

Силуэт машины - подчерк- 
нуто стремительный, линия 
боковых окон создает даже 
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V 


NIЗЗАN ЕѴАІІА 



вместительный «Прэри». 


Первый МИНИ-ВЭН «Ниссанав - 

некую иллюзию купе. Ин- 
терьер тоже выдержан 
в спортивном стиле - кожа- 
ные сиденья, трехспицевый 
руль, отделка из алюминия. 
Интерьер постарались сде- 
лать как можно более рацио- 
нальным. Подумали даже об 
аптечке - ее спрятали в при- 
борной панели. 

«Хозяйственная» часть ма- 
шины проработана до мель- 
чайших деталей. Так, стоит 
открыть дверь багажника - 
и на полу «вырастают» не- 
большие шарики: по ним 
удобней закатывать груз. 

Управление навигацией, 
музыкой, климатической ус- 
тановкой, системой диагно- 
стики, встроенным телефо- 
ном возложено на другой 
шарик - аналог компьютер- 
ной мьшіки на центральной 
консоли. Впрочем, такие 
штучки уже не новость. 

В «Эвалии», действитель- 
но, многое сделано специаль- 
но для малышей. Например, 
детское сиденье (кожаное, 
как и четыре взрослых) мож- 
но быстро превратить в коля- 
ску. В дороге чаду не стоит от- 
казывать в любимых лаком- 
ствах - в салоне «Ниссана» 
ловко спрятаны ящики для 
продуктов, холодильник и да- 
же микроволновка. Держате- 
ли для стаканов тоже рассчи- 
таны на детские бутылочки. 

Позаботились и о духов- 
ной пище подрастающего 
поколения. На экране мони- 
тора, расположенном ввер- 
ху перед задними сиденья- 
ми, ребенок сможет смот- 
реть фильм или сражаться 


с виртуальными космиче- 
скими злодеями. 

«Ниссан-Эвалия» осна- 
щен 2,5-литровым мото- 
ром, знакомым по модели 
«Х-Трейл», и бесступенчатой 
трансмиссией, которой при 
желании можно управлять 
вручную, перебирая семь 
фиксированных «ступеней». 
Фирма не особенно распро- 
страняется о технических 
изысках, словно подчерки- 
вая: автомобиль удовлетво- 
рит самого взыскательного 
потребителя, а информация 
о «железе и электричестве» 
нужна лишь занудам - уз- 
ким специалистам. 

ПРОГНОЗ 

Серийное шасси и подчерк- 
нуто фирменный стиль - фа- 
ры похожи на те, что стоят 
на купе 3502, капот - на 
«примеровский», решетка 
радиатора - на «крылья» 
«Алмеры». Создатели мини- 
вэна, кстати, утверждают: 
это не макет, а ходовой обра- 
зец. Когда на конвейер, 
«Эвалия»? 

<<Алмере Тино» на пенсию 
явно рано, но концепт на 
300 мм длиннее. Может, се- 
рийный автомобиль постро- 
ят на платформе «Примеры»? 
Или фирма, как и 20 лет на- 
зад, выделит просторный ми- 
ни-вэн в отдельный класс? 
Подождем автосалонов буду- 
щего года - возможно, «Нис- 
сан» подготовит ответы. □ 

NI88АN ЕѴАІІА представлен 
на автосалоне в Женеве 
в 2003 году. 



АККУМУЛЯТОРЫ 

ХОППЕКЕ 

Настоящие аккумуляторы для 
настоящих автомобилей 

I Есть автомобили, которые ценятся во всем мире. 

’ Есть немецкие аккумуляторы "Хоппеке", которые 
; входят в базовую комплектацию "Мерседеса". 

Есть передовые технологии, которые работают на вас. 
! Есть качество, которое стоит ценить и есть воз- 
I можность получить его с наименьшими затратами. 


фирма "Автоюнион" приглашает 
к сотрудничеству 
региональных дилеров: 
Тел. (095) 737 69 37 
(многоканальный) 
Е-таіІ: о1Тісе(5)аиІоипіоп.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.аиіоипіоп.ги 



ОРРЕСКЕ 


Приглашаем посетить наш стенд 0001 на 6-м Международном 
Автосалоне 2003 в Экспоцентре на Красной Пресне, павильон 2, зал 2. 




ТЕХНИКА 


премьеры рубрику ведут АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


ШОТА 8СІ0М 


П о статистике, средний возраст по- 
купателей автомобилей «Тойота» 
в США - 48 лет. Такой расклад 
не устраивает фирму - не охвачен 
огромный сегмент молодежного рын- 
ка! Создать «Тойоте» имидж престиж- 
ного автомобиля помог когда-то брэнд 
«Лексус». Спустя полтора десятилетия 
трюк решили повторить, чтобы при- 
влечь молодое поколение. Эту миссию 
поручили новой марке концерна - 
«Сайен» (потомок, отпрыск). 


8сіоп хВ. 

В противоположность классической 
внешности североамериканских «той- 
от» и «лексусов» обе модификации «от- 
прысков» сделали вызывающе броски- 
ми, особенно кубик на колесах - хВ. 
Что для Америки в новинку - привыч- 
но для Японии; двойника хВ вовсю 
продают на родине под названием 
«Блэк Бокс». Но по обе стороны океана 
машина нацелена на покупателей 
в возрасте до тридцати, потому и цена 
доступная. 

В США владельцем «Сайена» в базо- 
вой комплектации можно стать, выло- 
жив вполне подъемную по местным 
меркам сумму в 12 480 долларов. За эти 
деньги покупатель получит версию хА: 
пятидверный хэтчбек с кондиционером, 
АБС с распределением тормозного уси- 



лия, двумя подушками безопасности и 
электроприводами зеркал и стекол. Чуть 
дороже - тоже пятидверный хВ, в активе 
которого дистанционное отпирание 
дверей без ключа, а также системы ста- 
билизации и экстренного «дотормажи- 
вания». На обеих моделях пока лишь 
один двигатель - 108-сильный 1,5-лит- 
ровый. Специально для новой марки 
фирма «Пионер» разработала аудиосис- 
тему спутникового приема радиосіппа- 
ла, гарантирующую цифровое качество 


звучания сотни музыкальных каналов 
«от побережья до побережья». 

Как водится в Америке, не послед- 
ним аргументом при выборе машины 
служит гарантия: в случае с «Сайен» 
она распространяется на три года 
и 36 тысяч миль, причем включает бес- 
платную замену бесплатного же масла. 

Сегодня успех того или иного авто- 
мобиля неразрывно связан с умением 
подать новинку. Помимо масштабной 
рекламной кампании, «Тойота» органи- 
зует обратную связь с покупателями по- 
средством глобальной компьютерной 
паутины. 

Экспансия на рынок начнется с наи- 
более прогрессивного с автомобильной 
точки зрения штата - Калифорнии, но 
еще до конца года «сайены» поступят 
в салоны дилеров по всей стране. «Фор- 
мируется группа потенциальных поку- 
пателей, которая к 2010 году будет на- 
считывать 60 млн. человек», - считает 
вице-президент «Тойоты мотор сейло> 
Джим Пресс. Если расчет верен, вскоре 
объем выпуска «Сайен» достигнет 
100 000 в год. 

ТОУОТА 8СI0N представлена на авто- 
салоне МУІА8 в Нью-Йорке в 2003 году. 


КОРОТКО 

В Японии продается радикально обно- 
вленная «Субару-Легаси». По тради- 
ции фирмы, под капотом оппозитные 
4-цилиндровые моторы объемом 2 и 
2,5 л, а также 3-литровая «шестерка» 



(137, 165 и 245 л. с. соответственно). Дви- 
гатели работают в тандеме с пятиступен- 
чатой механической коробкой передач 
или четырех- и пятиступенчатыми «авто- 
матами». Как всегда, для гурманов при- 
готовлена полноприводная версия. По 
расчетам, ежемесячный «тираж» попу- 
лярной модели составит более 6(Ю0 штук. 


Н ашумевший в свое время прототип 
«Бугатти-Вейрон» наконец-то стал 
серийной моделью. Вопреки пред- 
сказаниям скептиков, он почти не отли- 
чается от концепт-кара трехлетней вы- 
держки: здесь и ѴѴ-образный двигатель 
мощностью 1001 «лошадь», и кузов из 
легких сплавов и углепластика, и футу- 
ристический дизайн. А вот прогноз 
насчет цены сбылся - она переваливает 
за 1,1 млн. евро. 


П о уверению главы <\Цжи-Эм Азия» 
Фритца Хендерсона, в Китайской На- 
родной Республике станут продавать 
отнюдь не «народный» «Кадиллак-СТ5». 
Поставки машин американской сборки 
начнут уже в этом году, но, если продажи 
достигнут 1000 штук в год, можно будет 
задуматься и о сборке СТ8 в Китае. 


Д о конца года минимум 30 экологи- 
чески чистых автобусов «Мерседес- 
Бенц Ситаро» появятся в 10 горо- 
дах Европы. Машина с силовой установ- 
кой на топливных элементах вмещает 
70 человек, развивает 80 км/ч и приспо- 
соблена для работы в радиусе 200 км. 
Несмотря на цену 1,25 млн. евро, власти 
уверены в перспективности бесшумного 
и чистого транспорта. 
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НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 


АІРА КОМЕ0 156 



И тальянской машине 
уже шесть лет, но новое 
поколение должно поя- 
виться только в 2005-м. 
Нынче «Альфа-Ромео 156» 
пережила, вероятно, послед- 
ний в своей биографии фейс- 
лифтинг. 

Изменения коснулись в 
основном передка: «Альфа» 
получила новые решетку ра- 
диатора, капот и бампер. Ди- 
зайн стал более спортивным 
и, пожалуй, агрессивным. 



Внутри переделки затронули 
в основном приборную па- 
нель. И пусть новые мазки 
на давно написанной карти- 
не достаточно скупы, зато 
сделаны Мастером по имени 
Джуджаро! 


Помимо дизайна, фирма 
отметилась еще одной пре- 
мьерой - 5-цилиндровым 
дизелем с турбонаддувом 
и многофазным впрыском 
«Мультиджет». Его предше- 
ственник при том же рабо- 
чем объеме имел вдвое 
меньше клапанов, да и про- 
цесс впрыска был попроще. 
Новый агрегат позволил 
снизить уровень шума на 
6 дБ при прибавке в мощно- 
сти на 16,7% и крутящем 
моменте на 26%. В результа- 
те новая «Альфа» разгоняет- 
ся до «сотни» на целую се- 
кунду быстрее, да и «макси- 
малка» заметно выросла. 
Интересно, что, по утвер- 
ждению фирмы, расход топ- 
лива остался на прежнем 
уровне. 

На примере этого авто- 
мобиля очень наглядны ус- 
пехи дизелизации: на соляр- 
ке теперь работают моторы 
даже спортивных машин, 
которые вовсе не тарахтят 
по-тракторному. А уж о чер- 
ном выхлопе вообще пора 



тырехцилиндровый, рабо- 
чим объемом почти 2 л, вто- 
рому достаточно трех ци- 
линдров и 1,2 л. Параметры 
автомобилей очень близки 
за исключением расхода то- 
плива и цены: дизельному 
требуется на литр меньше 
топлива, но зато он на 1500 
евро дороже. 

Бензиновый собрат отли- 
чается от предшественника 


4-клапанной конструкцией 
с одним распредвалом и луч- 
шей характеристикой крутя- 
щего момента. В обозначение 
модели даже ввели буквы 
НТР (Ні^Ь Тогцие Регіог- 
тапсе, в вольном переводе - 
высокомоментный), дабы 
подчеркнуть достижения раз- 
работчиков. Мотор выполня- 
ет перспективные экологиче- 
ские требования Евро IV, 
а значит, владелец автомоби- 
ля сэкономит на налогах 
(увы, не у нас). 


ЗКООА ГАВІА РКАКГІК 


Д елать из легковых ав- 
томобилей развозные 
фургончики - что мо- 
жет быть проще! Уб- 
рать заднее сиденье, заме- 
нить стекла непрозрачными 
вставками... Ну, еще упро- 
стить покрытие пола и 
обивку. Такой грузовичок 
стоит дешевле автомобиля- 
донора и не уступает ему по 
ходовым и экологическим 
параметрам, экономично- 
сти. Сегодня можно зака- 
зать такой фургон даже на 
базе, в общем-то, спортив- 
ного «Эм-Джи Ровера» (ЗР, 
2003, № 4) - что уж гово- 
рить о «Шкоде-Фабия». 

В чешской гамме моде- 
лей есть «Практик», полу- 
чившийся из «Комби». До 
сих пор он не был известен 
за пределами Чехии, но те- 
перь фирма объявила о на- 
чале продаж в Европе. Под 
капот могут установить ди- 
зель либо новый бензино- 
вый мотор, оба мощностью 
47 кВт/ 64 л. с. Первый - че- 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - дизельный с турбо- 

наддувом, число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 
5x20x2387 см3; мощность нетто - 
129 кВт/175 л. с. при 4000 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
385 Н-м при 2000 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная, коробка передач - 6-ступенча- 
тая механическая. 

■ Подвеска - 4-рычажная спере- 

ди, «Мак-Ферсон» с поперечными 
рыч агаіѵм сзади. 

■ Кузов - 5-местный 4-дверный 

седан; база - 2595 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
4435x1743x1430 мм. 

■ Максимальная скорость - 
225 км/ч, разгон до 100 км/ч - 

8,3 с; расход топлива в смешанном 
цикле -6,6 л/ 100 км. 


АІРА КОМЕ0 156 (2003) 
представлена в Турине 
в июне 2003 года. 

забыть (по крайней мере, 
в странах с высококачест- 
венным топливом) - ны- 
нешние двигатели ниже Ев- 
ро III не опускаются. 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый, число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 3x12x1 198 смЗ; мощность 
- 47 кВт/64 л. с. при 5400 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
112 Н м при 3000 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная, коробка передач - 5-ступенча- 
тая механическая. 

■ Кузов - 2-местный 5-дверный 

фургон; база - 2460 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
4222x1646x1452 мм; объем грузо- 
вого отсека - 1290 л, грузоподъ- 
емностъ - 450 кг. 

■ Максимальная скорость - 

160 кьѴч, разгон до 100 км/ч - 
16,4 с; расход топлива в смешан- 
ном цикле - 6,0 л/ 100 км. 


8К00АРАВІАРКАІСЛК 
представлена для лродажм 
в Евроле в мае 2003 года. 

При базовой цене 9990 
евро фургончик оснащен 
усилителем руля, парой по- 
душек безопасности, АБС 
и позволяет перевезти почти 
полтора кубометра груза. 
А вставки вместо боковых 
стекол дают больше места 
для рекламной росписи. 
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премьеры 


НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 


ОКСА С 113 


О дним из магнитов Женевского ав- 
тосалона бьша отечественная (то 
есть швейцарская) «Орка - С 113», 
созданная конструктором Рене 
Беком. Автомобиль запланирован к 
выпуску малой серией в 99 экземпля- 
ров весной будущего года. 

Особенность «Орки» - шасси с ин- 
тегрированным каркасом. Конструк- 
ция выполнена из высокопрочных ти- 
тано-алюминиево-магниевых деталей. 
Пассажирская ячейка дополнительно 
упрочнена алюкором (сотовые алюми- 
ниевые панели) и, как утверждают, 
способна максимально защитить води- 
теля и его сп 5 пгника. Соединены эле- 
менты заклепками и высокопрочным 
клеем. Наружную обшивку из кевлара 
отличает высокая пожаростойкость. 
Все это не лишне - ведь «максималка» 
«Орки» - 360 км/ч, а первую сотню 
она разменивает на счет «три -четыре» 
менее чем за 3 с! 

Чем достигли резвости? Во-первых, 
снаряженная масса всего 750 кг, во- 
вторых - 8-цилиндровый двигатель 
развивает 478 кВт/650 л. с. и крутя- 
щий момент 900 Н-м. Говорят, что су- 
ществует версия с более приемлемым 
в обычной жизни (хотя какая уж тут 
обыденность!) 5-цилиндровым 2,3-ли- 
тровым двигателем мощностью «все- 
го» 380 л. с. 

Счастливого обладателя «Орки» об- 
нимет скроенное по фигуре спортив- 



ное сиденье, обтянутое кожей тонкой 
выделки. Пол и стенки отделаны очень 
легким, износостойким, напоминаю- 
щим мох материалом. Руль и комбина- 
ция приборов, напротив, лишены на- 
мека на роскошь - по-гоночному аске- 
тичны. 

Обычные с виду двери легко взмыва- 
ют вверх подобно ножу гильотины, 
а водитель, занявший свое место, ка- 
жется, сидит прямо на асфальте. До- 
рожный просвет мизерный, да и высота 
«Орки» всего 960 мм. А в длину и шири- 
ну - вполне нормальный автомобиль: 
4020x2020 мм. Если открыть огромный 
капот, расположенный сзади, взорам 
предстает главный источник резвости. 
А вот крьшіку багажника искать беспо- 
лезно: ее, как и самого багажника, про- 
сто нет. Впрочем, на дачу и по магази- 
нам на таких авто не ездят. 

ОКСА С 113 представлена на ІМ8-2003 

в Женеве. 


М1Т$иВ1$Н1 6А1АМТ 


Х отя «Галант» относится к так назы- 
ваемым средним седанам, версия 
2004 модельного года стала по 
внутреннему объему вровень 
с более престижными автомобилями. 
Колесная база выросла до 2751 мм, что 
позволило получить перед задним 
рядом сидений 940 мм свободного 
пространства! Да и в плечах не жмет - 
здесь ширина 1450 мм. 



Разумеется, простор в салоне - 
не единственное достоинство но- 
вой модели, цена которой в США - 
от 20 тыс. долларов. Интерьер радует 
богатой отделкой в стиле хай-тек, 
электропакетом, доступом без тради- 
ционного ключа и аудиосистемой 
мощностью 140 Вт. 

Что касается двигателей, их линейка 
начинается 2,4-литровым агрегатом 
МГѴЕС (МігзиЬізЬі Іппоѵасіѵе Ѵаіѵе 
Тітіп^ & Еіесотопіс Сотгоі - в вольном 
переводе «новое слово в регулировке 
фаз газораспределения и электронном 
контроле»), развивающим 118 кВт/ 
160 л. с. «Галант» можно приобрести и с 
и «шестеркой» рабочим объемом 3,8 л. 
Этот мотор выдает 169 кВт/230 л. с. 
и наделяет просторный седан почти 
спортивной динамикой. 

МІТ8иВІ8НІ САІАМТ Е8 представлен 
на МУІА8-2003 в Нью-Йорке. 


КОРОТКО 

П роблему вторичной переработки, 
похоже, успешней других решает 
«Тойота»: до 83% деталей машин 
японского рынка годны для рециклинга, 
к марту 2006-го планируют рост до 88%, 
а в 201 6-м в «переплавку» пойдет 95% 
узлов автомобилей. Чтобы достичь та- 
кого показателя, фирма обещает отка- 
заться от использования некоторых 
сплавов, а многие детали станут ис- 
пользовать повторно. 


В серию пошел «Ситроен-Плюрьель». 
Машина, совмещающая хэтчбек, 
кабриолет и пикап, может бытъ ос- 
нащена 75- или 110-сильным мотором. 
Наиболее мощную версию комплектуют 



полуавтоматической коробкой «Сенсо- 
Драйв»: переключать передачи удобно 
кнопками у руля. 


М ексиканский завод вскоре свернет 
производство знаменитого <«Фолы<с- 
вагена-Битл». Основная причина 
в том, что «Жук», некогда чрезвычайно 
популярный в Мексике в качестве такси, 
отныне не сможет выйти на линию: 
по новым правилам для «кэба» обяза- 
тельны четыре двери. Да и у частников 
44-сильный «Битл» пользовался все 
меньшим спросом. В 2003 году ежеднев- 
но собирали всего 53 машины. 


П опулярнейший в США пикап «Форд- 
Р150» пережил очередное омоложе- 
ние. Дизайн перекликается с кон- 
цепт-каром «Майти-Тонка», показанным 
в прошлом году. Как и прежний Р150, ма- 
шину можно купитъ с короткой или длин- 
ной кабинами, покоящимися на мощной 
раме, но оснащение и отделка стали го- 
раздо богаче - вплоть до проигрывателя 
ВѴО. Мощность двигателей достигает 
220,5 кВт/300 л. с. 
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новинки 
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РЕМНИ о пяти ТОЧКАХ 


Н есмотря на высокую 
эффективность надув- 
ных подушек, они все 
же лишь дополнитель- 
ное средство безопасности 
при авариях. А без ремней 
эйрбеги вообще принесли 
бы больше вреда, чем поль- 
зы. Неудивительно, что 
«лямки», фиксирующие седо- 
ков в креслах, постоянно со- 
вершенствуют. 

Одна из ведущих в этой об- 
ласти фирм, шведская «Ого- 
лив», предложила дополішть 
обычный трехточечный ре- 
мень двухточечным. Его диа- 


гональная ветвь скрещивает- 
ся с ветвью основного ремня 
безопасности. 

Обычный ремень, хоть и 
снижает риск полу^шть смер- 
тельную травму на 60-70%, 
не слишком эффективен при 
опрокидывании автомобиля, 
а также при боковом ударе со 
стороны, противоположной 
сидящему. То есть, если вашу 
машину ударили справа, вы 
выскользнете из-под диаго- 
нальной ветви и резко накло- 
нитесь в сторону сминаемой 
двери, туг велика опасность 
получить травму головы. 



По статистике - смертель- 
ный исход в половине (!) слу- 
чаев при ударе справа со ско- 
ростью 65 км/ч. 

Дополнительный ремень 
предотвращает фатальное 
развитие событий. Конст- 
рукция замка выполнена 
так, что его возможно за- 
стегнуть лишь после основ- 
ного. Инерционная катушка 
встроена в спинку кресла 
с внутренней стороны. Ис- 
пытания новой привязной 
системы на стенде дали 
ошеломляющий результат: 
100-процентная защита от 
смертельной травмы при 
боковом ударе! Ради этого 
стоит, пожалуй, защелкнуть 
еще одну пряжку. 


Не менее впечатляющий 
результат получен при опро- 
кидывании автомобиля на 
крышу. Если перед тестом 
зазор между головой мане- 
кена и потолком составлял 
100 мм (типичная сегодня 
величина), человек выживал 
в 50% аварий, при 120 мм за- 
паса над головой - опять 
100-процентная защита. 

Дополнительный ремень, 
не позволяя ездоку резко на- 
клониться в сторону удара, 
сохраняет его плечо и голо- 
ву. К тому же плечо защища- 
ет дополнительная подушка 
безопасности 88А (8іс1е 
8иррогс АігЬа^), которую 
фирма предлагает в компле- 
кте с новинкой. 



(ППНІИШПІП 


ІА3011 


Второй ремень не допустил манекен к стойке. Как говорится, почувствуйте разницу! 


«НЕУБИВАЕМАЯ» БАТАРЕЯ 


П рименительно к акку- 
муляторным батареям 
более привычен термин 
«необслуживаемая». 
При этом подразумевают, что 
в течение срока службы не 
придется доливать дистилли- 
рованную воду. Правда, сам 
срок ограничен обычно 3-5 



годами. Новая же батарея 
САІА не только не требует до- 
ливки, но еще и способна... 
пережить автомобиль. 

Батарея, представленная 
фирмой из Тюрингии, сдела- 
на на основе литий-ионной 
технологии, больше знако- 
мой по источникам питания 
мобильных телефонов и пор- 
тативных компьютеров. Но 
вот на проходившем в Ницце 
III конгрессе ААВС (Абѵапсей 
Аиютогіѵе Вапегу Сопіегеп- 
се) фигурировали и стартер- 
ные литиевые акк^'муляторы. 
Причем не только для перспе- 
ктивного напряжения борто- 
вой сети 42 В, где не требует- 


ся столь огромных токов, но 
и для привычных нам 12 В. 

Это предмет особой гор- 
дости инженеров САІА, кото- 
рым удалось добиться луч- 
ших, чем у свинцового ана- 
лога параметров при вполо- 
вину меньших габаритах 
и втрое меньшей массе! Ко- 
нечно, новинкой сразу же за- 
интересовались представи- 
тели ведущих автомобиль- 
ных концернов. Более того, 
уже в этом году им будут пе- 
реданы для испытаний об- 
разцы таких аккумуляторов. 

В батареях САІА жидкого 
электролита нет и в помине, 
он заменен специальным 
твердым полимерным слоем. 
Фактически каждая ячейка 
с напряжением 3,8 В (тер- 


мин «банка» уже не подхо- 
дит) получается сворачива- 
нием в плоский пакет или 
круглый цилиндр анодной, 
электролитной и катодной 
лент. При этом достигается 
объемная плотность энергии 
270 ВТ'Ч/л и удельная - 
500 Вт-ч/кг. Масса ячейки 
емкостью 50 А-ч всего 1,5 кг, 
а нужно их не более четырех. 

Что же касается темпера- 
турной зависимости параме- 
тров новой батареи, то до 
-25°С они почти не изменя- 
ются и лишь затем отдавае- 
мое напряжение начина- 
ет существенно снижаться. 
При -40'’С вместо 3,8 В каж- 
дая ячейка отдает только 2 В. 
Правда, в теплой Ницце это 
никого не обеспокоило... 
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т ЛЕТ ОЖИДАНИЯ 



Самое интересное - механизм перемещения кольца, потребляю- 
щий всего ^ Вт - авторы, конечно же, не показали. Да и состав 
фрикционной жидкости не разглашают. 


В 1902 году американец 
Вильям Т. Лайтон (ѴѴіІ- 
Ііат Т. У^Ьюп) запатен- 
товал бесступенчатый 
вариатор из двух металличе- 
ских конусов и колечка. Кон- 
струкция была вполне рабо- 
тоспособной: действительно, 
при перемещении фрикци- 
онного кольца вдоль кону- 
сов передаточное отношение 
плавно изменялось. Но глад- 
ко было на бумаге... И дело 
даже не в том, как подвинуть 
кольцо в нужное положение - 
трудность состояла в переда- 
че крутящего момента через 
почти точечные пятна конта- 
кта. Этот орешек оказался на- 
столько твердым, что изобре- 
тение не принесло автору ди- 
видендов при жизни. 

Лишь в 1986 году таким ва- 
риатором заинтересовалась 
фирма СІР (СезеІІзсЬаіі: Ійг 
ІпсІизггіеІогзсЬип^) из Альс- 
дорфа (Германия). Ее инже- 
неры, конечно же, отдавали 

На правах рекламы 


себе отчет в предстоящих 
сложностях, но надеялись на 
прогресс в химии и техноло- 
гии - как-никак почти век 
прошел... И вот - на стенде 
готовый образец очень ком- 
пактного вариатора с началь- 
ным передаточным отноше- 
нием 1:14, изменяющимся 
в 6,3 раза, способный переда- 
вать момент до 500 Н-м! 

Секрет оказался «прост» - 
все дело в «волшебной» жид- 
кости. Ее тончайшей пленкой 
покрывают контактные по- 
верхности конусов. Это не 
смазка, хотя именно благода- 
ря ей практически отсутству- 
ет механический износ. Че- 
рез вязкую жидкость переда- 
ется крутящий момент, но 
будь это масло, выходной ко- 
нус можно было бы остано- 
вить руками. Свойства «флю- 
ида» постоянны в диапазоне 
температур от -40 до +120''С. 
Это стало возможным благо- 
даря введению в него так на- 


зываемых длинных молеку- 
лярных цепей. 

Новый вариатор особенно 
пригодится автомобилям 
компакт-класса с поперечно 
расположенным двигателем: 
ведь его компоновка, габарит 
и масса 59 кг будто специаль- 
но приспособлены для ма- 
леньких машин. Пока фрик- 


ционное колечко «наматыва- 
ет километры» и моточасы на 
стендах и в подопытном «Ми- 
ни». А осторожный Рольф Ла- 
уфс, руководитель разработ- 
ки, говорит, что серийное 
производства ККС (Ке^еігіп^- 
^еітіеЬе - конически-кольце- 
вая передача) начнут лишь 
в 2007 году. 


Работа мастера 



Василий Денисов. Акварель, 1910-е годы. 



ВСЕ, ЧТО НУЖНО ТВОЕЙ ЛОШАДКЕ 

Авторемонтные материалы - овтоэмоли. грунтовки, шпатлевки, 
растворители, отвердители, лаки, антикоры. 
Международные сертификаты качество І80 9001 и 14001-98 

Завод 'Лакокраска'. Оптовые продажи: ТД "ЛКА". Россия, 150044, 
г. Ярославль, ул. Полушкино роща, 16, тел./фокс: (0852) 73-39-34. 
г. Москва, тел, /фокс; (095) 748-36-98, 550-68-39, 165-35-36. 
\лі'\л/\л/.аѵе-Іакокга$ка.ги; \л/\л/\ѵ.Іакокга$ка.уаго$ІаѵІ.ги 
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ТЕХНИКА 


новинки 


ИЗОБРЕТЕНИЯ. ИССЛЕДОВАНИЯ, ОТКРЫТИЯ 


ключ 

НА СТАРТ! 



і^т 


в данном случае роль стартера взял на себя второй цилиндр: 

1 - ЭСУД (электронная система управления двигателем); 

2 - форсунка; 3 - свеча; 4 - впускной клапан; 5 - выпускной 
клапан. 


С этого начинается поезд- 
ка на автомобиле. Но, 
может быть, вскоре та- 
кое положение ключа 
зажигания исчезнет (а ести 
останется, то лишь по сообра- 
жениям безопасности). Веро- 
ятно, уйдет в прошлое и стар- 
тер - не только в виде жуокжа- 
щего приставного электро- 
мотора, но и в качестве бес- 
шумного стартер-генератора, 
совмещенного с маховиком. 
На симпозиуме двигатели - 
стов в Вене большой интерес 
вызвал доклад инженера 
фирмы «Бош» Юргена Гер- 
хардта о двигателе внутрен- 
него сгорания, не требуюііщм 
раскрутки для пуска. 

Идея «Директ-старта» при- 
шла с развитием технологии 
непосре-т^ственного впрыска 
топлива в цилиндры. В мно- 
гоцилиндровых двигателях 
(«много-» в данном случае на- 
чинается с четырех) один из 


поршней обязательно оста- 
навливается на участке рабо- 
чего хода - после В^НГ при за- 
крытых клапанах. Значит, 
если с помощью датчика 
определить этот цилиндр, 
впрыснуть в него небольшую 
порцию топлива, соответст- 
вующую объему воздуха, и 
подать искру, произойдет 
вспышка и двигатель оживет. 
В следующем по порядку ци- 
линдре условия воспламене- 
ния будут уже лучше, и мотор 
быстро выйдет на рабочий 
режим. 


Конечно, система управле- 
ния существенно усложняет- 
ся, но в основном за счет про- 
граммного обеспечения: на- 
до ведь запомнить, в каком 
именно положении остано- 
вился мотор, рассчитать пус- 
ковую порцию топлива... За- 
то отсутствие такого тяжело- 
го и прожорливого устройст- 
ва, как стартер, - немалая 
экономия. Да и аккумулятор- 
ная батарея понадобится го- 
раздо меньшей емкости. 

Испытания «Директ-стар- 
та» показали, что субъек- 


тивно водитель весьма по- 
ложительно воспринимает 
практически бесшумный 
переход от выключенного 
состояния к холостому ходу. 
Только бы пуск был надеж- 
ным. Проблема, как оказа- 
лось, не в низких темпера- 
турах - как раз холодный 
мотор пускался хорошо. Ху- 
же с горячим, но разработ- 
чики уверены, что сумеют 
найти решение. И тогда по- 
сле команды «Зажигание!» 
можно будет сразу сказать: 
«Поехали!». 


ЗАБУДЬТЕ О МАНОМЕТРЕ! 


Е сли машина не оборудо- 
вана мониторингом да- 
вления в шинах, прихо- 
дится время от време- 
ни откручивать колпачок 
и «пересчитывать» оставши- 
еся атмосферы. Обнаружили 
«недостачу» - в багажник за 
насосом или компрессором. 
В общем, все несложно, но... 
лень проклятая! А ведь она - 
двигатель прогресса. Поче- 
му бы не поручить поддер- 
жание нужного давления... 
самой шине? 

Неожиданное решение 
пришло из Чехии: изобрета- 
те;іям технологии «ЭнТайр» 
(ЕпТіге) удалось обойтись 
без насоса в обычном пони- 
мании (с цилиндром, порш- 
нем, клапанами). 

Тем не менее насос все 
же есть. Вот только, чтобы 


добраться до него, при- 
шлось бы разрезать по- 
крышку. Ведь он представ- 
ляет собой... трубочку, иду- 
щую в теле протектора. 
Один конец ее сообщается с 
атмосферой, друтой - с вну- 


тренней полостью шины. 
Разумеется, на этом, втором 
конце имеется клапан, кото- 
рый не только не дает возду- 
ху выйти, но и тарирован на 
определенное давление. 

Принцип работы устрой- 


ства напоминает насос, при- 
меняемый медиками в аппа- 
ратах искусственного крово- 
обращения. Там водило с дву- 
мя роликами создает в труб- 
ке волну, перегоняющую 
кровь в нужном направле- 
нии. В «ЭнТайре» же даже 
и роликов не нуокно: волна 
создается за счет сжатия ши- 
ны при качении. 

Итак, пока автомобиль 
едет, он. если нужно, автома- 
тически подкачивает воздух 
в шины. Необходимость по- 
полнения определяет клапан 
хитрой конструкции, кото- 
рый при достижении нужно- 
го дашіения перекрывает дос- 
туп воздуху^ 

Если изобретатели найдут 
инвесторов, шинный мано- 
метр и насос вполне могул 
ущти в историю. А мы будем 
выбирать покрышки не толь- 
ко по размеру, но и по ука- 
занному на боковине номи- 
нальному давлению. 



Так создается бегущая волна, которая проталкивает воздух 
внутрь покрышки. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


С ГИПЕРБОЛОИДОМ 
И САПФИРОМ 




Сапфировое 

окно 


Лазер 

Управляемая 

оптика 



Схема лазерного зажигания ясна и понятна. Как все это будет 
выглядеть в металле? Наверное, скоро увидим. 


О дна из проблем бензи- 
новых двигателей с не- 
посредственным впры- 
ском - как поджечь пе- 
реобедненн>то смесь. Прихо- 
дится идти на разные ухищ- 
рения, чтобы создать легко- 
воспламеняем^то зону около 
искры. А что если не заряд 
двигать к свече, а свечу к за- 
ряду? Конечно, не саму де- 
таль, а искровой промежу- 
ток, а еще вернее - точку, 
в которой фокусируется 
мощный лазерный импульс. 
Итак, нет больше катушки 
зажигания, нет свечи с выго- 
рающими электродами и на- 
гаром на изоляторе. Есть ла- 
зер и сапфировое окошко 
диаметром около 9 мм в го- 
ловке блока цилиндров. 

Исследователи Венского 
института две и автомобиле- 


строения утверждают: «ги- 
перболоид» поджигает смесь 
быстрее и надежнее «мол- 
нии». К тому же сфокусиро- 
ванный луч можно направить 
в нужное место камеры сго- 
рания (помните, какие узоры 
рисуют в лазерном шоу?). Ре- 
зультат - более высокий ІШД 
и меньшая токсичность вы- 
хлопа. Да еще нет изнашива- 
ющихся элементов. 

Стоп, а как же нагар - 
ведь он может образоваться 
и на сапфировом окошке? 
Опасения напрасны: энер- 
гии луча достаточно для его 
самоочищения. Кстати, при- 
мерно так же очищается 
при определенной темпера- 
туре изолятор традицион- 
ной свечи. 

Если дальнейшие экспе- 
рименты доктора Маркуса 


Етцингера окажутся успеш- 
ными, под капотом пропи- 
шется несколько импульсных 
«гиперболоидов», а двига- 
тель, подобно часовым меха- 
низмам, будут характеризо- 
вать... количеством камней. 

Интересно, что диссерта- 
ция, посвященная проблемам 


лазерного зажигания в ДВС, 
хотя и хранится в институт- 
ской библиотеке, но познако- 
миться с ней нельзя: доступ 
закрыт до... 2008 года. Зна- 
чит, для реализации идеи по- 
надобится лет пять, а пока ог- 
раничимся лишь выданными 
в прессу сведениями. 
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НТО ДАЕТ АВТОВЛАДЕЛЬЦУ ПРИМЕНЕНИЕ АККУМУЛЯТОРА "МАХ Соісіит"? 

I Надежная и безотказная работа при низких и высоких температурах. ^ 


I Реальный срок эксплуатации "МАХ Саіеіат" 4 - 5 ЛЕТ. ^ 

I Высокие стартерные характеристики. ^ 

I Простота в эксплуатации. ^ 

I Безопасность и удобство в эксплуатации благодаря специальному ^ 
дизайну крышки и наличию индикатора уровня зоряженности. 


ке "Автосолон 2003" ( 25 по 31 овгусто, Москва, Экспоцентр но Кросной Пресне, повильон 2, зол''1,"'сГеня'11/, (3432) 37. 47 М 





РЫНОК 


выбираем автомобиль 


НV^N^АI еЕТ2 


симпатичный 

ГОРОЖАНИН 


АЛЕКСАНДР БУДКИН. 

ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


ТОВАР ЛИЦОМ 

«Хёндэ-Гетц» был впервые показан на 
Женевском автосалоне в 2002 году. Вы- 
пускается с кузовом хэтчбек. На россий- 
ском рынке представлен в комплекта- 
ции СЬ или СЬ5. Первая - попроще, 
только с бензиновым двигателем 1,3 л 
(60 кВт/82 л. с.) и механической 5-сту- 
пенчатой коробкой передач. В базовую 
комплектацию вхсдят гидроусилитель, 
иммобилайзер, центральный замок, по- 
душка безопасности водителя, аудио- 
подготовка и полноразмерная запаска 
(колеса 14" на стальных дисках). За та- 
кую машину официальные дилеры про- 


сят $9500. Если этот вариант СЬ доуком- 
плектовать кондиционером и электри- 
ческими стеклоподъемниками, то обой- 
дется на $1100 дороже ($10 600). 

Комплектация СЬ5 уже включает 
кондиционер и стеклоподъемники, 
а также электрозеркала с подогревом, 
регутшруемую рулевую колонку, проти- 
вотуманные фары и подогрев передних 
сидений. Вместе с тем же мотором 1,3 л 
и механической коробкой это будет 
стоить $11 200. 

Замена «механики» на «авто- 
мат» обойдется в лишнюю тысячу 
($12 200). Более мощный двигатель 


1,6 л (77 кВт/105 л. с.) и ручная коробка 
передач окажутся на $2800 дороже Е 
($14 000) . Ну а самый дорогой вариант - ^ 

с мощным мотором и автоматической « 
коробкой потянет на $15 000. 

Отметим, что вместе с двигателем і 
1,6 л автомобиль обретает и более 
широкий набор опций: АБС, подушку * 
безопасности пассажира, пылевой 
фильтр салона, легкосплавные диски на і 

15 дюймов. 

Наконец, еще что-то можно заказать ' 
у дилера на сервисной станции - сигна- 
лизацию, датчики парковки и прочее. 

В числе этого «прочего» обратим вни- 
мание на защиту картера двигателя. 
Дорожный просвет у «Хёндэ», по нашим 
понятиям, скромный - 135 мм, зато га- 
рантия внушительная - 5 лет (правда, 
стоимость плановых ТО кусается) . 

Однажды мы уже знакомили читате- 
лей с «Гетцем», оснащенным 1,3-литро- 
вым двигателем и 5-ступенчатой меха- і 
нической коробкой (ЗР, 2003, № 2), те- I 
перъ объект нашего интереса - 1,6-лит- ; 
ровая машина с «автоматом». 







НѴиМОАІ СЕТ2 




что ВНУТРИ 

Бьшает, что в первые минуты знакомст- 
ва обращаешь внимание на мелочи, 
а вот главное оцениваешь позже. 

Пусть не покажется странным, но 
первое, что бросилось в глаза в «Гетце», 
- простенько оформленные указания 
к положениям 4-ступенчатого «автома- 
та» и... отсутствие пепельницы. Или ее 
должен ставить дилер, но позабьш? 
Ладно, оставим в покое курительную 
принадлежность и займемся поисками 
главного. 

Весьма импонирует в небольшом 
«Гетце» обилие регулировок, позволя- 
ющих водителю с удобством размес- 
титься на рабочем месте. Руль можно 
поднимать-опускать; у водительского 
кресла раздельная регулировка по вы- 
соте передней и задней части подуш- 
ки, а спинка способна менять форму 
поясничного подпора. В общем, если 
у вас средние антропометрические 
данные, то скорее всего найдете 
не одно, а несколько удобных положе- 
ний. Не так здорово сзади. Как и по- 


добает автомобилю этого класса, 
«Гетц» окажется впору двум задним 
пассажирам ростом немного выше 
среднего. Третий заставит их потес- 
ниться. 

Быть может, это совпадение, но 
подстаканников в машине четыре - 


как будто для двух передних и двух 
задних едущих. Расположены по- 
парно: перед и за рукоятками пере- 
ключения передач и стояночного тор- 
моза. 

Спинка заднего сиденья имеет три 
положения наклона и складывается 
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РЫНОК 


выбираем автомобиль 


нѵимоАі еЕТ2 



В багажнике сетка и две удобные 
ниши. Стекла задних дверей опускаются 
полностью. 


Панель лаконична; сверху пластик 
жестковат (слева). 


Два «барашка» регулируют подъем 
передней и задней частей подушки. 


Приборы оцифрованы правильно, 
но спидометр - прямо скажем, 
не скромно. 






по частям. Багажник примерно соот- 
ветствует ожидаемому. В нем две удоб- 
ные ниши с боков для мелочей, сетка 
и петли для крепления груза. Но вер- 
немся к месту водителя. Хотя бы для то- 
го, чтобы отметить хороший обзор че- 
рез близкорасположенное и не сильно 
наклоненное ветровое стекло. 

Традиционно и, кстати, удобно рас- 
положены кнопки управления стеклами 
и зеркалами - на двери, но при этом 
весьма простенькая внутренняя ручка. 
Комбинация приборов легко читаема, 
а вот спидометр оцифрован, прямо ска- 
жем, не скромно. 

Ниша под магнитолу двойной высо- 
ты (это хорошо), но под стандартную 
магнитолу (ее уже успели установить 
в машину) почему-то пришлось слегка 
подрезать декоративн^то накладку 
в центральной части панели. 

В общем, в меру удобный и совре- 
менный автомобиль малого класса, без 
выпендрежа и ярких примет. Впро- 
чем... 

КАК ЕДЕТ 

Уже после первых километров стало 
ясно: ездовые качества «Хёндэ» - одна 
из его изюминок. В придачу к 1,6-лит- 
ровому мотору конструкторы снабди- 
ли машину большими низкопрофиль- 


ными колесами 185/55К15. Это само 
по себе придает характеру автомобиля 
некую остроту, делает его реакции бо- 
лее точными. Но у «Гетца» еще одна 
конструктивная особенность, опреде- 
ляющая хорошую управляемость, - 
нижняя рулевая рейка. 

С более жестким управлением лю- 
бой автомобиль лучше реагирует на 
действия рулем, тем более небольшой 
«Гетц». С ростом скорости это проявля- 
ется все заметнее. Запаздывания в ру- 
левом управлении практически нет, 
поэтому и нет нужды рассчитывать уп- 
реждения. 


Где-то после 100 км/ч к борьбе за 
управляемость подключается подвес- 
ка. Здесь, правда, она берет не жестко- 
стью, а небольшими ходами, благода- 
ря чему крены у автомобиля мини- 
мальны. А двигатель тем временем да- 
ет понять, что по-настоящему еще не 
начал трудиться. 

Ну вот мы и утопили в пол правую 
педаль. Мотор, теперь слишком хорошо 
слышный в салоне, легко придает ма- 
шине скорость, выходящ^то далеко 
за пределы ІТДД. До 150 км/ч он это де- 
лает непринужденно, до 170 по спидо- 
метру - уже с ленцой. Дальше... 


КОНКУРЕНТЫ 


Параметр 


Размеры, мм; 


«Шкода-Фабин», 
1.4 л. 101 л. с., мех. 


<Снтроен-СЗ». 
1.6 л. авт.. 109 л. с. 


«Фольксваген-Поло». 
1.4 л. 1Б-КЛ.. 75 л. с., авт. 



длина 

3960 

3850 

3895 

ширина 

1645 

1670 

1650 

высота 

1450 

1520 

1460 

Максимальная 




скорость, км/ч 

185 

192 

168 

Разгон 0-100 км/ч, с 

11,6 

12,9 

15,3 

Расход топлива, л: 




город/шоссе/ 

8,9/5,3 

8,6/5,2 

10^/5,8 

средний 

6,6 

6,5 

7,4 

Цена, евро 

от 13 000 

от 14 330 

от 15 400 
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нѵимоАі еЕТ2 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

НѴиМОАІ СЕТ2 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3810 

ширина 

1665 

высота 

1495 

Радиус поворота, м 

5,0 

Снаряженная масса, кг 

1143 

Полная масса, кг 

1500 

Максимальная скорость, км/ч 

174 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,0 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-91/45 

Расход топлива, л/ЮО км 


(по нормативу ЕІІ 99/100): 


загородньіі цикл 

6,2 

городской цикл 

9,9 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см^ 

1594 

Степень сжатия 

10,0 

Мощность, кВт/л. с. 

77/105 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

143 

при об/мин 

4500 

■ Трансмиссия 


►5» - поперечный размер 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «ХЁНДЭ-ГЕТЦ»* 

Опция 

Цена, долл. США 

Сигнализация с установкой 

195-790 

Магнитола с установкой 

170-490 

Колонки с установкой 

60-180 

Датчики парковки 

210-280 

Тонировка 

200 

Защита картера 

60 

Коврики салона 

40 

*Цены автосалона *Блок-Моторс>> 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США 

то 15 000 км 

190 

ТО 30 000 км 

300 

ТО 45 000 км 

222 

Колодки тормозные передние 

72 

Колодки тормозные задние (дисковые) 55 

Ремень ГРМ + ролик + работа 

64+26+н. д. 

Бампер передний (нсокраш.) 

170 

Бампер задний 

160 

Капот 

170 

Дверь передняя 

245 

Дверь задняя 

315 

Крыло переднее 

92 

Ветровое стекло 

250 

Блок-фара 

145 

Фонарь задний 

85 

Нормо-час на слесарные работы 

55 

Нормо-час на кузовные работы 

60 


Набор скорости еще продолжается, 
но теперь это напоминает выдавлива- 
ние из автомобиля внутренностей. Во- 
первых, в режиме «кик-даун» «Гетц» 
выполняет задание на третьей и мотор 
начинает давить на уши. Во-вторых, 
помогавшая хорошей управляемости 
короткоходная подвеска на этих скоро- 
стях требует очень хорошей дороги, 
а много ли у нас таких? Так что даже 
на небольших, как кажется, волнах 
подвеска 1,6-литрового «Гетца», выжи- 
мающего свою «максималку», основа- 
тельно потряхивает и не только утом- 
ляет, но порой настораживает. 

И еще любопытная деталь. Если при 
спокойной езде «автомат» кажется 
весьма полезным и приятным, то при 
более динамичной так и хочется поме- 
нять его на 5-ступенчатую механиче- 
скую коробку. В перв>то очередь пото- 
му, что при 4-ступенчатом «автомате» 
па разгонах слишком хорошо слышен 
двигатель. 

С тормозами у нашего «Гетца» все 
в порядке. Везде дисковые, спереди - 
вентилируемые. Довольно деликатно 
работает АБС, оставляя колесам не- 
большую пробуксовку. 

Принято считать, что небольшие 
симпатичные автомобили любят наши 
милые дамы. Не исключение и «Хёндэ- 
Гетц» - вполне изящный и послушный 
в управлении. Но, познакомившись 
с его характером, убеждаешься, что он 
более амбициозен, чем принято пред- 
писывать женскому автомобилю. 
«Гетц», скорее, типичный горожанин 
без явно выраженных симпатий к сла- 
бому или сильному полу. □ 


Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

А4 

Передаточные числа: 


1 

2Д5 

II 

1Д8 

III 

1,0 

IV 

0,69 

3.x. 

2,18 

Главная передача 

3,66 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

со стабилизатором 


Н-образная балка 

Усилитель рул. управления 

электрический 

Размер стандартных шин 

185/55т5 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Подушка безопасности пассажира 

Кондиционер 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Полноразмерное запасное колесо 

Подогре в зеркал и сидений 

Электропривод стеклоподъемников 
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П ожалуй, каждый из нас, 
покопавшись в багаже 
своего автомобильного 
опыта, вспомнит не- 
сколько тем, которые можно 
обсуждать всегда. И хотя мы 
постоянно подпитьшаем себя 
новыми знаниями, читаем 
журналы, следим за рекламой, 
но в какой уже раз задаемся 
старыми, как автомобильное 
колесо, вопросами. Один из 
них - как менять масло? 

Нет, мы знаем, что зали- 
вается оно в двигатель свер- 


ху, а сливается где-то внизу. 
Вопрос в другом - можно ли 
мешать друг с другом разные 
масла и нужно ли промывать 
мотор? 

Ответ на эти вопросы мы 
ищем вместе с вами не впер- 
вые. В № 12 за прошлый год 
журнал выяснял, на что вооб- 
ще способны промывочные 
масла и чем они отличаются 
от моторных. В этом году, 
в № 4, мы попробовали сме- 
шать друг с другом масла че- 
тырех типов - моторные ми- 


неральные, полусинтетиче- 
ские, синтетические и про- 
мывочные. Теперь, отталки- 
ваясь от уже известного, пой- 
дем дальше. Попробуем вир- 
туально заменить один тип 
масла на другой с промывкой 
мотора или без и посмотрим, 
что получится. 

СТАРЫЕ ДРОЖЖИ 

Итак, проверяя промывоч- 
ные масла, мы увидели, что 
их лучшие образцы несколь- 
ко превосходят моторные по 


способности смывать грязь, 
лучше растворяют ее в себе, 
так что из соображений чис- 
топлотности промывка дви- 
гателя при смене масла вы- 
глядит вполне логично. 

Тогда (№ 4) мы задались и 
другим вопросом - совмести- 
мостью. Эксперименты пока- 
зали, что смешение свежего 
масла с остатками старого 
или промывки не приводит 
к тяжелым последствиям, так 
что для двигателя безопасна 
как замена через промывку, 
так и без таковой. 

Опять же надо решить: 
что лучше? Если исходить из 
того, что примесь промывоч- 
ного мааіа, всегда имеюще- 
го низкую щелочность, спо- 
собна подпортить свежее мо- 
торное - промывать не сто- 
ит. А если вспомнить, что 
«отработка» может оказаться 
хуже промывки? Сегодня мы 
как раз займемся поисками 
ответа на этот вопрос. 

Приступим. Первое, что 
нам предстоит сделать, - сы- 
митировать старение трех 
разных масел лабораторным 
путем, как мы это делали 
раньше (см., например, ЗР, 
2002, № 3). Первое - мине- 
ральное уровня качества АРІ 
81/СР вязкостью 8АЕ 15ѴѴ40, 
второе - полусинтетиче- 
ское 8 І/СР, 10ѴѴ40 и третье - 
синтетическое 8Е/СР, 5ѴѴ40. 
В результате получаем три 
«отработки», с которыми и бу- 
дем проводить опыты. Какие? 

Известно, что при замене 
масла свежий продукт разба- 
вляет в себе около 10% «отра- 
ботки» (или промывки). Зна- 
чит, чтобы, скажем, смодели- 
ровать замену минерального 
масла на синтетическое, нуж- 
но к 90% «синтетики» доба- 
вить ]0% отработанной «ми- 
нералки». А если та же заме- 
на происходит с промывкой, 
к 90% «синтетики» добавим 
10% промывки. Таким обра- 
зом, имея три свежих масла, 
три «отработки» плюс про- 
мывку, можно моделировать 
любой вариант замены одно- 
го масла другим с промывкой 
или без нее и испытывать по- 
лученную после замены 
смесь. Мы так и поступили. 
Правда, меняли не «все на 
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все», а все на «минералку» 
и все на «синтетику». 

Знакомясь с результатами, 
будем плясать от двигателя 
и старого масла: как менять 
«минералку» и как менять 
«полусинтетику» и «синте- 
тику». 

ТЯЖЕЛО В УЧЕНИИ 

Поскольку последний раз ис- 
кусственным старением мы 
с вами занимались давно, 
нелишне вспомнить, что это 
такое. 

Основной фактор, под 
влиянием которого портится 
моторное масло (ученые му- 
жи говорят «стареет»), - воз- 
действие высокой температу- 
ры. Поэтому метод, которьпи 
для нас специалисты старили 
масло, подразумевает вьщер- 
живание образцов в течение 
нескольких часов при высо- 
кой температуре в присутст- 
вии катализатора. До и после 
этого у масла проверяют оп- 
тическую плотность (она все- 
гда растет), оценивают изме- 
нение его щелочности (спо- 
собность к нейтрализации 
продуктов окисления), опре- 
деляют, как изменилась вяз- 
кость. Наконец, взвешивают 
катализатор, всегда теряю- 
щий массу*. 

Оптическая плотность - 
некий средневзвешенный по- 
казатель общего уровня каче- 
ства и в нашем случае - сте- 
пени загрязненности масла. 
Чем она меньше, тем лучше. 

Щелочность указывает на 
содержание работоспособ- 
ных присадок, напрямую - 
антиокислительных, косвен- 
но - всего пакета. Чем боль- 
ше, тем лучше. 

Вязкость может меняться 
двояко. Со знаком минус - 
когда масло становится жи- 
же благодаря хорошей осно- 
ве и разрушению загустите- 
ля (свойственно «синтети- 
ке»). Со знаком плюс - загу- 
щение в результате окиаіе- 
ния основы (это про «мине- 
ралку»). 

*Слово «катализатор» используется для 
упрощения. Строго говоря, катализато- 
ром принято называть вещество, кото- 
рое не расходуется в ходе реакции. 

**Использоеалось заведомо высоко- 
качественное промывочное масло. 


Ну а С потерей массы и 
так все ясно: коррозия в чис- 
том виде - чем меньше, тем 
лучше. 

Поскольку у специалистов 
накоплен огромный опыт по- 
добных испытаний, они по 
абсолютным значениям цифр 
могут сделать вывод: хоро- 
шее масло или плохое, будет 
оно еще работать или нет. 
Нам интереснее сравнить 
цифры друг с другом. А те- 
перь - к результатам. 

МЕНЯЕМ 

«МИНЕРАЛКУ» 

Признаться: с минеральным 
маслом нам немного не по- 
везло. То ли партия попалась 
неудачная, то ли используе- 
мые в нем присадки не спо- 
собны вьщерживать высокие 
температуры. Как бы то ни 
было, по результату получа- 
лось, будто масло в двигате- 
ле передержали. Щелоч- 
ность упала с 8,54 до 1,10; 
считайте, что присадок в жи- 
вых не осталось. 

Когда это передержанное 
масло специалисты поменя- 
ли без промывки на такое 
же и условно откатали мо- 
тор до очередного ТО, ос- 
тавшееся в картере (а у нас 
в пробирке) имело оптиче- 
скую плотность 0,39, щелоч- 
ной запас - 0,47 и заметный 
рост вязкости. Одним сло- 
вом, гудрон. 

Это был тот случай, когда 
двигателю грозит реальная 
опасность. Если вернуться 
назад и заменить плохо отра- 
ботавш^то «минералку» на 
такую же, но через промыв- 
ку, то к очередному ТО пока- 
затели окажутся лучше: оп- 
тическая плотность - 0,36, 
щелочность - 1,54. Обратим 
внимание, что по последне- 
му параметру смесь из 90% 
«минералки» и 10% промыв- 
ки отработала даже лучше, 
чем чистая «минералка». 
Видно, в промывочном мас- 
ле** присадки оказались бо- 
лее живучими. 

Затем опять вернулись 
назад и заліенили минераль- 
ную «отработку» синтетиче- 
ским моторным маслом без 
промывки. Результат на фи- 
нише: оптическая плотность 
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- 0,11, щелочность - 3,07. 
Совсем другое дело. 

А если заменить на «син- 
тетику», но через промывку? 
Полу^гается, масло прозрач- 
нее, хотя присадки почти 
в таком же состоянии или по- 
хуже (оптическая плотность 

- 0,07, щелочность - 3,04). 

Попробуем теперь сде- 
лать первые выводы. Итак... 

Если вы экономите на 
масле или передерживаете 
его в двигателе дольше поло- 
женного, а может, купили 
подержанный автомобиль 
и не знаете, что внутри... 
промывайте! Если собирае- 
тесь зшшть дорогую «синте- 
тику» - можете промыть. Эта 
процедура почти не повлия- 
ет на качество самого свеже- 
го масла, но потемнеет оно 
позже - вам будет приятнее. 
И наконец третий - главный 
вывод: не покупайте откро- 
венно дешевых масел. 

МЕНЯЕМ 

сіПОЛУСИНТЕТИКУ» 

И есСИНТЕТИКУ» 

Так уж вьшіло, что в наших 
экспериментах мы меняем 
полусинтетическое масло 
либо на минеральное, либо 
сразу на синтетическое - эда- 
кие две крайности. Правда, 
и в одном, и в другом случае 
предусмотрели замену с про- 


мывкой и без. Стало быть, 
вариантов всего четыре. 

Лучшие результаты полу- 
чили, как нетрудно догадать- 
ся, при замене на более каче- 
ственное синтетическое мас- 
ло. Причем, как и в предыду- 
щих опытах, большую рабо- 
тоспособность имело синте- 
тическое масло, которым за- 
менили «полу синтетику» 
сразу, без промывки. А вот 
меньшая оптическая плот- 
ность, напротив, получается, 
если промыть. Выходит, что 
на вид масло свежее, а рабо- 
тает чуть хуже. 

А вот с заменой «полусин- 
тетики» на «минералку» вы- 
шло несколько странно. Чуть 
лучший результат - при за- 
мене с промывкой (щелоч- 
ность 1,54 против 1,2). При 
самом общем толковании 
это означает, что для пло- 
хонькой «минералки» при- 
месь свежей промывки луч- 
ше, чем поработавшей «по- 
лусинтетики». 

Вот мы и дошли до случая 
замены «сиіітетики» либо на 
«минералку» (с промывкой 
или бе.з), либо на такую же 
«синтетику» (тоже - с про- 
мывкой или без) . 

Наверное, вы догадались: 
меняя синтетическое масло 
на такое же, промьгеать не на- 
до - получается только хуже. 


КАК МЕНЯТЬ МАСЛО 

(по результатам лабораторных испытаний) 



Промыть 

обязательно 


«Минералка» 


Можно 

промыть 


Лмраи» ) 




«Лолуситетика» 



Лучше 

промыть 


П 

^ 4ІКР!Ш> 


Не промывать 




РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ 


Состав смеси 

Окисление, 5 ч,230°С 
Оптическая Потеря мае- Изменение 
плотность, сы катали- вязкости, 
отн. ед. затора, % % 

Щелочное число, мг КОН/г 
исход- после 

нов окисления 

Промывочное 

- 

- 

- 

4,01 

— 

Минеральное 

0,30 

10,6 

1,9 

8,54 

1,10 

Полусинтетнческое 

0,30 

13,9 

-15,0 

8,0 

4,31 

Синтетическое 

0,04 

0,4 

-5,8 

10,84 

4,47 

Мтеральнос 

+10% промьвочного 

0,36 

15,6 

вл 


1,54 

Минеральное 

+10% окисленного 
минерального 

0,39 

16,1 

18,3 


0,47 

Минеральное 

+10% окисленного 
полусинтБтического 

0,36 

12,6 

6^ 


ио 

Минеральное 

+10% окисленного 
синтетического 

0^6 

11,0 

-6,0 


1,88 

Синтетическое 
+10% промывочного 

0,07 

1,1 

-8,7 


3,04 

Синтетическое 

+10% окисленного 
минерального 

0,11 

2,4 

-16,0 


3,07 

Синтетическое 

+10% окисленного 
полусинтетического 

0,12 

2,0 

-12,6 


3,73 

Синтетическое 

+10% окисленного 
синтетического 

0,05 

0,8 

-7,2 


4,01 


Но похожий результат у нас и 
с заменой «синтетики» на 
«лшнералку» - с промывкой 
выходит похуже. Видно, стой- 
кость к окислению у высоко- 
качественного масла столь 
высока, что его остаточные 
свойства все равно много луч- 
ше хорошей промывки. 

НЕ ГОВОРИТЕ 
«Я ЗНАЛ» 

Пришла пора подытожить 
результаты. Очередная про- 
верка (быть может, не пос- 
ледняя) показала - мыть или 
не мыть зависит от того, что 
на что меняем (см. рисунок). 

Во всех случаях, когда ли- 
бо исходный, либо конечный 
продукт «синтетика» - мыть 
не нужно или не обязатель- 
но. Если фигурирует мине- 
ральное масло, напротив, 
промывка или желательна. 


или будет нелишней. Но еще 
раз повторим: речь идет 
о результатах, полученных 
нами с хорошей промыв- 
кой и весьма посредствен- 
ной «минералкой» (а может, 
и просто плохой). Так что, по 
сути, там, где у нас написано 
«минеральное масло», речь 
идет или о недорогом масле, 
или о слегка переходившем 
свой срок, или же об отслу- 
жившем положенное в очень 
тяжелых условиях. 

И еще любопытный факт. 
При использовании хороших 
масел (о типе основы сейчас 
не говорим) промывка дви- 
гателя может сохранить све- 
жее масло более чистым 
(светлым), но при этом анти- 
окислительные свойства ста- 
нут выше, если заменить од- 
но хорошее масло другим без 
промывки. □ 
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РЫНОК 


экспертиза 


ТОРМОЗНЫЕ ДИСКИ «ВОЛГИ» 


ЧЕМ БОГАТЫ, ТОМУ НЕ РАДЫ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН, ДМИТРИЙ ЕРЫГИН " " " 


В ентилируемые тормоз- 
ные диски для вазов- 
ских машин сегодня 
выпускают полдюжины 
фирм (см. ЗР, 2002, № 10), 
а вот для «волг» выбор куда 
скромнее. Кроме изделий, 
традиционно называемых 
у нас «родными» (цена око- 
ло 750 руб.), в столице нам 
попался только один их кон- 
курент под именем «Пилен- 
га» (Рііеп^а) за 900 руб. Ес- 
ли верить написанному - 
родом из Италии. 



Родные изделия смотрят- 
ся. прямо скажем, не очень 
презентабельно. 


Что ж, даже самый скуд- 
ный выбор дает повод срав- 
нить изделия друг с другом. 
Так и поступили. Свежекуп- 
ленную парочку отправили 
в лабораторию тормозных 
систем НАМИ. 

Проверку дисков, если чи- 
татели подзабыли, проводят 
в три стадии. Вначале и.зме- 
ряют геометрию и твер- 
дость, затем заставляют из- 
рядно потрудиться на тор- 
мозном стенде и... Правиль- 
но, снова измеряют - что 
стало с диском после работы. 

А теперь о результатах. 
С формальной точки зрения 
один из пары родных дисков 
не соответствует заводско- 
му чертежу по трем параме- 
трам, второй - по четырем 
(см. табл.). А вот иностра- 
нец во все нормативы уло- 
жился. Единственное, что 
может хоть как-то реабили- 
тировать соотечественника 
- несколько большая твер- 
дость, хотя и заморский 
конкурент требования вы- 
полняет. 


0 7/оіМа 



0 068 + 0.09 


00280-0,52. 




ОЖш^ 


Основные размеры О 
тормозного диска 0 6,2тіп { 


- !//Ь.0.05Та. О 


и допуски на них. ^ 21 1-о 2 


■■'“"«а «“‘В '■й» 

,15*0 "ИйР'Чз '■“■“'.««В «“йолв; 

рі^ен! 

тасА |гт^ РМнед^І 
ІСІ Иуойзти ЗѵОНЗТІІсі Йѵойзтгы ЯЗІ 



Иностранный конкурент покрасивее, да и на поверку получ- 
ше оказался. 


Дальнейшее изучение 
протокола опять не в пользу 
наших. Может показаться 
странным, но это факт: при 
меньшей твердости диски 
«Пиленга» показали мень- 


ший износ за время испыта- 
ний. Неутешительны также 
результаты перегрева: и род- 
ные, и иностранные диски 
повело. Но последние по- 
страдали куда меньше. □ 


НАША СПРАВКА 


Зная о том, что «Волга», «Газель» и «Соболь» - дети одного родите- 
ля и что суппорты и тормозные колодки у них одинаковые, вполне 
логично предположить, что и тормозные диски должны бьпь взаи- 
мозаменяемы. На самом же деле они отличаются посадочным диа- 
метром (размер 5 на рис.) и вылетом (размер 2). Причем, если у вла- 
дельцев «волг» есть хоть какой-то выбор, у владельцев «Газели» 
или «Соболя» и его нет. Для этих машин на грилавках можно найти 
только изделия без маркировки и упаковки, представляемые про- 
давцом как «родные». 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ТОРМОЗНЫХ дисков | 

Параметр 

ГАЗ, Россия 

Рііепда 8.р.А., Италия 


Дискі 

Диск 2 

Дискі 

Диск 2 

Е^змер 1 

279,6 

275,7 

279,7 

279,6 

Размер 2 

40Д5 

40,27 

40,78 

40,77 

Размер 3 

20Д8 

20,97 

21,03 

21,00 

Размер 4 

6,^,7/6,6-6,7» 

6,4-7,0 

6,3-6,5/6,7-7,0 

6Д-7,0/6,4-6Д 

Размер 5 

68,02 

68,07 

68,02 

68,02 

Размер 6 

0,02 

0,02 

0,02 

0,02 

Размер 7 

0,10/0,25 

0,18/0,17 

0,03/0,08 

0,02/0,07 

Размер 8 

0,03 

0Д4 

0,02 

0,02 

Размер 9 

0,05 

0,15 

0,03 

0,02 

Твердость, НВ 

213-219 

217-219 

197-207 

193-202 

Износ, мм 

0,052 

0,042 

0,033 

0,035 

*Через дробь даны знвченнп после цикла нагрева и остывания на воздухе 
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на прилавка и под ним новые изделия, препараты, логотипы 



кто ГОВОРИТ? ВОЛК! 

П редставленная на фото коробочка, ок- 
руженная стаей мобильников, называ- 
ется РѴѴ-05М 4000. Перед нами - сис- 
тема охраны и мониторинга, созданная 
в Санкт-Петербурге на фирме «Полярный 
Волк». Она способна защищать квартиры, 
автомобили, дачи и офисы в зоне дейст- 
вия сети 05М. 

При срабатывании датчиков сигнал 
тревоги может быть отправлен на три те- 
лефонных номера - как городской сети, 
так и сотовой. Возможна и обратная про- 
цедура - с этих телефонов легко подать ко- 
манду трем исполнительным механиз- 
мам, расположенным на охраняемом объ- 
екте. Заметим, что сама система таюке ра- 
ботает в паре с телефоном - например 
«Сименс» или «Эриксон», который под- 
ключается к блоку специальным кабелем. 
Если не пользоваться 5М8-сообщениями, 



то плата за услуги оператора сведется 
к абонентской: команды короткие и укла- 
дываются в бесплатный интервал. Эконо- 
мия владельцу не помешает - стоимость 
такой системы с установкой составляет 
примерно 400 до;шаров . . . 


КЛЕИ из СИНГАПУРА 

К тому, что самые обыденные, каза- 
лось бы, товары привозят на наш 
рынок из самых экзотических 
мест, мы уже привыкли. Вот еще один 
пример - клей «Алтеко» (Аігесо 110) 


приехал к нам из Сингапура. Универ- 
сальный продукт, склеивающий ме- 
талл, пластик, дерево, фарфор, стек- 
ло, резину и т. п., производит компа- 
ния АІГесо СЬетісаІ Рге. Егб. Из наи- 
более интересных способностей клея 
отметим его готовность приклеивать 
к ветровому стеклу отвалившееся 
зеркало заднего вида - схва- 
тывает быстро и, как утвер- 
ждают дистрибьюторы, ос- 
новательно. Цена - пример- 
но 10-12 руб. 



РЕКОМЕНДУЕТ ЗМЗ 


К акие детали покупать в запчасти? 
Фирменные, скажет бывалый автолю- 
битель, и будет прав. Рекомендован- 
ные заводом-изготовителем, подчерютет 
профессионал - и будет прав вдвойне. 
Ведь автомобильный либо моторный за- 
вод проводит всесторонние испытания 
комплектующих, адаптирует их к своему 
изделию (или наоборот), прежде чем до- 
пустить на конвейер. 

Если вам потребуются поршневые 
кольца для заволжских моторов, знайте, 
что завод закупает изделия фирм «Гетце» 
и «Бузулук» (пользуясь случаем, прино- 
сим извинения за ошибку, допущенную 
в июньском номере - там было неверно 
сказано, что комплектация приостановле- 
на). До недавнего времени кольца также 
поставляли из Мичуринска, но, как сооб- 
щили нам из Заволжья, в связи с много- 
численными рекламациями договорные 
отношения между заводами расторгнуты. 



Не поступает на конвейер и продукция 
Костромы. 

Чешский «Бузулук» делает кольца по 
заказу ЗМЗ, более того: моторный завод 
гарантирует их высокое качество и реко- 
мендует для своих двигателей. О чем 
и написано на фирменной упаковке - бе- 
лым по синему. Такие коробочки с мая 
поступают в продажу - цена комплекта 
колец - около 500 руб. 


ВАЗОВСКОЕ - 
ИЗ ЧЕЛЯБИНСКА 

Ч елябинская фирма ООО 
«Интерком -Лада» освои- 
ла производство ряда ва- 
зовских деталей с одноимен- 
ной торговой маркой. Все 
изделия, по заявлению изго- 
товителя, сертифицирован- 



ные, а цены - доступные. 
К примеру, «нивовская» кре- 
стовина предлагается по це- 
не 137 руб., комплект шесте- 
ренок для газораспредели- 
тельного механизма «клас- 
сики» - за 145 руб., а реле 
стартера - за 130 руб. 

«ГАРАНТ» 

ЗАСЕКРПИЛИ 

Т ольяттинские замки «Га- 
рант», блокирующие ру- 
левой вал, получили но- 
вое обличье - наряду с из- 
вестными конструкциями 
теперь можно приобрести 
модификацию ШХЕ. У «Люк- 
са» иной дизайн стопора. 



Юиоч стал двусторонним 
и вставлять его в личинку те- 
перь гораздо удобнее. При 
этом секретность замкового 
механизма повышена на три 
порядка - в «Люксе» приме- 
нена личинка АЫоу. Замки 
в комплектации ШХЕ доро- 
же обычных примерно на 
700 руб., поэтому средняя 
розничная цена нового «Га- 
ранта» составляет около двух 
тысяч «наших денег». 


142 За рулем 8/2003 



РЫНОК 


Н2 ПРИЛ2ВК6 и под НИМ новые изделия, препараты, логотипы 


«ОПЕЛЮ» от «ЦИТРОНА» 


В се лучшее - иностран- 
цам! Открыто мы так 
никогда не говорили - 
просто открывали в былые 
времена «Торгсины», «Бе- 
резки» и прочие спецмага- 
зиіш. А ныне завод автоде- 
талей «Цитрон», что на 
Ставрополье, освоил про- 



изводство тормозных коло- 
док для автомобилей Ореі. 

Колодки здесь произво- 
дят давно, но на сей раз ба- 
зовую рецептуру «опелев- 
ской» фрикционной смеси 
завод приобрел у фирмы 
ШсЬагб Апгоп КС - немец- 
кой компании, специали- 
зирующейся на разработке 
фрикционных смесей и по- 
ставке их компонентов ве- 
дущим западным «коло- 
дочникам». Технологиче- 
ская оснастка закуплена 
у одного из старейших 
в Европе производите;іей 
тормозных колодок - ком- 
пании ТМО. А металл для 
изготовления шіастин при- 


шлось тестировать в одной 
из лабораторий при НИИ 
Российской Академии наук 
- только там есть необхо- 
димые для качественного 
спектрального анализа 
уникальные лазерные ус- 
тановки. Кроме того, на 
«Цитроне» установили ли- 
нию контроля качества 
фрикционной композиции 
на соответствие заданным 
геометрическим формам, 
а также ультразвуковую ус- 
тановку для определения 
структурных дефектов. 

После всего вышеска- 
занного цена изделия пока- 
жется просто смешной - 
132 рубля. Интересно, 
а как же без всего этого вы- 
пускаются изделия для «на- 
шемарок»? 


МУЗЫКАЛЬНЫЙ БОДИБИЛДИНГ 


Б оди, точнее - Уильям Боди - из- 
вестный американский скульптор. 
Авторская работа художника - 
корпус для уникального усилителя 
Нитап К.еі§п, отражает лицо совре- 
менного саг аибіо - как в переносном, 
так и в прямом значении слова. 
Реализовать замысел на уровне про- 
мышленного литья, качественно от- 
личающегося от дешевых гипсовых 
копий из Китая, удалось фирме 



«Саундстрим» (Боипбзггеат), проде- 
лавшей путь от прототипа двухлетней 
давности до сегодняшнего готового 
продукта. 

Внешность описывать ни к чему, 
а вот «внутренности» требуют поясне- 
ний. Два варианта усилителя - двух- 
канальный и четырехкапальный - 
имеют номинальную мощность соот- 
ветственно 2 по 450 и 4 по 125 Вт. 
Нагрузка может быть практически 
любой, а для оптимального рассеи- 
вания тепла выходные транзи- 
сторы расположили между пе- 
чатной платой и радиатором. 
Цена произведения - запре- 
дельно высокая: речь идет 
■ о четырехзначной сумме... 


колодки КА СЕМЬСОТ ГРАДУСОВ 


К омпания ДАФМИ реали- 
зовала немецко-авст- 
рийско-украинский ин- 
вестиционный проект по 
созданию новой безасбе- 
стовой смеси для тормоз- 
ных колодок. Приверженцы 
резвой езды, а также «гор- 
цы» могут приобрести но- 
вые колодки ДАФМИ-Т7 - 
верхний температурный 
предел новинки составляет 


700°С! Специфическая до- 
бавка из семи органических 
материалов стабилизирует 
коэффициент трения и су- 
щественно снижает шумы 
при торможении. Изготови- 
тели отмечают, что фрикци- 
онные смеси этой же груп- 
пы применяются европей- 
скими производителями 
тормозных колодок при по- 
ставках на конвейеры авто- 



заводов в Германии. Нам же 
предлагаются колодки для 
вазовских машин семейст- 
ва 2101, 2108 и 2110 - цена 
новинок соответственно 
190, 226 и 260 руб. 



АС ИЗ АСОВ 

Д ВТОАС-РІб - это порта- 
тивный бескартриджный 
сканер для диагностики 
электронных систем управ- 
ления двигателем, а так- 
же АБС, климат-контролем 
и т. п. Сканер поддерживает 
распространенные диагно- 
стические интерфейсы, кото- 
рые используются как в оте- 
чественных ВАЗах, ГАЗах 
и УАЗах, так и во многих им- 
портных автомобилях - на- 
пример у «Фольксвагена». 
В шестнадцати блоках энер- 
гонезависимой памяти могут 
храниться различные диаг- 
ностические программы, за- 
гружаемые с персонального 
компьютера. Программы для 
отечественных машин уже 
хранятся в памяти, осталь- 
ные можно добавить само- 
стоятельно - например зака- 
зать у разработчиков и полу- 
чить через Интернет. Та- 
кой сервис исключает необ- 
ходимость в уже привычном 
для многих «промышленном 
шпионаже», когда нужная 
информация откровенно во- 
руется и при этом часто иска- 
жается. Понятно, что двусто- 
ронняя связь с разработчика- 
ми позволит клиенту перио- 
дически обновлять версии 
программ. 

- Отметим, что результаты 
диагностики могут загру- 
жаться в компьютер для их 
последующего анализа. Кро- 
ме того, прибор может рабо- 
тать в качестве «переводчи- 
ка» между персональным 
компьютером и блоком уп- 
равления автомобиля. 

Цена изделия, выпускае- 
мого ростовской фирмой 
ООО НПП «АСЕ», - примерно 
300 долларов. 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
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ИНИГГГЩ проверено в МВД 


ГАРАЖНЫЕ ЗАМКИ 



МИХАИЛ КОЛОДОЧКИ н 

А затем, стряхнувши пылъ. 

Он надел автомобиль. 

Сверху он надел гараж. 

Тесноватый, но как раз. 

Андрей Вознесенский 

Д има Семицветов из рязановского 
«Берегись автомобиля» начинал 
строительство гаража с приобре- 
тения замка. Не помогло, конеч- 
но, но пом)^иться угонщику пришлось 
серьезно. Стало быть, замок свою зада- 
чу выполнил: абсолютную защиту он 
предоставить и не мог, а вот макси- 
мально затруднить доступ в тот же га- 
раж был обязан. Но многие замки поче- 
му-то «думают» иначе... 

Хождения по магазинам в поисках 
современного висячего замка закончи- 
лись приобретением четырех изделий. 
Древние «амбарные» конструкции 
в расчет не брались: «уши» на створках 


ворот должны быть по возможности 
прикрыты корпусом от непогоды и дур- 
ных намерений взломщиков. Кроме то- 
го, покупали только стальные замки - 
чугунные изделия оставили лежать на 
прилавках по принципиальным сообра- 
жениям. Какими бы хитроумными они 
ни были, но «водная процедура» с при- 
менением углекислотного огнетушите- 
ля плюс один удар тяжелого молотка 
легко превращают изделие в осколки. 

СЕРДЦА ЧЕТЫРЕХ 

Знакомиться с приобретениями будем 
по принципу «от худшего к лучшему» - 
так картина получается более оптими- 
стичной. Забегая вперед, отметим, что 
при вскрытии всех замков эксперты ис- 
пользовали инструмент второй катего- 
рии - примерный перечень подобных 
приспособлений был приведен в ЗР, 
2003, № 6, с. 121. 


Принципиальный недостаток зам- 
ков, представленных на фото 1-3, а так- 
же им подобных - неизбежный зазор 
между их корпусом и охраняемыми во- 
ротами. Эти несколько миллиметров 
позволяют угонщику переключить свое 
внимание на отпиливание торчащих из 
ворот «ушей», не обращая внимания на 
конструкцию висящего на них замка. 
Спасти «уши» помогают приваренные 
рядом с ними железяки различной фор- 
мы - именно так поступают бывалые 
владельцы гаражей, побывавшие в пе- 
редрягах. 

Еош «уши» недоступны, внимание 
взломщика сосредоточивается на 
иных органах. Как правило, при цене 
замка до 200 руб. в нем что-нибудь да 
плохо - примитивная личинка, мягкий 
корпус, слабая запорная часть и т. п. 
Поэтому в ход идут три основных при- 

Замок висячий типа ВС1. 

Изготовитель - Оршанским станко- 
строительный завод 
«Красный борец». 



И Цена - 175 руб. 

■ Первым делом защищаем уязвимые <(уши» ворот- 

ных створок. Но увы - даже при этом условии «крас- 
ный борец» из Белоруссии особого желания бороться 
не проявляет - вот тебе и сертифицированное изде- 
лие. . . Как ни крути - больше двух минут замок сопро- 
тивлятъся не может. 

■ Почему? Начнем с того, что в замке установлена 

откровенно плохая личинка - стандартная «гостов- 
ская» безделушка. Такой «защитник» боится всего - 
даже обыкновенной отмьнки. Отметим, что две мину- 
ты - это усредненный показатель: в отдельных по- 
пьпках время вскрытия замка было куда меньше. 
Другой недостаток изделия - очень слабая запорная 
часть: сверлим небольшое отверстие с торца запор- 
ного элемента (сталь-то некаленая!), берем керн и на- 
носим удар молотком - добро пожаловать в гараж. . . 
Можно также высверлить личинку, но на это уйдет 
минуты три. 

Оценка: ■■□□□ (плохо). 
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ГАРАЖНЫЕ ЗАМКИ 


І ема: высверливание механизма, выби- 
вание запорного штыря и открывание 
отмычкой. Какой прием предпочти- 
тельнее, подсказывает, конечно же, 
опыт посягнувшего на вашу собствен- 
ность. 

Комментарии спецов из МВД по ка- 
ждому замку приведены под фото. 
Чемпионом по податливости оказался 
замок № 1 - он открылся отмычкой 
«без шума и пьти» всего за пару мігаут. 
I Впрочем, можно было действовать 
I и погрубее - на выбивание запорного 
* штыря через просверленную дырку 
эксперту потребовались те же две ми- 
. нуты. Замок № 2 «отдал» штырь через 
I четыре минуты «уговоров» с примене- 
нием электродрели. Больше других со- 
противлялся № 3 - он отпустил штырь 
I почти через пять минут. Он бы и стал 
лучшим, если бы не «Медведь». . . 

Замок висячий с двумя механиз- 
, мамИ СбКрСТНОСТИ (твп не указан). 
Изготовитель - Оршанский станко- 
строительный завод 
«Красный борец». 



1 Цена -175 руб. 


■ Безымянный замок продавался без упаковки и опи- 
сания - адрес изготовителя подсказало лишь клеймо, 
знакомое нам по изделию № 1. Еще раз напомним 
1 про необходимость защиты гаражных «ушей» - здесь 
они будут «на свежем воздухе», а потому меры пре- 
досторожности особенно актуальны. 

I К сильным сторонам замка отнесем, как ни стран- 
I но, его личинки: они гораздо лучше, чем у упомянуто- 
го «земляка», и отмычке сопротивляются примерно 
полчаса. Возможно, их делал другой производитель. 
К сожалению, наличие двух механизмов секретности 
не удвоило защитный потенциал замка - просто вме- 
сто отмычки угонщик воспользуется обыкновенной 
дрелью. Правда, высверливание двух личинок теперь 
, занимает примерно шесть минут, но выбивание оди- 
1 некого запорного штыря - всего четыре. А просвер- 
лить нужное отверстие в корпусе соосно этому запор- 
ному элементу совсем несложно. 

Оценка: ■■□□□ (плохо). 



МЕДВЕЖЬЯ УСЛУГА 

Был такой прыгун в длину - Боб Бимон. 
Пока другие олимпийцы в далеком 
1968 году примеривались как бы пре- 
одолеть восьмиметровый рубеж, он 
взял да и сиганул аж на 8,90! Нокаут, 
фантастика, пощечина остальным... 

Понятно, что дальше должны после- 
довать дифирамбы тольяттинскому зам- 
ку. Действительно, изделие продержа- 
лось 16 минут 30 секунд - гораздо доль- 
ше, чем все остальные вместе взятые! 
Отмычкой личинку типа «Аблоу» не 
взять - бесполезно. Пытаешься вырвать 
крутящуюся шайбу- не получается: даже 
«болгарка» не помогает. Хочешь выбить 
.запорный штырь и не можешь просвер- 
лить дырку: сверло бессильно против 
спрятанного внутри шарика от подшип- 
ника. Берешь термокарандаш - и опять 
неудача: защита не прожигается. Вспо- 



Замок висячий дисковый ' 
ВС2-12. 

Изготовитель - ОАО «Чебоксарский аг- 
регатный завод». 


И Цена - 200 руб. 

■ Если вовремя защититъ от перепиливания дужки 
охраняемых ворот, то чебоксарский замочек, в об- 
щем-то, неплохо себя проявит Ключ - хороший, а за- 
порный элемент защищен от выдергивания (фото): 
головка держится на заклепке и при рывке просто 
оторвется. Вода внутрь не попад ет: некуда. 

■ Победить чапаевского земляка можно двумя 

путями. Высверливание личинки замка занимает 
примерно шесть минут. Отметим, что конструкторы 
предусмотрели вращающуюся шайбу, но на практи- 
ке латунная деталька легко заклинивается и хлопот 
взломщику не доставляет. Второй способ еще 
проще - просверлитъ все то же отверстие с торце- 
вой части запорного элемента. На взлом уходит 
около пяти минут. В целом конструкция продума- 
на лучше, чем у предыдущих коллег, а потому 
есть надежда, что разработчики смогут устранить 
и указанные недостатки. 

Оценка: ■■■□□ (удовлетворительно). 



минаешь про спасительные «уши», а та- 
ковых вообще нет: вместо них каленый 
запорный элемент. И так во всем. . . 

Замок, конечно же, вскрыли - с боль- 
шим трудом удалось-таки высверлить 
личшшу, основательно подпортив мед- 
вежью физиономию. Понятно, что воп- 
рос о победителе при этом уже не стоял - 
вспомним Бимона. А чтобы у толъяттин- 
цев не возникла маішя величия, отме- 
тим недостаток изделия - замки такого 
рода требуют очень тщательной установ- 
ки... Малейший перекос створок ворот 
просто не позволит спокойно их запе- 
реть, да и с отпиранием будут проблемы. 

В общем, хочешь завести медведя - 
готовь нормальные ворота ... □ 

Редакция благодарит лабораторию ис- 
пытаний ЦСА ОПС ГУВО МВД России 
за помощь в подготовке статьи. 

^ Замок механический гаражного 
типа «Медведь-УНС». 

Изготсвитель - ООО «Флим», 

Тольятти. 





и Цена - 800 руб. 

■ Наконец-тс можно не беречь «уши» - они «Медве- 

дю» вообще не нужны! Вместо них инструкция пред- 
лагает установитъ каленый запорный элемент - 
его согласно чертежу прикручивают изнутри к одной 
ст ворке ворот, а сам замок - к другой. . . 

■ «Медведь» выполнен из высоколегированной не- 
ржавейки с нужным сочетанием твердости и вязко- 
сти, а от «всемогущего» высверливания по оси запор- 
ного элемента корпус замка защищают скрьпые вну- 
три... шарики от подшипника! Вырвать запорный 
элемент нельзя - в запертом положении он фиксиру- 
ется «капитально». Термокарандаш бессилен - 
для отпуска материала его градусов недостаточно. 
В итоге самым быстрым способом вскрытия оказа- 
лось все-таки высверливание личинки - изуродован- 
ный замок сдался только через шестнадцать с поло- 
виной минут... Что касается относительно высокой 
цены, то «косолапый» этих денег безусловно стоит. 

Оценка: ■■■■■ (отлично). 
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РЫНОК 


музыкальная история цифровые технологии 


ЧЕГО НЕ мог 


САЛЬЕРИ 


АЛЕКСАНДР ПЕНЬКОВ 



- Звуки умертвив, музыку я разъял, 

как труп! 

П ушкинский Сальери ничего не 
знал о цифровой записи, но выра- 
зился весьма точно. Соната или 
концерт, разбитые на «нолики» 
и «единички» и помещенные в запоми- 
нающее устройство, действительно по- 
зволяют совершать над собой любые 
действия - хоть задом наперед прокру- 
чивай и слушай! Более того, вместо 
«трупа» при этом возникает живое ка- 
чество звучания, отодвинувшее на вто- 
рой план магнитные носители инфор- 
мации - бобины, кассеты и т.п. И уже не 
за горами тот момент, когда уйдет в от- 
ставку вся «механика» - от лентопро- 
тяжки до привода диска: их заменит 
микросхема с огромной по нынешним 
понятиям памятью. 

Конечно, мы немного размечтались. 
Но уже сегодня «Королева Цифра» по- 
родила столько новинок, что только ус- 
певай сориентироваться. Вот и попро- 
буем это сделать - начнем с форматов 
хранения аудиоданных. 

ЭМ-ПЭ-ТРИ и ВЭ-ЭМ-А 

Про «Эм-пэ-три» (МРЗ) мы уже расска- 
зывали (ЗР, 2002, № 8). Напоминаем, 
что речь идет о цифровом формате, по- 
лучившем название от МРЕС (Могіоп 
Рісшгез Ехрегг Сгоир): так называлась 
группа экспертов, занимавшихся пере- 
дачей видеоизображений. Смысл соде- 
янного заключается в том, что из исход- 
ного сигнала изымается часть инфор- 
мации, не оказывающая решающего 
влияния па качество звучания. Мело- 
ман брезгливо поморщится, а большин- 
ство слушателей просто не заметит ис- 


«Сони» ($опу) МЕХ-501. Читает диски СО- 
В/НѴѴ и МРЗ, причем загрузка ведется с мо- 
торизованного лотка - как в компьютерах. 
Но главное, конечно же, умение работать 
с карточками. Встроенный разъем Метогу 
8ііск позволяет использовать возможности 
карточки емкостью до 128 Мбайт, на которой 
могут храниться цифровые фотографии, 
текстовые файлы, музыкальные программы 
и т. п. На дисплее по вашему желанию могут 
возникать нужные изображения - можно да- 
же воспользоваться функцией автоматиче- 
ского просмотра, включить режим «Панора- 
ма» и т. п. Цена - около 950 долларов. 

чезновения слабеньких составляющих 
фонограммы на фоне более сильных. 
Скорость передачи данных - так назы- 
ваемый битрейт - при подобном сжа- 
тии информации может быть различ- 
ной. Как правило, она составляет от 
112 до 192 кбайт/с. Практически все 
современные устройства воспроизво- 
дят такие файлы без капризов. Кстати, 
МРЗ -композиции обычно не покупают 
в магазинах - их просто «скачивают» 
из Интернета. 

У конкурента МРЗ - «Вэ-Эм-А» (ѴѴМА) 
биография весьма сложная. Руководство 
«Майкрософт» неожиданно осознало, 
что сжатием информации занимаются 
чуть ли не все, кроме них, - вот тебе 


и монополисты... Для поддержания 
имиджа срочно купили лучшие про- 
граммные разработки других фирм, 
провели сопряжение новинок с опера- 
циоішой системой ѴѴіпбоѵѵз и выпусти- 
ли новорожденный формат с простец- 
ким названием ѴѴМА (ѴѴіпсіо\ѵ.$ Мебіа 
Аибіо) - в переводе что-то вроде «Звуко- 
вые средства для ѴѴіпсіоѵѵз». Получилось 
вполне фирменно (дескать, без ѴѴіпбоѵѵх 
- никуда), с привязкой к патентованной 
программе, да к тому же бесплатно - 
в общем, лучше, чем у конкурентов. 
Во всяком сл)^ае, принято считать, что 
ѴѴМА с битрейтом 64 кбайт/с звучит по 
крайней мере не хуже, чем МРЗ на ско- 
рости 128 кбайт/с. А значит, если на 
обычный компакт-диск вмещается при- 
мерно 650 мегабайт музыкальной ин- 
формации, то записи той же продолжи- 
тельности в формате МРЗ потребуют 
лишь 60 мегабайт, а при сжатии в фор- 
мате ѴѴМА - всего 28 мегабайт! На один 
компакт-диск теперь можно записать до 
20 различных альбомов. 

Привлекательность новоявленных 
форматов еще и в том, что практически 
все СП-ресиверы, читающие МРЗ 
и ѴѴМА, вовсе не разучились перевари- 
вать «обычные» СП-К/КѴѴ. Поэтому, 
приобретая всеядную «голову», вы тем 
самым не предаете идею «хай-фай»: 
всегда можно сказать, что в зависимо- 
сти от обстановки я, мол, слушаю раз- 
ную музыку - и похзоке, и получше. 

«Кларион» (СІагіоп) 0Х2838НМР. 728 цветов 
дисплея, съемная передняя панель с авто- 
наклоном, выдвижной поворотный регуля- 
тор непроскальзывающей конструкции, 
шесть линейных выходов напряжением 4 В, 
вывод приветствия на дисплей, мигающий 
индикатор для жуликов, ИК-пульт ДУ... 
Функция «Магна Бас» (Мадпа Вазз) позволя- 
ет «поднимать» нижние частоты в районе 
50 Гц. Выходная мощность - 4x53 Вт. Проти- 
воударная буферная память на 20 секунд. 
И, естественно, совместимость с МРЗ 
и ѴѴМА. Цена - примерно 430 долларов. 
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«Пионер» (Ріопеег) ОЕН-Р5500МР. Подсветка 
кнопок - двойная, зелено-красная. Приемник 
владеет функцией Н08, усилители на поле- 
вых транзисторах обещают 50 Вт на канал, 
а фильтры нижних и верхних частот в сово- 
купности с эквалайзером намекают на бли- 
I зость к моделям более высокого ценового 
I диапазона. Предусмотрена возможность ис- 
( пользовать систему «хендс-фри». Аналогич- 
ная модель с индексом 5530 отличается чер- 
ным цветом в сочетании с красной подсвет- 
кой кнопок. Цена - около 250 долларов. 

ДИСКИ и КАРТОЧКИ 

Конечно, компакт-диск - штука при- 
вычная, каким бы образом ни кодиро- 
валась хранящаяся на нем информа- 
ция. А какую роль могут играть в на- 
шей музыкальной истории, скажем, 
I карточки? 

1 ! А вот какую. Сфера применения кар- 
|[ точек Метогу 8гіск сегодня постоянно 
I расширяется - фотоаппараты, видеока- 
I меры, ноутбуки... Поэтому вы можете, 
Г к примеру, записать на нее треки с лю- 
I бимого компакт-диска, смонтировать 


их на домашнем компьютере и затем 
прооіушивать в пути. Или, скажем, вы- 
вести на дисплей «головы» любимые 
цифровые фотографии - как в качестве 
заставок для клипов, так и просто для 
того, чтобы просмотреть свежие сним- 
ки. Текстовые файлы, запись голоса, 
графика - без проблем. Кстати, очень 
может быть, что это как раз и есть пер- 
вый шаг к неподвижным носителям ин- 
формации - сегодня емкость карточки 
Ма^іс^аге от фирмы «Сопи» составляет 
128 Мбайт. Для сравнения напомним, 
что еще лет десять назад емкость стаци- 
онарного винчестера 20-40 Мбайт счи- 
талась нормальной... 

Но подвижные носители пока что ку- 
да сильнее... Заговорив о непривыч- 
ных, казалось бы, атрибутах «головы», 
нельзя обойти вниманием жесткий 
диск емкостью 16 Гбайт, установлен- 
ный в «голове» МЕХ-1НО. Такая ем- 
кость сделает честь любому персональ- 
ному компьютеру - не то что магнито- 
ле. Устройство записывает поступаю- 


ОДНА ГОЛОВА ХОРОШО, 

А ЧЕТЫРЕ... 

Конечно, слепо следовать моде не обя- 
зательно - в конце концов, жестким 
диском захотят пользоваться далеко не 
все меломаны. Однако иметь представ- 
ление о современных «головах» не по- 
мешает. На фото - изделия трех различ- 
ных фирм. Оцените возможности, 
внешний вид, цену, а также разные «фе- 
нечки» - как же без них. . . А уж какую 
«голову» предпочесть - умную, краси- 
вую или еще какую, решать вам. О 

«Сони» (8опу) МЕХ-1 НО. Внутри этой «голо- 
вы» - настоящий жесткий диск емкостью 
16 Гбайт! Кроме того, устройство может ра- 
ботать «напрямую» как с привычными дис- 
ками СО-В/ВѴѴ и МРЗ, так и с карточками 
Метогу 8(іск. Можно, к примеру, использо- 
вать жесткий диск для промежуточного хра- 
нения изображений, отснятых цифровой ка- 
мерой. Максимальная выходная мощность 
- 4x45 Вт, регулировка верхних и нижних ча- 
стот - раздельная, эквалайзер - семиполос- 
ный. Цена - около 1100 долларов. 


щую информацию примерно в восемь 
раз быстрее реального времени воспро- 
изведения, а уж как по-хозяйски распо- 
рядиться огромным объемом памяти, 
зависит только от владельца. Перека- 
чать сотню компакт-дисков, очистить 
заполненную память цифровой каме- 
ры, обменяться информацией с цифро- 
вым «Вокмэном» (ѴѴаІк-тап) - усл)ти 
на выбор. 
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П ришла пора расставаться с нашими 
«Фордом» и «Пежо» (ЗР, 2003, № 4 
и 6). Как лучше, где выгоднее: по 
объявлению или на рынке? Мы опробо- 
вали разные варианты. 

ПО СТАРИНКЕ 

Самым прогрессивным в поиске поку- 
пателей считают сегодня Интернет. 
В паутине мы узнали много интересно- 
го. О себе, о фирме вообще и данной 
модели в частности, о мировых ценах 
в свете событий в Ираке. Высказались 
все кому не лень. Только покупателей 
среди них не оказалось. 

Газета «Из рук в руки» куда более де- 
мократична: читать, слава богу, у нас 
все умеют. Но невнимательно. Несмот- 
ря на приписку «Звонить строго с 18 до 
21 часа», первый страждущий разбудил 
еще затемно в пять утра! Убедивщись, 
что опечатки в цене не случилось, боль- 
шинство соискателей молча вешали 
трубку. К обеду однообразие так утоми- 


ло, что пришлось выключить телефон. 
Оставался старый провереішый способ 
продажи - рынок. 

«Дежурство» на автобазаре требует 
времени, зато позволяет общаться с по- 
купателем в «естественной среде». 

ТОВАР КАК ОН ЕСТЬ 

Принципиально улучщить состояние 
«товарной» иномарки уже не удастся. 
Перебирать двигатель или перекраши- 
вать кузов нерентабельно. Как прави- 
ло, дело ограничивается косметиче- 
ским ремонтом. Сварку треснувших 
в пути бамперов, ремонт сколов на сте- 
клах и иные сложные работы доверяют 
специалистам. Остальное - самостоя- 
тельно, не сходя с торгового места. 

Вряд ли где еще встретишь такое раз- 
долье для автохимии. В ход идет все - 
баллончики с нитроэмалями, красящие 
карандаши, полироли, клеи, раствори- 
тели. Задача одна: машина должна вы- 
глядеть столь же целомудренно, как не- 


веста перед свадьбой. Здесь же устраня- 
ют мелкие технріческие огрехи. Но не 
абы как - с пониманием психологии по- 
купателя. Скажем, вынимать из щитка 
приборов негаснущие контрольные лам- 
пы - дурной тон. Такую грубую работу 
легко заметить. Куда изящнее запарал- 
лелить ее с исправной соседкой. Не под- 
копаешься - все индикаторы дружно за- 
гораются и гаснут после пуска двигате- 
ля. Местная мораль это допускает - в ис- 
правности всех систем перегонщик убе- 
дился лично. А в тонкости, вроде замк- 
вувшего проводка где-то в монтажном 
блоке, пусть вникает, если захочет, буду- 
щий владелец. Мы решили обойтись без 
макияжа, показав товар лицом. Так что 
для «Пежо» и «Мондео» предпродажка 
свелась к мытью кузова и чистке салона. 

СОЛДАТЫ УДАЧИ 

На рынке мы попали в разношерстную 
компанию. В ней судьба свела бывшего 
дальнобойщика и гаишника, автогон- 
щика и жестянщика, слесаря и оперно- 
го певца. Найти хорошо оплачиваемую 
работу в наше время не так-то просто. 
Требования высоки - не допрыгнешь. 
А здесь - только жизненный опыт, стар- 
товый капитал и немного удачи. 

Ловит ее каждый по-своему. И у каж- 
дого отработаны приемы, как привлечь 
покупателя. Один зажигает свет и 
включает музыку. Другой обещает по- 
дарок. Третий клянется, что обслужи- 
вал машину во Франции, хотя дальше 
Калининграда сроду не ездил. Распро- 
страненный прием - вместо года выпу- 
ска указать «нэ» (год начала эксплуата- 
ции) или «мг» (модельный год). Шила 
в мешке не утаишь, но чтобы пробудить 
интерес - годится. Дальше хорошо бы 
обрушить на клиента поток красноре- 
чия. Он же не знает, что на этой маши- 
не ездила аккуратная девушка-отлич- 
ница или, наоборот, чопорная пожилая 
дама. Не грех указать даже год ее рож- 
дения! Считается, что такие автомоби- 
ли сохраняются особо хорошо. 

Следующий этап - осмотр будущей 
покупки. Тут хорошо отвлечь внимание 
перечнем технических параметров 
(лучше - всего модельного ряда). Заме- 
чания о недостатках парируют фраза- 
ми: «Вы на цену посмотрите!» или «Но- 
вые продают в автосалоне». Присты- 
женные покупатели большую часть 
претензий обычно снимают. Очень 
кстати фирменные наклейки с датами 
замены масел и ремней - уважающий 
себя продавец всегда держит такие про 
запас. Совесть его не мучает: если ку- 
пят, все равно сразу заменят и то и дру- 
гое. Не обман это, а желание угодить 
покупателю. 
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Диспуты И дискуссии не утихают 
здесь с утра до вечера. С непривычки - 
тяжело. Мы же в споры не вступаем, 
больше слушаем - бесценный опыт 
только в словах, печатных изданий па 
эту тему нет. 

ВЕСЕЛЫЕ РЕБЯТА 

Основная же масса приходит сюда на 
экскурсию: где еще можно поглазеть, 
потрогать и даже прокатиться на совре- 
менной иномарке? Хорошо еще, что тор- 
говые площади расположены, как пра- 
вило, на отшибе. Будь они возле метро, 
от праздной публики не было бы отбоя. 

К счастью, покупатель все же попа- 
дается. Отличить его легко по сосредо- 


точенному взгляду. Большинство 
не привязано к конкретной марке, 
а ищет машину «по деньгам». Хорошо 
иметь дело с семейной парой. Женщи- 
ну проще убедить в достоинствах 
предлагаемой модели, а с мужем она 
договаривается сама. Плохо, еаіи че- 
ловек прихватил консультантом сосе- 
да по гаражу. Чтобы испортить ра- 
дость от покупки, тот из зависти при- 
дирается к каждой мелочи, осложняя 
без того нелегк)чо торговлю. Зато все - 
и семейные, и холостые - верят в чудо: 
вдруг именно им в руки свалится поч- 
ти новый, небитый, некрашеный авто- 
мобиль с небольшим пробегом! Вели- 
чина последнего строго ограничена: 


КРАТКИЙ СЛОВАРЬ 

РЫНОЧНЫХ ТЕРМИНОВ 

Бампер-точка - паркгроник. 

Ведро - автомобиль цвета «серебри- 
стый металлик». 

Мебельный руль - руль с деревян- 
ным ободом. 

На веслах - автомобиль с ручными 
стеклоподъемниками. 

На палке - автомобиль с механиче- 
ской КП. 

Переходная модель - автомобиль, 
сваренный из двух половинок («мор- 
да» 93-го года выпуска переходит 
в багажник 95-го). 

Фара-сварка - ксеноновый свет. 




Первые покупатели. 


Женщины оценивают автомобиль по-своему. Сон перегонщика. 


не рассматривают варианты свыше 
120 тыс. км и менее 50. Отчаявшись 
продать наш вполне достойный (по це- 
не и техническому состоянию) «Мон- 
део» с его 170 тыс. км, решили, скрепя 
сердце, «сократить» пробег до 70. А вот 
соседу на восстановленной после ава- 
рии новенькой «Мазде» пришлось на- 
кручивать! Что поделаешь, покупатель 
всегда прав. 

ПРИ СВОИХ 

Набравшись ума-ра.зума, поспешили 
применить знания на практике. Не тут- 
то было! Избалованный автомобилист 
не спешил расставаться с деньгами. 
Пришлось идти на уступки. 

«Форд» едва пристроили за $8300, из 
коих 200 тут же отдали за хранение. До- 
роговато обошелся принцип «товар ли- 
цом»! Куда дешевле торговать по объя- 
влениям (5 рублей бланк и публикация 
раз в неделю). Так мы и поступили 
с «Пежо». Вскоре позвонила симпатич- 
ная москвичка, согласившаяся на 
«француза» за $8000. 

Итак, мы остались при своих. Мо- 
жет, стоило проявить чуть побольше 
терпения? Но ждать некогда, впереди - 
новые эксперименты. Кроме того, на 
коньяк все-таки осталось. □ 


На правах рекламы 




Официальный дистрибьютор 
"КМС-АВТО" ООО 
Т.502-78-48 
ѵѵшѵѵ.ктзНоІсІіпд.ги 
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КРЕДИТЫ 
У «ОВОДА» 

А втоцентр «Овод», официальный 
дилер Кепаиіі: и Nі$$ап, предла- 
гает своим клиентам специаль- 
ную программу кредитования авто- 
мобилей «Рено», разработанную 
компанией совместно с ВекаВапк. 
В рамках этой программы можно 
приобрести автомобиль в макси- 
мально короткий срок, заплатив 
30% от его стоимости. Ставка кре- 
дитования составляет 10% годовых. 
Погашение задолженности произ- 
водится ежемесячно равными пла- 
тежами в течение всего срока кре- 
дитования (от одного года до трех 
лет, по выбору клиента). Банк рас- 
сматривает любой подтверждаю- 
щий документ в качестве информа- 
ции о доходах. 


ТОЛЬКО с ЗАВОДОВ 
ЯПОНИИ 

В Москве открылся автосалон 
официального дилера Зигикі 
Мосог Согр - компании «Редеги 
Авто». Современный шоу-рум рас- 
положен в северо-западном районе 
столицы на пересечении Волоко- 


ламского шоссе и улицы Габричев- 
ского. 

В модельном ряду «Сузуіси» преоб- 
ладают недорогие вседорожники 
и легковые автомобили, причем соб- 
ранные на заводах в Японии. Гаран- 
тия от производителя на все модели - 
три года или 100 тыс. км пробега. Сер- 
висная станция компании находится 
в том же Северо-Западном округе. 


11-ЛЕТИЕ ТОЖЕ 
ПРАЗДНИК 

А втомобильный холдинг «Незави- 
симость» с входящей в его состав 
компанией «Независимость - 
«Форд» (официальный дилер «Форда» 
в России) отметили свое 11-летие. 
Праздник устроили не только для сот- 
рудников - сюрпризы ждали и клиен- 
тов «Независимость - «Форд». Поку- 
пателям автомобилей вручили дис- 
контную карту на все услуги. Кроме 
того, в ознаменование праздника 
компания объявила о заметном сни- 
жении цен на сервисное обслужива- 
ние автомобилей «Форд» любых моде- 
лей и годов выпуска. Раньше мини- 

«МИЦУБИСИ» 
І1ПУРМШ СИБИРЬ 

В Омске состоялось официальное 
открытие нового дилерского цен- 
тра МкзиЬізЬі МоСогз. «Автоцентр 
Барс» уже год занимается продажей 
автомобилей и запчастей «Мицуби- 
си». За это время реализовано 72 ма- 
шины. Теперь всех, кого интересуют 
эти автомобили, ждут в современ- 
ном, отвечающем высоким требова- 
ниям компании, автосалоне. Здесь 
представлена вся гамма МкзиЬізЫ, 
в том числе новинка российского 
рьиша - вседорожник Оисіапбег. 


мальная стоимость обслуживания бы- 
ла 40 до^цI. за нормо-час, теперь же 
рассчитывается в зависимости от ка- 
тегории сложности работ и начинает- 
ся с 24 долл. 



С РАЗМАХОМ! 

В мае в столице на пересечении 
Дмитровского шоссе и улицы 
800-летия Москвы руководители 
компании «Пеликан-Авто» (офици- 
альный дилер «Шкоды» и СЕАТа) за- 
ложили памятный камень в ознаме- 
нование начала строительства ново- 
го Центра по продаже и сервисному 
обслуживанию автомобилей. Центр, 
сооружение которого планируется 
завершить к концу года, будет одним 
из крупнейших в столице: общая 
площадь - 7350 м2. Одновремен- 
но здесь смогут обслуживать около 
40 автомобилей. 


«АУДИ» 

РАСШИРЯЕТ СЕТЬ 

В июне компания «Ауди» от- 
крыла сразу два дилерских 
центра - в Москве и Санкт- 
Петербурге. «Ауди Центр Петер- 
бург» стал первым в Северо-За- 
падном регионе, построенным 
по корпоративным стандартам 
компании, в стиле «хай-тек». 
Это единый силуэт, узнаваемый 
в любой стране мира, будь то 
Германия, Япония или Россия. 
В этом же стиле вьщержан и но- 
вый «Ауди Центр Рублевка» 
в Москве (на фото) - самый 
крупный у «Ауди» в Восточной 
Европе. В столице новым парт- 
нером германской компании 
стала российская фирма ГЕМА, 
отлично зарекомендовавшая се- 
бя за 10 лет работы на автомо- 
бильном рынке. 
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рынок 


салоны «от ЗАМЫСЛА к АВТОМОБИЛЮ» 


ѴЕЛ$ - В ПЯТЫЙ РАЗ! 


ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ 

О бычно на выставках выставляют для 
обозрения товары, проекты, дости- 
жения, технологии. Ну а как быть, 
если хочешь предложить вниманию 
многих индустрию целого района или 
области? Выход напрашивается сам со- 
бой - нужно прітгласить заинтересован- 
ные стороны в одно место, где и органи- 
зовать встречи, смотрины, дискуссии. 

Пьемонт - область на северо-западе 
Италии у подножия Альп. Это часть 
страны с наиболее развитой экономи- 
кой. Здесь начиналась автомобильная 
история Италии. Впрочем, не только 
Италии, правильнее говорить, Европы. 
А может, и мира, поскольку без ФИАТа 
всемирную историю автомобиля труд- 
но себе представить. В главном городе 
области Турине сконцентрированы за- 
воды знаменитого концерна, а непода- 
леку сосредоточились сотни современ- 
ных предприятий - производителей 
комплектующих. Находясь в Турине, не 
раз ловишь себя на мысли, что ты не 
просто в городе, а у ФИАТа в гостях, на- 
столько все здесь подчинено дыханию 
автомобильного гиганта. 

Не секрет, что в последнее время 
у главного итальянского автопроизво- 
дителя дела идут не лучшим образом. 
Во многом из-за этого не так давно при- 
казал долго жить туринский автосалон, 
инициатором которого был в свое вре- 
мя ФИАТ. Из-за недомоганий автоги- 
ганта страдает сегодня весь Пьемонт. 
А это не только станки и машины, 
но прежде всего люди. 

Ныне предпринимаются меры, что- 
бы загрузить на полную мощность 
производственный и людской потен- 
циал Пьемонта. В связи с этим и роди- 
лась идея проводить в Турине ярмарку 
покупателей. 

При этом оказалось куда более вы- 
годным оплачивать приезд и размеще- 
ние потенциальных клиентов из .мно- 
гих стран, чем вывозить на междуна- 
родные выставки сотни представителей 
пьемонтской промышленности. 

В этом году выставка - она называет- 
ся ѴЕТІ8 - проводилась в пятый раз, 
снова доказав свою эффективность. 
В том числе благодаря ей в Пьемонт 
пришел «Фольксваген», начал разме- 
щать заказы «Форд». Таким образом 
удается под держивать и занятость насе- 
ления Пьемонта. 

На нынешней выставке ѴЕТІ5, а точ- 
нее, в месте встречи продавцов и поку- 
пателей, занятых в автомобильной от- 


расли, для 42 заинтересованных, среди 
которых ЗИЛ и Новгородский автоагре- 
гатный завод, свои предложения по со- 
трудничеству представили 170 местных 
поставщиков. 

ОТ ЗАМЫСЛА К АВТОМОБИЛЮ 

Именно так называется очень инте- 
ресный из представленных здесь про- 
ектов. Как рассказывает один из руко- 
водителей проекта Марцио Бьянчи, 
с)ггь его в том, чтобы детально оце- 
нить возможности предприятий Пье- 
монта, связанных с автомобильным 
производством, и предложить резуль- 
таты исследований заинтересован- 
ным сторонам. 

В области Пьемонт и Турине имеет- 
ся вся линейка предприятий, способ- 
ных создать новый автомобиль с чис- 
того листа: начиная с поиска концеп- 
ции, разработки дизайнерских реще- 
ний и кончая воплощением автомоби- 
ля в металле или композитных матери- 
алах с работающими двигателем, агре- 
гатами и т. д. При этом не обязательно 
ставить задачу делать все и в одном 
месте. Кто-то нуждается в помощи на 
уровне дизайна, кто-то ищет постав- 
щиков отдельных узлов и агрегатов, 
кто-то хочет разместить заказ на сбор- 
ку конечного продукта. Всем, в зависи- 
мости от запросов, будет предложено 
несколько варишітов решений. 

В Пьемонте отнюдь не сделали от- 
крытий. Скорее, просто проанали,зиро- 



вали богатый опыт, накопленный ре- 
гионом более чем за сто лет развития 
в нем автомобилестроения. Именно 
здесь, на «Бертоне» (Вепопе) размес- 
тила БМВ свой заказ на производство 
уникальных мотоциклов с крышей С-1. 
«Опель» на заводах того же кузовного 
ателье собирает кабриолеты «Астра». 
А сколько комплектующих произво- 
дится в Пьемонте для грандов мировой 
автомобильной индустрии! Есть тут 
и станкоинструментальное производ- 
ство. Например, фирма «Мекканодо- 
ра» (Мессапобога) - известный произ- 
водитель автоматизированных комп- 
лексов по изготовлению ШРУСов для 
многих известных брэндов. 

Инициаторам проекта «От замысла 
к автомобилю» оставалось системати- 
зировать и классифицировать потенци- 
ал промышленных предприятий регио- 
на. Из более чем 800 фирм отобрали 
150, которые и будут предложены жела- 
ющим как наиболее достойные. 

Проект принадлежит Торговой пала- 
те Турина, а его осуществлением зани- 
мается ее Управление внешней торгов- 
ли при поддержке властей области Пье- 
монт, Европейского фонда региональ- 
ного развития и министерства эконо- 
мики Италии. 

В августе на Московском автосалоне 
проект «От замысла к автомобилю» бу- 
дет представлен в России. У наших спе- 
циаѵіистов и руководителей он, надо по- 
лагать, вызовет интерес. □ 
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РЫНОК 


Ц6НЫ ВАЗЫ СНОВА ДОРОЖАЮТ 


УДАРНЫМИ ТЕМПАМИ 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 



ЕСТЬ ПРОРОКИ В СВОЕМ 
ОТЕЧЕСТВЕ! 

В качестве такового в нашем автопро- 
ме выступает, естественно, АвтоВАЗ. 
Когда все, кто может, собираются в от- 
пуск, и помыслы их направлены на от- 
работку маршрута «дом - берег тепло- 
го моря», тольяттинцы проявили ини- 
циативу: с 10 июня, уже в третий раз 
за текущий год, ввели новые отпуск- 
ные цепы для своих дилеров. Естест- 
венно, корректировка шла в сторону 
повышения. В среднем машины для 
них стали дороже примерно на 2%. 
«Пятерки», «семерки» и «нивы» - на 
500 рублей, «четверки» - на 1500 руб., 
а модели семейства «Самара» выраста- 
ют в цене на 3500 руб. Еще больше до- 
рожают «одиннадцатые», «четырнад- 
цатые» и «пятнадцатые» - на 4000 
руб., а цены на «десятку» и «двенадца- 
тую» подняли на 4,5 тыс. руб. 

Сейчас средневзвешенные цены 
в Москве на «классику» - от 111 тыс. 
руб. (3600 долл.) до 135 тыс. руб. 
(4420 долл.), на автомобили семейств 
«Самара» и «Самара-2» - от 165 тыс. 
руб. (5,4 тыс. дол.) до ]94 тыс. руб. 
(6350 долл.), а вот «десятое» семейст- 
во оценивается дилерами уже от 195 
тыс. руб. (6380 долл.) до 225 тыс. руб. 
(7360 долл.). 

В Тольятти говорят, что росту стои- 
мости автомобилей в рублях поспособ- 
ствовало... снижение курса доллара 


и что Волжский автозавод сейчас всего 
лишь «догоняет» рынок, а не опережает 
его. И вообще, по заявлению представи- 
телей АО «АвтоВАЗ», повышение цен на 
автомобили «соответствует зтвержден- 
ной на заводе программе ценообразова- 
ния, цель которой обеспечить экономи- 
ческую эффективность производства». 
В переводе на русский это означает, что 
цены изменяются в зависимости от 
спроса, а он в последнее время на вазов- 


ские автомобили стабильно высокий. 
Например, в конце июня в салонах «Ав- 
томира» - одной из ведущих столичных 
компаний по продаже автомобилей 
ВАЗа - можно было услышать, что завод 
поставляет автомобили с месячной (!) 
задержкой от плана, и все они расходят- 
ся буквально «с колес». Причем стабиль- 
ный спрос практичесіси есть на все мо- 
дели, особенно - на семейство «Самара» 
и «классику». Во іѵшогом это связано 
с прошлогодним повышением пошлин 
на ввозимые в Россию иномарки стар- 
ше 7 лет - именно эта категория авто- 
мобилей была главным конкурентом 
ВАЗа. Тогда, в прошлом году, казалось, 
что «семилеток» навезли в страну неме- 
рено, но запасы, видимо, подошли 
к концу и наступил «час ВАЗа». 

Маркетологи из Тольятти дождались, 
что российскому потребителю деться 
некуда: новая иномарка или 3-7-лет- 
няя, пригнанная из-за границы, по кар- 
ману далеко не каждому. К тому же но- 
вые тоже дорожают - и не только в Рос- 
сии, но и в Европе, что связано с ростом 
курса евро. Тянутся за ними и цены на 
иномарки подержанные, тем паче, что 
европейские продавцы, наслышанные 
о предполагаемом (теперь уже случив- 
шемся) повышении таможенных по- 
шлин на «трехлетки», тут же спешат на- 
бросить несколько сот евро сверху. 

Между тем, «запас прочности» дале- 
ко не вечен - цена новой «двенадца- 
той», к примеру, уже вплотную прибли- 
зилась к стоимости дешевых иномарок 
отечественной сборки («Хёндэ-Ак- 
цент», «КИА-Рио») и, если дело так пой- 
дет дальше, наш потребитель может по- 
вести себя непатриотично. Тем более. 


Динамика цен на некоторые новые отечественные автомобили 
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ВАЗЫ СНОВА ДОРОЖАЮТ 




ЧТО показатели роста цен на продукцию 
АвтоВАЗа за полгода уже превысили 
аналогичные за весь прошлый год. 

Свою лепту вносят и дилеры: если от- 
пускная стоимость вазовских малолит- 
ражек в этом году изменилась на 7%, 
то рьшочііая выросла уже почти на 20%. 
В мае розничные цены поднялись на 
3,2%, а в марте и апреле еще выше. С на- 
чала 2003 года рознггчные цены на «клас- 
сику» и «Самары» выросли в среднем на 
27%, на «нивы» - почти на 30%. Скажем, 
«десятка» в Москве, стоившая в начале 
года 5,6 тыс. долл., за пять месяцев подо- 
рожала в среднем на 1000 долл. 

И все же в ближайшие месяцы новых 
скачков цен, видимо, не будет. По мне- 
нию сотрудников того же «Автомира», 
розничные цены на рост заводских если 
и отреагируют, то весьма незначитель- 
но: «Цена автомобилей вряд ли вырас- 
тет больше чем на 2% - они и без того 
подорожали в этом году достаточно». 


СРЕДНЕВЗВЕШЕННЫЕ ЦЕНЫ, тыс. долл. США 
НА НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ ВАЗ (июль 2003 г.) 

Семейство 

В Толь- 
ятти 

В Мос- 
кве 

В Рос- 
сии 

Изменения 
за Б меся- 
цев, % 

«Кпассика» 

4,1 

4,04 

4,03 

*11Д 

«Самара» 

5.7 

5Д 

5Д 

+14^ 

«Десятка» 

6,8 

6,8' 

6,8 

+12Д 

«Нива» 

5,25 

5Д 

'бД' 

+22,9 


АвтоВАЗ в 2003 году планирует про- 
извести 710 тыс. автомобилей - на 
20 тыс. больше, чем предусматривалось 
ранее. Об этом сообщил вице-прези- 
дент АО по маркетингу, сбыту и техни- 
ческому обслуживанию автомобилей 
Владимир Кучай. По его словам, увели- 
чение производственного плана связа- 
но с «благоприятной для автозавода си- 
туацией на рынке - автомобили ВАЗ 
в последние месяцы пользуются устой- 
чивым спросом. Однако эти показатели 
неокончательные, так как предприятие 
будет работать в этом году в зависимо- 
сти от спроса на его продукцию на рын- 
ке». Кроме того, в 2003 году планирует- 
ся экспортировать 90 тыс. автомобшіей 
в 37 стран мира. Что же, остается толь- 
ко порадоваться за нашего лидера. . . 

ссНИВА» УХОДИТ И НЕ УХОДИТ 

В марте 2003 года, как и обещали, на 
АвтоВАЗе начали сокращать производ- 
ство автомобилей ВАЗ-21214. По согла- 
шению с «Джи-Эм» к 2006 году произ- 
водство «обычных» «нив» в Тольятти 
должно прекратиться. Но запланиро- 
ванный на май переход на односмен- 
ную работу цеха по производству авто- 
мобиля «Нива» был отложен: руковод- 
ство предприятия получило массу 
просьб продолжить выпуск. Тем не ме- 


нее сокращение производства идет, 
и на односменный режим планируют 
перейти в середине лета. Сегодня со г 

сборочного конвейера ежесуточно схо- 
дит 168 «нив» (в прошлом году 260); 11 

в таком же режиме будет организована 
работа в 2004 и 2005 годах. Цепы на 
ВАЗ-21214 наконец-то стабилизирова- 
лись. В конце июня в Тольятти «Ниву» 
можно было приобрести в среднем за 
157 тыс. руб., в Москве за нее просят 
больше - 169 тысяч. 

Что продолжает радовать - так это 
маленькая «Ока». Она хоть и дорожает, 
но пропорционально своим размерам 

- за год всего на 200 долл. И «оды» то- 
же ведут себя вполне прилично - за год 
стоимость базовой модели ИЖ-2126 
с вазовским двигателем 1,6 л выросла 

всего на 300 долл., поэтому машины из ; 

Ижевска расходятся неплохо, особен- 
но в Поволжье. За первые четыре ме- 
сяца 2003 года «Ижмаш» увеличил 
объем производства на 16,3% по срав- \\ 

нению с таким же периодом 2002 году 

- до 28 тыс. автомобилей. Половина из 

них приходится на модели ВАЗ, ос- [ 

тальные - ИЖ-2126 и ИЖ-2717. Сегод- | 

ня в Москве «Оду» с годовой гарантией | 

(или 25 тыс. км пробега) можно ку- [ 

пить всего за 106 тыс. руб. - дешевле і 

просто даром. . . □ 


На правах рекламы 

® 


В в г 





АВТОКОСМЕТИКА 

Двтохимия 




Прнгпашаем пасетаіль наш стенд 
на 6-м Рпссннскнм межд'унарпунпм аншнсапние 
8 Мнекве с 25 пн 31 адгуста 2003 ануа. 
Павнльпіг№/, 1-6 этаж, зал №1 

Эксклюзивный представитель по России ЗАО ПГ "Эдельвейс" 192102, Санкт-Петербург, наб. р. Волковки, д.7 
Тел./факс: (812) 320-7991, 320-7992, 320-0104, 325-5963 Е-таіІ: $рЬебеІ)ѵеі$$@ре(егІіпк.ги ѵѵѵѵѵѵ.ебеІѵѵеіБдгоир.ги 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


полезное действие 


СЕМЬ НЯНЕК МАРШРУТНИ 

БРИГАДА «ЗА РУЛЕМ» 


М ежду двумя этими фотография- 
ми - всего два месяца. Первая 
сделана на полигоне: результа- 
том проведенного журналом 
крэш-теста стала «смерть» двух мане- 
кенов. 

Правый снимок - с места аварии на 
Киевском шоссе: «Газель» протаранила 
грузовик. Здесь страшная, уже реаль- 
ная, цена - девять человеческих жиз- 
ней. Следом с участием маршрутки 
произошло еще несколько ДТП - 
и вновь погибшие и раненые... 

Велик соблазн воскликнуть: мы ведь 
вас предупреждали! Но этим ничего 
уже не исправишь. Куда важнее разо- 
браться - почему происходят ДТП, ис- 
следовать такое явление, как «Газель»- 
маршрутка. 


ПОЖУРИМ и... ОТПУСТИМ 

Во время широко разрекламированной 
СМИ операции «Газель» мы отправи- 
лись проверять маршрутки вместе с сот- 
рудниками ОГИБДД УВД Юго-Восточно- 
го округа Москвы. Возле многих стан- 
ций московского метро целые табуны 
«газелей», и нарушения инспекторы фи- 
ксируют буквально при осмотре каж- 
дой. Самое распространенное - отсутст- 
вие талонов технического осмотра. Что 
еще? Водитель открывает задние двери, 
и за ними обнар 5 ^живаются дополни- 
тельные сиденья. Перекрытым оказался 
аварийный выход! 

Итог проверки десяти машин: два 
десятка нарушений, крупных и не 
очень, после чего всех водителей... от- 
пускают с миром. «Ничего удивитель- 


ного, - комментируют сотрудники ГАИ, 
- гораздо дешевле оплатить штраф, чем 
дважды в год проходить техосмотр. 
А снять номера мы не вправе. Можно 
вынести постановление о наложении 
штрафа в 50 рублей за неисправный ог- 
нетушитель, а заплатит его водитель 
или нет - уже на его совести. За внесе- 
ние изменений в конструкцию автомо- 
биля ответственность по КоАПу вовсе 
не предусмотрена...» 

Меняем дислокацию и выбираемся 
на один из постов ДПС на въезде в го- 
род. При нашем появлении (!) посто- 
вые извлекают из ящика запыленную 
памятку по проверке пассажирских ав- 
тобусов и берутся за дело. Они ежеми- 
нутно взмахивают жезлами, останавли- 
вая все проезжающие «газели». Никто 
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из водителей не возмущается, все 
предъявляют приготовленные заранее 
документы - про милицейскую опера- 
цию не слышал только глухой. А вот что 
касается самих машин... 

Краткие итоги операции «Газель» 
в Москве и области неутешительны. 

Всего осмотрено 9795 автомобилей. Та- 
лона о прохождении ТО не было 
у 569 (!) из них, неисправности, с кото- 
рыми вообще-то ни при каких обстоя- 
тельствах нельзя выпускать автомобили 
на линии, - на 171 маршрутке, в 64 уста- 
новлены дополнительные сиденья. 

А еще зафиксировано 3771 нарушение 
ПДД водителями. Управляли автобуса- 
ми без категории «В» - 9 человек, без 
лицензионной карточки — 23, без путе- 
вых листов - 43, без медицинской про- 
верки перед выходом на линию - 46. 

208 водителей перевозили больше пас- 
сажиров, чем предусмотрено конструк- 
цией транспортного средства (абсолют- 
ный рекорд - 251). Добавим: привлече- 
но к дисциплинарной ответствеішости 
2813 водителей, 26 представлений на- 
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правлено в транспортную инспекцию, 
у одной из транспортных компаний ото- 
звана лицен.зия. 

РЕЙД ПОСЛЕ РЕЙДА 

Широко освещавшаяся в СМИ операция 
«Газель» закончилась. Но изменилось ли 
что-то для рядового пассажира марш- 
рутки? Количество проверенных в лш- 

ІТ 


лицейской акции машин и выявлен- 
ных нарушений на расстоянии как-то 
не действуют. Страшные фото аварий - 
тоже: нас-то в тех «газелях» не было... 

Были, господа! Мы все ездим в этих 
маршрутках, просто нам до сих пор вез- 
ло немного больше. 

Сразу по завершении рейда ГАИ сот- 
рудники «За рулем» отправились в свой 



Рейд в разгаре, проверим всех 


Такие бумаги должны быть у каждого 
водителя маршрутного такси. 
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Здесь пассажир не пройдет! Дверь Штатная проводка, по словам водителя. Выхода нет! Пассажирская «будка» 

заблокирована штырем. не выдерживает температуры. без задних дверей. 


рейд. Нас заинтересовали в первута оче- 
редь подмосковные маршруты - они не 
столь «на виду», как столичные. Когда 
микроавтобус везет тебя и еще 14 чело- 
век, метаясь из ряда в ряд по забитой 
Ярославке, Волгоградке, Рязанке, ощу- 
щения совсем иные, чем при милицей- 
ском осмотре «газелей» на конечной ос- 
тановке. 

А теперь внимание! Из 16 автобусов, 
в которых проехали наши корреспон- 
денты, только один (!) оказался заво- 
дским. То есть с числом мест 13 -Ы (пас- 
сажиры-!- водитель; см. таблицу). У всех 
остальных в салонах было от одного 
до трех лишних кресел, стульчиков, 
банкеток... Для смертников, надо пола- 
гать. Верх «передельной» наглости - 
«Соболь» с... 14 местами!!! 

ФАКТЫ ПРО «КОНТРАФАКТЫ» 

«Маршрутки опасны!» - в последнее 
время об этом не говорил только лени- 
вый. ГАЗ отбивается от упреков в свой 
адрес: виноваты многочисленные пере- 
дельщики, которые берут цельнометал- 
лический фургон и городят из него так- 
си-самоделку без согласования с заво- 
дом. И тут звучит слово «контрафакт». 


МАРШРУТНЫЕ ТАКСИ, 
ПРОВЕРЕННЫЕ СОТРУДНИКАМИ ЗР 


Номерной 
знак авто- 
мобиля 

Номер 

марш- 

рута 

Конечные 

пункты 

Число 

мест 

м 706 МВ 90 

6 

ВВЦ -г. Королев 

ІБі-1 

у 503 МВ 90 

4 

ул. Силикатная - 

рынок «на Яузе», 
г. Королев 

15+1 

у 517 ма 90 

4 

тоже 

15+1 

е 838 ма 90 

К 

по г Королеву 

14+1 

а 272 ме 90 

12712 

ст. Подлипки - ст. Болшево 

(г. Королев) 

14+1 

а 930 на 50 

28 

г. Королев - г. Мытищи 

15+1 

к 112 НК 50 

5 

ст. Мьпищи - 




мкр. Леонидовка 

15+1 

0 030 ме 90 

18 

г. Мьпищи - ВВЦ 

15+1 

ао 124 50 

333 

ст. Люберцы - ст Люблино 

15+1 

ао 165 50 

11 

мкр. Жуіебино - 

дер. Токареве 

15+1 

ао168 50 

11 

мкр. Жѵлебино - 

дер. Токареве 

15+1 

ао 684 50 

35Г" 

ст. Выхино - ст Панки 

15+1 

ао 003 50 

10 

ст. Выдано - а Томилино 

15+1 

ао 120 50 

б/н 

городок Б- гарнизон КПП 

15+1 

ао279 50 

б/н 

м. Выдано - Льпкарино 

13+1 

ао43350 

32 

ст. Люберцы - Малаховка 

15+1 


Контрафакция - незаконное исполь- 
зование производителями товарных 
знаков других фирм-изготовителей ана- 
логичной продукции с целью недобросо- 
вестной конкуренции. Результаты наше- 
го рейда показали, что большртство мо- 
сковских и областных маршруток по 
планировке салона заметно отличаются 
от стандартного газовского такси ГАЗ- 
322132. Причем многие переделки сов- 
сем свежие и выполнены вполне на 
должном уровне. Похоже, кто-то всерьез 
занимается контрафакцией и под видом 
настоящего ГАЗа продает липовый? 

Долго искать не пришлое: 15-мест- 
ную маршрутку нам предложили в не- 
скольких автосалонах. Пожалуйста, бе- 
рите, это выгодней. А чтобы развеять 
сомнения в законности приобретения, 
по первому требованию выдали... ко- 
пию «Одобрения типа транспортного 
средства», совершенно официального, 
со всеми подписями и печатями, на 
бланке Госстандарта России. Сей доку- 
мент на государственном уровне лега- 
лизует маршрутки-переделки. 

Странный у нас закон. ГАЗ утвер- 
ждает, что разрешений на переделку 
никому не давал. При этом машины пе- 


ределывают, продают, регистрируют, 
выпускают на дороги, они попадают 
в аварии. А крайний кто? Правильно - 
ГАЗ! Народ считает, что все маршрутки 
выпускает именно он. 

КТО ВИНОВАТ? 

Взгляните на комментарии завода, 
ГИБДД, перевозчиков: налицо класси- 
ческий отечественный вариант, извест- 
ный под именем «семь нянек». 

Водитель «Газели» на среднем сто- 
личном маршруте может заработать 
в день 1000 рублей и больше. А если по- 
ставить дополнительно еще несколько 
сидений, да и в проходах разрещить 
пассажирам стоять? А если попробо- 
вать ездить быстрее? Очевидно, пороч- 
ны сама система сдельной оплаты 
и практика приема на работу водите- 
лей, среди которых оказывается много 
неподготовленных. Да, за рулем марш- 
руток есть и профессионалы, но... По- 
чему только во время нашего рейда мы 
были свидетелями следующих наруше- 
ний: разговор по мобильному телефону 
и одновременно подсчет выручки (все - 
на ходу!), поворот под знак «Движение 
прямо» (ему здесь подчинялись даже 



Лишние сиденья и хлам блокируют запас- Целых два огнетушителя - и оба неяс- 
ной выход. правны. 
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Планировка такси: а - заводского ГАЗ-322132 
(13+1 место); б - автобуса 3240-0000015 
(15+1 место; маркировка из Одобрения типа 
транспортного средства) «производства» од- 
ной из московских фирм. 

рейсовые ЛиАЗы), перевозка стоя- 
щих (!) пассажиров... Про скорость, 
разметку и наглый стиль е.зды не стоит 
и говорить - кто ж на это смотрит? Мо- 
жет, сотрудникам ГИБДД стоит пере- 
одеться в штатское и просто поездить 
по самым «горячим» маршрутам? Ост- 
рых ощущений будет предостаточно - 
гарантируем. 

Транспортные инспекции заняты 
в основном ком.мерческой деятельно- 
стью, в том числе продажей лицен.зий, 
но кто и как их соблюдает, Минтранс, 
кажется, не особенно волнует. Мар- 
шрутками промышляют уже все кому 
не лень. В том числе, если верить эмб- 
леме на борту, - «Мострансавто». Ко- 
нечно, проще накупить дешевых «газе- 
лей», напихать в них пгіссажиров, как 
селедок, дать водителю план и навар 
сверху, чтобы у него под колесами зем- 
ля горела и он носился по тротуарам... 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Пользуетесь ли вы маршрутными 



40% 


езжу от случая к случаю 


20% 


почти никогда 


13% 


я их боюсь 



с. Луговой, руководитель пресс-служ- 
бы ГАЗа: 

- Микроавтобус ГАЗ-322132 («маршрут- 
ное такси») сертифицирован и имеет соот- 
ветствующее одобрение типа транспортного 
средства. Такие автобусы полностью соот- 
ветствуют правилам ЕЭК ООН по активной и 
пассивной безопасности. Причины же много- 
численных трагедий - в неправильной экс- 
плуатации автомобилей и в эксплуатации 
транспортными предприятиями переобору- 
дованных автомобилей семейства «Газель» 
без соответствующего разрешения завода. 

В. Ергаков, начальник автопарка сто- 
личной транспортной компании «Транс- 
вэй»: 

- Действительно, большинство маршру- 
ток - переделки. Но не «кустарные»! Сегод- 
ня процветает несколько фирм, специализи- 
рующихся на переделке грузовых «газелей» 
в автобусы. С точки зрения автопредприя- 
тия, покупка такой машины - дело очень вы- 
годное. Она не только дешевле заводской, 
но и более «пассажироемкая». Так, в микро- 
автобусе фирмы «Ирито» уже 14 15 мест. 
А если умножить два дополнительных места 
на месяц работы на маршруте, получается 
кругленькая сумма. Все автомобили приоб- 
ретены в автосалонах, имеют нормальные 
документы, без проблем регистрируются ор- 
ганами ГИЕДД и регулярно проходят техос- 
мотр. Кроме того, их состояние проверяют 


сотрудники транспортной инспекции. Значит, 
на них можно перевозить людей. Какие, из- 
вините, вопросы к перевозчику? 

В. Кирьянов, начальник Главного управ- 
ления ГИБДД МВД РФ; 

- Наши основные претензии - в адрес 
перевозчиков, особенно это относится к не- 
большим предприятиям и индивидуальным 
предпринимателям. 

. . .Следует отметить очень низкую дисци- 
плину водителей, которые в погоне за выруч- 
кой систематически превышают скорость, 
нарушают правила обгона, перевозят пасса- 
жиров сверх числа, установленного техниче- 
скими характеристиками автобуса. Часто 
к работе привлекаются иностранцы (иногда 
без регистрации и разрешения на работу), 
работающие по принципу «от колеса». Фик- 
сированная сумма выручки должна ежеднев- 
но сдаваться владельцу автобуса, а все что 
«сверху» - идет уже в карман водителю. 
Кстати, злополучной маршруткой на Киев- 
ском шоссе управлял гражданин Армении 
(с национальным водительским удостовере- 
нием), а в салоне было 17 пассажиров. . . 

Конечно, есть вопросы и к конструкции 
автобусов в целом, не только «газелей»... 
Хотелось бы видеть их более безопасными. 
Наверное, стоит в этой связи рассмотреть 
вопрос об обязательном их оборудовании 
современными АБС, а также ремнями безо- 
пасности. 


это проще, чем наладить толковое авто- 
бусное сообщение. В результате «газе- 
ли» летят вереницей, одна за другой. 
Вот только что у них впереди? Задний 
борт грузовика? 

В немалой степени в бедах маршрут- 
ных такси виноваты... клиенты. Поче- 
му мы покорно, бочком лезем в салон, 
іде между сиденьями не помещаются 
ни ноги, ни руки; где дверь перекрыта 
креслами; где духота, потому что нет 
люка (обязательного на заводских ма- 
шинах) : где боковая дверь ходит в про- 
еме, грозя распахнуться на ходу; где 


обивки шатких сидений стали уже лип- 
кими от въевшейся грязи? Из двух со- 
тен наших попутчиков только один 
(вернее, одна) спросила билет... Ос- 
тальным бьшо наплевать, в чей карман 
водитель положит его 8, 10, 16 рублей. 

...Помилуй бог, мы вовсе не за то, что- 
бы завтра с дорог исчезли «газели» с ша- 
шечками на борту! Мы просто хотим са- 
диться в маршрутку, будучи уверенны- 
ми в своей безопасности. А вы? □ 

Благодарим. УГИБДД МО за предостав- 
ленный фотоматериал. 
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НАМ 40 ЛЕТ! 



ФИРМЕННОЕ БЛНІДО 


АНТОН ЧУИКИН 


В 1963 году августовский номер «За 
рулем» представил читателям но- 
вую рубрику: «На страницах жур- 
нала мы открываем клуб «Автолю- 
битель». В материалах клуба будут ре- 
гулярно помещаться статьи, посвящен- 
ные вопросам эксплуатации и техниче- 
ского обслуживания автомобиля, пра- 
вилам вождения, автотуризму. Словом, 
всему тому, что поможет автолюбите- 
лям стать настоящими автомобилиста- 
ми, мастерами своего дела». За этим 
вступлением следовала статья ведуще- 
го конструктора МЗМА И. Новоселова 
«Наш друг «Москвич». 

Негласный девиз клуба остается не- 
изменным вот уже 40 лет: писать инте- 


ресно - о полезном. Каждое заседание 
клуба (а когда-то они даже имели свои 
порядковые номера) включало дельные 
советы, предлагало что-то улучшить в 
автомобиле. Нынешний клуб уже не на- 
целен на то, чтобы учить ремонтиро- 
вать автомобили. Жизнь, слава богу, 
изменилась: с покупкой машины не на- 
до приобретать квалификацию автоме- 
ханика (впрочем, для них есть раздел 
«Техпомощь», детище клуба). Но мате- 
риалы «Автолюбителя» - тем не менее в 
первую очередь прикладные. 

Показательно, что многие статьи, 
вышедшие 40, 20, 10 лет назад, полезны 
(то бишь актуальны) и поныне... и ос- 
танутся таковыми. Хотите проверить? 


Вот несколько выдержек из клуба «Ав- 
толюбитель» - отгадайте, в каком году 
это опубликовано? 

1 . Не следует долго прогревать двига- 
тель на стоянке, ожидая, пока темпера- 
тура воды достигнет 40 градусов или 
еще выше. Это вызывает образование 
копоти на свечах, что нежелательно. 
Двигатель быстрее и лучше прогревает- 
ся под нагрузкой, на тихом ходу (на не- 
больших оборотах). 

2 . Мой друг, купив «Москвич» и полу- 
чив «номера», приехал к вечеру домой 
и поставил машину во дворе, поскольку 
гаража не было. Поужинав, лег спать, 
но уснуть не мог - все казалось, что ма- 
шину «раздевают» или угоняют. То под- 
ходил к окну, пытаясь разглядеть в тем- 
ноте свое сокровище, то сидел у подъез- 
да, любуясь им, и, наконец, разложив 
сиденья, лег спать в нем. 

Утром за завтраком жена, сочувст- 
вуя мужу, подала идею, которую он 
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НАМ 40 ЛЕТ! 


УСТАВ КЛУБА 
«АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 

(ЗР, 1964, N2 1) 

Членом клуба может быть каж- 
дый (даже не обязательно авто- 
любитель). Его права - присы- 
лать в клуб свои впечатления, 
замечания, статьи, советы. Обя- 
занности - каждая присланная 
статья должна быть интересной, 
впечатления - свежими, советы - 
полезными. Заседания клуба бу- 
дут проводиться раз в месяц 
на страницах нашего журнала. 

Не только автолюбители примут 
в них участие, но и представите- 
ли научно-исследовательских ин- 
ститутов, лабораторий, заводов 
- и не в качестве почетных гос- 
тей, а в качестве советчиков 
и помощников. 

с радостью воспринял. В тот же день 
осуществил ее и в следующие ночи спал 
более или менее спокойно. 

Вопрос: что посоветовала жена? 

Вы, наверняка, не угадали. Не замки 
поставить посоветовала жена, а застра- 
ховать машину. 

3. Многие автолюбители, особенно но- 
вички, число которых, кстати, стреми- 
тельно растет, полагают, что, кроме ко- 
сметического захода и простейших опе- 
раций по заливке масла, проверке шин 
и аккумулятора, остальное им просто 
недоступно... Слов нет, автомобиль ну- 
ждается в квалифицированном обслу- 
живании. Но это вовсе не исключает 
освоение каждым водителем-любите- 
лем автотехминимума... Сначала про- 
верим аккумулятор. Включим одновре- 
менно фары и стартер. Если свет гас- 


нет, нужно зарядить батарею, прове- 
рить ее исправность. 

4. Опыт эксплуатации шипованных 
шин показал, что они эффективны толь- 
ко на укатанном снегу или мягком льду. 
Вот в этих условиях они способствзпот 
повышению безопасности. На дорогах 
же с твердым покрытием - асфальтовым 
и бетонным, на бутыжных, щебеночных 
- ведут себя хуже, чем обычные: возрас- 
тает тормо.зной пзть (главнейший недо- 
статок), снижается устойчивость, уси- 
ливается шум в салоне. 

5. Едва миновала мода на «Тосол» и 
тормозную жидкость в фарах, якобы 
предотвращающих их запотевание, как 
народилась новая беда - красить фары 
в черный цвет... Ни один нормальный 
человек добровольно не лишит себя 
зрения! А эти готовы играть в жмурки 
совершенно сознате;іьно, причем с уд- 
военной вероятностью проигрыша - 
задние фонари также добросовестно за- 
клеены черной пленкой. 

Процитированные статьи были 
опубликованы: 1 - 1963, № 8; 2 - 1991, 
№ 5; 3 - 1972, № 7; 4 - 1977, № 6; 5 - 
2000 , № 12 . 

Р.5. А нынешнее заседание клуба, 
кстати, - 469-е. 

АВТОЛЮБИТЕЛЬ: ПОРТРЕТ 
СКВОЗЬ ГОДЫ 

«Автолюбителя можно узнать сразу. 
В то время как все остальные граждане, 
придя домой с работы, отдыхают, авто- 
любитель, вооружившись ведром с во- 
дой и тряпкой, устремляется к своему 
малогабаритному гаражу. Отдыхать 
ему некогда: машина требует жертв. 

При всей своей вечной озабоченно- 
сти, проистекающей от невозможно- 
сти запомнить все пункты инструкции 



«Фольксваген» 15% 


ІяХонда 


«Мазда» 3% 

Гбмв 3% 

[«Мерсед ес» 4 % 

і«Ниссан» 4% 


\ , 

«Опель» 12%'і 

_ Г 

«Ауди» 9% 
«Форд» 7% 

«Дэу» 5% 


«Мицубиси» 4% 


Значимое изменение автопарка читателей 
ЗР - появление иномарок. По данным 
анкеты 1972 года в категорию «прочие» 
входили в основном «победы» и другие 
отечественные машины. Теперь здесь 
главенствуют «тойоты» и «фольксвагены»: 
на диаграмме представлен иностранный 
парк аудитории ЗР 2003 года. 


и обеспечить себя запасными частями 
на несколько лет вперед, автолюбитель 
доверчив, как дитя. Стоит только по- 
дойти к ному, когда он стоит в глубокой 
зад)тѵічивости возле своего неподвиж- 
ного любимца и морщит лоб, пытаясь 
отгадать причины очередной неисправ- 
ности, перечисленные в тысяча и од- 
ном пунктах шоферского у^іебника, - 
стоит только подойти и шепнуть: «Све- 
чи забросало», как он тут же встрепе- 
нется, взглянет с мольбой на говоряще- 
го и предоставит ему лучшее место воз- 
ле своей машины, а в знак особого ува- 
жения - и под ней» (ЗР, 1964, № 1). 

Доверчивое дитя выросло, теперь его 
интересуют и новые пошлины на ино- 
марки, и качество российского «Фокуса», 
и цены на новые модели ВАЗ... Все это и 
многое другое - на страницах выросшего 
вместе с ним клуба «Автолюбитель». □ 


ГРУППОВОЙ ПОРТРЕТ АВТОЛЮБИТЕЛЯ ПО ДАННЫМ ОПРОСА "ЗА РУЛЕМ" 1972 И 2003 ГОДОВ 


Парк машин наших читателей. Автомобили несколько помо- 
лодели: раньше средний возраст их был около восьми лет, 
теперь большинство машин - до пяти-шести лет. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СбМИНЯР для «ЧАЙНИКА» и НЕ только 





ВСЯКАЯ ВСЯЧИНА 

АНТОН ЧУЙКИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


В ам не случалось прохо- 
дить тест, который опре- 
деляет I^ - коэффициент 
интеллекта? Там в числе 
прочих предлагаются задания 
- определить взаимосвязь 
и продолжить комбинацию 
чисел, геометрических фигур, 
слов... Так вот - один вопрос 
из этого ряда: как вы думаете, 
что объединяет предметы под 
первым номером? 


Они все сделаны челове- 
ком - верный, но очень об- 
1ЦИЙ ответ; ваш 10 вряд ли 
намного превышает сред- 
ний уровень. Они все при- 
надлежат одному человеку - 
уже теплее; про вас говорят 
«светлая голова». Этот чело- 
век держит их в своей ма- 
шине -да! Кстати, это не ва- 
ша кучка? Все представлен- 
ные на фото вещи собраны 


по багажникам, бардачкам, 
полкам, кармашкам редак- 
ционных машин. 

Опытный автомобилист, 
не ограничиваясь инстру- 
ментом, запчастями и ап- 
течкой, положит даже в са- 
мую «богатую» машину еще 
1000 мелочей для удобства. 
Возможно, чем-то из этого 
набора стоит обзавестись и 
вам? 


1 . Начнем с нашей задачки. 
Зонт, понятное дело, приго- 
дится на случай дождя, а кеп- 
ка еще и защитит шевелюру 
при работе под машиной. Ре- 
зиновыми жгутами можно 
ловко закрепить груз; сидя 
на стульчике, куда удобнее 
менять колодки; фотоаппа- 
рат, не дай бог, поможет за- 
фиксировать обстоятельства 
ДТП. Запасные ключи мно- 
гие хранят в столе, хотя не- 
обходимость в них, как пра- 
вило, возникает в сотне ки- 
лометров от дома... Можно 
ключ зажигания спрятать 
в багажнике, а дверной - за- 
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для «ЧАЙНИКА» И НЕ ТОЛЬКО 



крепить в укромном месте, 
доступном снаружи. В аме- 
риканских детективах его 
приклеивали скотчем под 
бампер... 

2 . Средства личной гигиены. 
Не всем, конечно, потребует- 
ся мыло или состав для сухой 
мойки рук - ремонт в пути 
скорее исключение. А вот бо- 
тинки могут запылиться у 
каждого - привести их в по- 
рядок перед важной встре- 
чей поможет губка. Туалет- 
ной бумагой пользуются, 
чтобы протереть стеюіа, а не 
только по прямому назначе- 


нию. Не лишними будут 
и влажные салфетки. Сумоч- 
ка с лямками содержит внут- 
ри одноразовый пакет для 
огрызков, сигаретных пачек 
и прочего мусора: не стоит 
пользоваться окном как по- 
мойкой! 

3 . Средства гигиены авто- 
мобильные. Из «автохимии» 
с собой полезно возить очи- 
стители стекол (особенно 
сейчас, удалять насекомых) 
и обивок, чтобы сразу уда- 
лить следы гамбургера 
с кресла... и брюк. Если вы 
пользуетесь специализиро- 


ванными мойками, ведро 
ни к чему, а инструмент для 
тех же стекол полезен в каж- 
дой машине. 

4 . Урок географии и литера- 
туры. Из книг, кроме атла- 
сов и инструкций, советуем 
иметь ПДД и просто что-ни- 
будь почитать, скоротать 
время в очереди, например, 
или в ожидании спутницы. . . 
Прекрасно подойдет свежий 
номер ЗР. Любознатель- 
ные возят с собой список, 
где указаны коды регионов, 
а предусмотрительные - пе- 
речень магазинов и СТО, 


специализирующихся на ва- 
шей модели. 

5 . Для «драйва». Перчатки - 
разумеется, на любителя, 
а вот темные очки стоит по- 
ложить куда-нибудь в безо- 
пасное место: рано или 
поздно каждому приходится 
ехать против солнца. Вы оч- 
карик? Не станем напоми- 
нать, что нужна запасная 
пара «глаз». Те, кто ездит ча- 
сто и помногу, держат в ма- 
шине сменную обувь и не- 
большую подушку на случай 
ночевки в машине. Ее же 
можно подложить под устав- 
шую спину на последних ки- 
лометрах дороги. 

6 . Средства защиты. Увы, 
они могут пригодиться, так 
что многие держат под рукой 
или в багажнике что-нибудь 
подобное. Бейсбольная бита 
- это, пожалуй, инструмент 
«профессионалов». Не обяза- 
тельно искать какое-то осо- 
бое средство защиты - 
в сложной ситуации обороне 
может послужить механиче- 
ское противоугонное уст- 
ройство, ...мощный ключ. Я, 
к примеру, отбивался, от со- 
бак... зонтиком. Зачастую 
обладание неким увесистым 
предметом придает уверен- 
ности и, в конечном итоге, 
позволяет... не применять 
его вовсе. Оно и к лучшему. 

7 . И наконец, предметы для 
отдыха. Любите проводить 
выходные на природе - поза- 
ботьтесь о соответствую- 
щем арсенале. Не забудьте 
подстилку - позагорать... 
в том числе под машиной. Ра- 
диостанции обычно «ловят- 
ся» в городе, на случай даль- 
ней поездки держите в бар- 
дачке запас кассет или дис- 
ков. Про стакан говорят, что 
он нужен для техосмотра; не 
знаю, не знаю, можно просто 
пивка попить на стоянке. 

...В бардачке одной из ре- 
дакционных машин обнару- 
жились вилки. «Зачем они 
тебе?» «Ты .знаешь, я иной 
раз так захочу перекусить... 
Не могу есть без приборов». 
Нет, каково? □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар топливо со свинцом ЗАПРЕЩЕНО 



ГОРИ ЯСНО! 

МИХАИЛ гзовский 


В ремя многочасовых оче- 
редей на бензоколонках 
и пронырливых маль- 
чишек, предлагающих 
купить припасенную кани- 
стру с некой горючей жид- 
костью, ушло, хотелось бы 
верить, безвозвратно. Вме- 
сто замызганных «запра- 
вок» выросли современные 
чистые станции. Более того 
- нефтеперерабатывающие 
заводы (НПЗ) перешли на 
выпуск новых сортов бензи- 
на. Вопросов о самом поіту- 
лярном автомобильном топ- 
ливе немало. Попробуем от- 
ветить хотя бы на некото- 
рые из них. 

ВЫБОР МЕНЬШЕ - 
КАЧЕСТВО ВЫШЕ 

Основным документом, рег- 
ламентирующим производ- 
ство бензина, сегодня слу- 
жит ГОСТ Р51105-97. Соглас- 


но ему производят четыре 
сорта топлива - «Нормаль- 
80», «Регуляр-92», «Преми- 
ум-95» и «Супер-98». Бензин 
«Регуляр-91» с 1 января 
2003 года отправили в от- 
ставку. 

Новые нормативы не 
только должны были при- 
близить качество российско- 
го топлива к европейским 
стандартам, но и сократить 
номенклатуру выпускаемых 
бензинов. Это не лишнее, 
ведь в продаже до сих пор 
было горючее с октановыми 
числами 72, 76, 80, 91, 92, 
93, 95, 96 и 98. 

Автомобилисты со ста- 
жем привыкли к тому, что 
обозначение марок бензи- 
нов начиналось с букв А или 
АИ. Кстати, формально А-95 
и АИ-95 - совершенно раз- 
ные топлива! Октановые 
числа бензинов с индек- 


сом А определяли по мотор- 
ному методу, АИ - по иссле- 
довательскому. Первый точ- 
нее определяет детонаци- 
онную стойкость бензина 
в форсированных режимах, 
второй лучше подходит для 
оценки топлива при имита- 
ции городского цикла. Мо- 
торный метод строже, и ок- 
тановое число, полученное 
при таких испытаниях, ни- 
же исследовательского. Так 
что прежний АИ-95, под- 
вергни его испытаниям по 
моторному методу, вполне 
мог иметь октановое число 
92 и ниже. 

Сегодня октановое число 
определяют по-прежнему 


НАША СПРАВКА 


обоими методами, но в ка- 
честве обозначения присут- 
ствует лишь индекс АИ. Хо- 
тя на некоторых провинци- 
альных бензоколонках по 
инерции обозначают топли- 
во буквой А. 

ЛУЧШЕЕ - 
ВРАГ ХОРОШЕГО 

До последнего времени авто- 
мобили с каталитическими 
нейтрализаторами попадали 
в России в группу риска. Для 
них губителен свинец, с по- 
мощью которого повышали 
октановое число. В Москве 
и многих крупных городах 
этилированный бензин дав- 
но вне закона. 


Нефтеперерабатывающие заводы, выпускающие бензин, ориентиру- 
ются не только на действующий ГОСТ Р51 105-97 (см. табл.), но и на 
собственные технические задания - ТУ Они не могут противоречитъ 
ГОСТам, а лишь оговаривают дополнительные требования к качест- 
ву. Например, несколько лет назад для Москвы по инициативе прави- 
тельства города были установлены свои правила, зафиксированные 
в более жестких требованиях ТУ 38.401-58-171-96. Московское топ- 
ливо АИ-80 ЭК, АИ-92 ЭК, АИ-95 ЭК и АИ-98 ЭК обладает лучшими, 
чем обычное, экологическими свойствами, например более низкой 
объемной долей бензола. 
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I- 


топливо со свинцом ЗАПРЕЩЕНО 


НОРМЫ и ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ АВТОМОБИЛЬНЫХ 
БЕНЗИНОВ ПО ГОСТу Р51105^97 


Марка бензина 

«Нормаль- 

«Регуляр 

«Премиум- 

«Супер- 


80» 

92» 

95» 

98» 

Октановое число, не более; 





моторньіі метод 

76,0 

83,0 

85,0 

88,0 

исследовательский метод 

80,0 

92,0 

95,0 

98,0 

Содержание свинца, 
г/дм^, не более 



0,010 


Содержание марганца, 
мг/дм^, не более 

50 




_ 

Содержание фактических 
смол, мг/100 см^ не более 



5,0 



Нынче, с 1 июля 2003 го- 
да, топливо со свинцом за- 
прещено на всей террито- 
рии страны. 

Но и сегодня бензины 
с одинаковым октановым 
числом нередко существен- 
но отличаются по качеству. 
Особенно «элитные», доро- 
гих марок, спрос на кото- 
рые превышает предложе- 
ние НПЗ. Как это ни печаль- 
но, не весь бензин, предлага- 
емый в продаже, произведен 
непосредственно на заводах. 
Часть его, в лучшем случае, 
«модифицируют» небольшие 
фирмы, имеющие лицензию. 
Куда хуже, если топливо 
«улучшают» прямо на АЗС 
с нарушением технологии. 
По разным данным, доля 
суррогатного бензина в Рос- 
сии достигает 9-14%. 

На НПЗ производство 
бензина включает пер- 
вичную, вторичную перера- 
ботки и смешение компо- 
нентов. Недобросовестные 
коммерсанты в нарушение 
технологии смешивают пря- 
могонные бензины с товар- 


ным топливом и, добавляя 
антидетонационные присад- 
ки в концентрациях, превы- 
шающих нормы, получают 
высокооктановое горючее. 
Именно такому топливу мы 
должны быть «благодарны» 
за наиболее распространен- 
ные недуги - досрочный вы- 
ход из строя свечей зажига- 
ния и топливных форсунок. 
Вы видели красный налет на 
свечах? Это токопроводящее 
покрытие - последствие «пе- 
редозировки» присадок. 

С ПРИСТАВКОЙ «ЕВРО» 

Ужесточение норм токсич- 
ности неизбежно влечет из- 
менение требований к топ- 
ливу. Европа, которая вовсю 
готовится к введению норм 
Евро ГѴ в 2005 году, приняла 
стандарт ЕК 228, регламен- 
тирующий минимальные 
требования к топливу и ме- 
тодикам его испытаний. 
Новый стандарт строго огра- 
ничивает содержание орга- 
нических кислот, бензола 
и серы. Их объемные доли 
станут в среднем в пять раз 


ниже по сравнению с дейст- 
вующими в России нормами. 

У нас тоже есть сдвиги. 
Некоторые производители 
топлива добровольно пере- 
ходят на выпуск более «чис- 
тых» бензинов. Московский 
НПЗ начинает выпуск бен- 
зинов АИ-92 «Регуляр Евро», 
АИ-95 «Премиум Евро», со- 
ответствующих нормам Ев- 
ро Ш. Кстати, в России есть 
свой аналог этих требова- 
ний - это ГОСТ Р51866-2002 
от 1 июля 2002 года, кото- 
рый пока не вступил в силу 
и носит рекомендательный 
характер. Финская компа- 
ния «Несте» реализует на 
фирменных заправочных 


станциях в Петербурге топ- 
ливо «92», «95», «98» серии 
«Футура» с примесями-до- 
бавками, предотвращающи- 
ми коррозию деталей топ- 
ливной системы, скаплива- 
ние смол и выпадение осад- 
ка в топливных резервуарах 
АЗС. Естественно, новое то- 
пливо не наносит ущерба 
нейтрализаторам современ- 
ных автомобилей. 

К счастью, этим примерам 
потихоньку начинают следо- 
вать другие производители. 
Не будем забывать: чистота 
воздуха, которым мы дышим, 
напрямую зависит от жидко- 
сти, что плещется в бензоба- 
ках наших машин . □ 



На правах рекламы 


Д ВТО 

^запчасти 




С 20 июня по 20 октября 2003 года компания ХОРС 
проводит розыгрыш призов для своих покупателей 

Условия участия в розыгрыше 

1. Вырежьте логотип ХОРС вместе с желто-красной 
наклейкой розыгрыша с трех любых упаковок авто- 
комплектующих (проводов зажигания, ремней генера- 
тора, лент и щеток стеклоочистителя, маслосъемных 
колпачков, чехлов ШРУС, прокладки клапанной крыщки 
обогревателя элементов омывателя ветрового стекла). 

2. В розыгрыще участвуют товары как с традиционной 
торговой маркой ХСРС (рис1.), так и с новой (рис. 2). 


ХОРС 


3. Прищлите их до 20 октября 2003 г. по адресу: 196158. 
Санкт-Петербург, Московское шоссе 46, с пометкой 
‘розыгрыш призов”. 

4. Розыгрыш будет проводиться 1 ноября 2003 г. 
на выставке ‘‘Авто + автомеханика” 

(Санкт-Петербург, Ленэкспо). 

5. Результаты розыгрыша будут опубликованы в издани 
ях информационных спонсоров, а также размещены 
на сайте ѵѵтѵ.Оогз-зіІікоп.ги 

Розыгрыш проводится в соответствии 
с законодательством РФ 

В денежном эквиваленте приз не выдается 


А также 1000 дополнительных призов- 
наборов средств по уходу за автомобилем 
и специальные призы информационных спонсоров 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар 


ИМПОРТНЫЕ АМОРТИЗАТОРЫ 


ПРИМИТЕ СТОЙКУ 


МАКСИМ САЧКОВ 


У правлять непослушным автомо- 
билем так же сложно, как необъ- 
езженным жеребцом. Часто укро- 
тить железного скакуна удается, 
поменяв изношенные амортизаторы. 
Импортные, несмотря на довольно 
высокие цены (зарубежная продукция 
примерно в 2-3 раза дороже отечест- 
венной), пользуются все большим 
спросом. 

В таблице приведены маркировки 
наиболее популярных и доступных по 
стоимости амортизаторов. По кре- 
пежным размерам они полностью 
взаимозаменяемы с отечественными. 
Для автомобилей с передней подвес- 
кой типа «Мак-Ферсон» (переднепри- 
водные модели ВАЗ и «Москвич») 
предлагают сменные картриджи, 
которые вставляют в корпус старой 
стойки. 

Если вам особенно важен комфорт, 
то стоит остановить выбор на гидрав- 
лических (масляных) амортизаторах. 
Любителям быстрой езды и жесткой 
спортивной подвески лучше подоб- 
рать подходящий комплект среди га- 
зонаполненных. Они примерно на 
20-30% дороже. 

Комплект на «Жигули», «Ниву» или 
«Волгу» обойдется в 1500-4000 руб- 
лей в зависимости от фирмы-произво- 
дителя и модели амортизаторов. Пара 
передних картриджей для «Самары» 
и «Москвича-2141» стоит 1400-2400 


рублей, на 10-15% больше придется 
выложить владельцам ВАЗ-2110. При- 
мерно за ту же цену можно купить 
и задние амортизаторы для передне- 
приводных моделей. 

Об «Оке» вспомнила лишь фирма 
«Монро». Для самых дешевых россий- 
ских машин она выпускает только га- 
зонаполненные амортизаторы. За два 
передних картриджа (номер по ката- 
логу МС886) просят 1600-2000 руб- 
лей, задние (обозначение 22701) - 
чуть дороже. Для остальных отечест- 
веішых автомобилей, особенно ВАЗов, 
выбор богатый - кроме приведенных 
в таблице деталей можно купить и бо- 
лее навороченные. Но учтите, что та- 
кая продукция предназначена, как 
правило, для специально подготовлен- 
ных автомобилей и водителей. 

В наших условиях даже импортные 
амортизаторы обычно не ходят боль- 
ше 50 тыс. км. На мысли о покупке но- 
вых должны навести характерные сту- 
ки или масляные потеки на штоке 
и корпусе.Изношенные узлы работа- 
ют недостаточно эффективно: маши- 
на неустойчива в поворотах, «плава- 
ет» на дороге. 

Не стоит устанавливать новые де- 
тали только на одну ось. Управлять ав- 
томобилем с парой (одним) изношен- 
ных и парой новых амортизаторов 
будет нелегко. Поэтому разумней по- 
купать их комплектами. □ 



ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ИМПОРТНЫХ И ОТЕЧЕСТВЕННЫХ АМОРТИЗАТОРОВ 

Модель Амортизаторы 

Отечественные 

Производители, номер фото 
«Монро» «Каяба» «Сако «Бильштайн» 

(Мопгое) (КауаЬа) (БасЬз) (Віізіеіп) 

12 3 4 

«Боге» 

(Вояе) 

5 



Передний гидравлический 

2101-2905004 

— 

443122 

170577 

— 

27-085-9 

«Жигули» 

Задний гидравлический 

2101-2915006 

- 

443123 

170578 

— 

27-086-9 

Передний газонаполненный 

- 

22599 

343097 

106004 

В36-0443 

27-085-Е 


Задний газонаполненный 

- 

22563 

343098 

106005 

В36-0453 

27-С86-Е 


Передний гидравлический 

2121-2905004 

- 

443122 

170577 

_ 

27-085-9 

«Нива» 

Задний гидравлический 

2121-2915006 

- 

443123 

170578 

- 

27-086-9 

Передний газонаполненный 

- 

02599 

343097 

106004 

В36-0443 

27-085-Е 


Задний газонаполненный 

- 

02563 

343098 

106005 

В36-0453 

27-С86-Е 


Передний гидравлический 

21 08-2505003/2108-2505002* 

- 

665059 

170607 

РТІ-3134 

32-869-0 

ВАЗ-21 08. 21 09, 21 099, 21 14. 21 1 5 

Задний гидравлический 

2108-2915004 

- 

441055 

170608 

ВТЕ-6446 

32-622-0 

Передний газонаполненный 

- 

М6225 

365057 

100831 

РМЕ-3055 

32-869-Е 


Задний газонаполненный 

- 

26524 

341059 

112295 

ВМЕ-4119 

36-А73-0 


Передний гидравлический 

21 08-2505003/2108-2505002» 

- 

665089 

200654 

РТЕ-3147 

32-Д41-0 

ВАЗ-2110, 2111,2112 

Задний гидравлический 

2108-2915004 

- 

441055 

170608 

ВТЕ-6446 

32-622-0 

Передний газонаполненный 

- 

М6274 

365101 

200656 

РNЕ-3146 

32-П41-Е 


Задний газонаполненный 

- 

26529 

341059 

112295 

ВМЕ-4119 

36-А73-0 


Передний гидравлический 

31029-2905004 

- 

- 

- 

- 

- 

«Волга» 

Задний гидравлический 

31029-2915006 

- 

- 

- 

— 

- 

Передний газонаполненный 

- 

23459 

344014 

- 

- 

- 


Задний газонаполненный 

- 

23460 

344275 

- 

- 

- 


Передний гидравлический 

2141-2904009/2141-2904008* 

- 

- 

170911 

- 

32-С25Т) 

«ѴІосквич-2141» 

Задний гидравлический 

2141-2915006 

- 

- 

101736 

- 

32-783Т) 

Передний газонаполненный 

- 

М6273 

- 

- 

- 

- 


Задний газонаполненный 

- 

26441 

- 

- 

- 

- 

' Амортизаторнвп стойка іпсвая/правап). 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


совет безопасности 


готовы 12 ПОПРАВОК К КОАП 



В стране бьют тревогу: на 
протяжении последних 
10 лет неуклонно растет 
количество дорожно- 
транспортных происшествий. 
В прошлом году на россий- 
ских просторгіх произошло 
184 365 ДТП: погибли 33 243 
человека и еще 215 678 были 
ранены. Социально-экономи- 
ческий ущерб от аварий со- 
ставил 182,2 млрд. руб. 

Как это ни прискорбно, 
положение не меняется, и 
в текущем году ДТП стало 
еще больше. За первые пять 
месяцев число аварий с по- 
страдавшими выросло на 
6,5%, достигнув отметки 
в 60 807 ДТП. Погибли 9617 
и получили ранения 71 405 
человек. Это, повторяем, ста- 
тистика за январь-май, 
а традиционно самые ава- 
рийные - летние месяцы! 

Львиная доля ДТП остает- 
ся на совести водителей (см. 
табл.). По мнению специали- 
стов МВД, которое озвучил 
на 11-й Всероссийской кон- 
ференции по вопросам безо- 
пасности движения замести- 
тель министра внутренних 
дел Александр Чекалин, во 
многом это следствие недос- 
таточной, слабой подготовки 
автомобилистов. Что под- 
тверждает и статистика: ка- 
ждое третье ДТП совершает 
начинающий автолюбитель. 
Оно и не мудрено: на терри- 


тории России нынче действу- 
ет 33 тысячи «карликовых» 
автошкол, которые по опре- 
делению не в состоянии 
обеспечить необходимый в 
наше время уровень подго- 
товки автомобилистов. 

Но, пожалуй, главная се- 
годня проблема на дорогах - 
чрезвычайно низкая дисцип- 
лина водителей, вседозво- 
ленность, элементарное не- 
соблюдение Правил дорож- 
ного движения, прежде всего 
в Москве и других крупных 
городах. 

Впрочем, «человеческий 
фактор» не единственная 
причина дорожно-транспорт- 
ных происшествий. По дан- 
ным, которые огласил замес- 
титель министра, на террито- 
рии России установлено 
только 30% от требуемого ко- 
личества светофоров, а до- 
рожных знаков вдоль улиц и 
магистралей меньше необхо- 
димого на... 80%! Далеко не 
все в порядке и в законода- 
тельной базе, касающейся 
дорожного движения. 

Дабы переломить ситуа- 
цию, остановить рост ДТП, 
МВД подготовило 12 сущест- 
венных поправок к Админи- 
стративному кодексу, при- 
званных ужесточить нака- 
зания за правонарушения 
на дороге. «Эти поправки ка- 
саются административного 
наказания за управление 


транспортным средством в 
нетрезвом состоянии, за сис- 
тематические нарушения 
Правил дорожного движе- 
ния, за нарушения, влекущие 
тяжкие последствия», - пояс- 
нил А. Чекалин. 

Напомним: ныне, напри- 
мер, за выезд на полосу 
встречного движения, если 
это запрещено ПДД, водителя 
могут оштрафовать на сумму 
от 3 до 5 МРОТ (от 300-500 
руб.) или отобрать «права» на 
срок от 2 до 4 месяцев. За во- 
ждение в нетрезвом виде 
спрашивают строже: штраф 
от 10 до 20 МРОТ (1-2 тыс. 
руб.) или год без «прав». Сот- 
рудники ГИБДД не без осно- 
вания считают, что такие ме- 
ры наказания недостаточны. 
Ужасающая статистика, где 
фигурируют десятки тысяч 
погибших за год, подтвержда- 
ет их мнение. Практически 
каждое седьмое ДТП совер- 
шают водители в состоянии 
алкогольного опьянения. 
С января по май нынешнего 
года по этой причине про- 
изошло 6721 ДТП, в которых 
погибли 1095 человек и еще 
9418 были ранены. 

Особое внимание МВД на- 
мерено уделить злостным на- 
рушителям закона. Но дан- 
ным зам. министра, с завид- 
ной регулярностью ПДД нару- 
шают 5-7% автомобилистов. 
Органы внутренних дел пред- 


лагают создать единую базу 
данных, в которую будет сте- 
каться информация о любом 
правонарушении, совершен- 
ном тем или иньпи водителем. 
Другими словами, МВД вы- 
ступает за создание своего ро- 
да электронного досье на каж- 
дого, кто водит транспортное 
средство. «Это будут инфор- 
мационные массивы в систе- 
ме ГИБДД с помощью кото- 
рых станут определять злост- 
ность нарушений, их перио- 
дичность, в целом отношение 
человека к закону», - объяс- 
нил Александр Чекалин. На 
основании этих данных сот- 
рудники ГИБДД смогут опре- 
делять степень наказания для 
каждого нарушителя. 

Конечно, предложить по- 
правки к КоАП - это лишь 
часть дела, главное - добить- 
ся их принятия. Как известно, 
депутаты уже разъехались 
в отпуска, поэтому начать об- 
суждать дополнения, которы- 
ми МВД предлагает обновить 
Административный кодекс, 
они смогут, дай бог, только 
осенью. То есть в самую жар- 
кую предвыборную пору, ко- 
гда по заведенному уже по- 
рядку народные избранники 
воздерживаются от ре.зких 
движений и принимают 
обычно только популистские 
решения. Поправки, которые 
предлагает МВД к числу та- 
ких не отнесешь. □ 


ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНЫЕ 

ПРОИСШЕСТВИЯ, 


ЯНВАРЬ-МАЙ 2003 Г. 

Причина 

Количество 

Нарушение ПДД 
водителями 

45 665 (+7.7%) 

В том числе водителями 
автобусов 

15801+15%) 

Нарушение ПДД 
пешеходами 

18 416 (+2%) 

Неудовлетворительное 

состояние улиц и дорог 

17 3101-0,5%) 

Технические неисправ- 
ности ТС 

11 57 (+11,9%) 


АВАРИЙНОСТЬ НА ОТДЕЛЬНЫХ 
ФЕДЕРАЛЬНЫХ ДОРОГАХ, 
ЯНВАРЬ-МАЙ 2003 Г. 

Название 

Количество 


ДТП 

Все федеральные дороги, 
исключая участки в городах 
и населенных пунктах 5072 

«Урал» 

341 

«Волга» 

552 

<ѵДоию 

429 

<(Кавказ» 

214 

«Беларусь» 

190 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


совет безопасности 


стоп-ляп 


РАССТАВИМ ПРИОРИТЕТЫ 

ВИКТОР ДМИТРИЕВ. ФОТО: А. ТЕЛЯКАЕВ, А. БРАГИН, С. ЛИСИЦЫН, А. МАКАРОВ, С. РОЗОВ 


П риродное стремление человека 
к лидерству порой приобретает 
гипертрофированные формы. Же- 
лание непременно быть главенст- 
вующим, главным не раз мешало раз- 
витию общества. Дорожное движение 
как неотъемлемая составляющая сов- 
ременных общественных отношений 
тоже не избежало деления на «глав- 
ных» и «неглавных». Для этого приду- 
мали специальные знаки. И здесь тоже 
не обходится без перегибов. 

Например, башкирские дорожно- 
эксплуатационные службы решили уд- 
воить чувство приоритета у водите- 


лей, использовав в качестве дополни- 
тельной таблички 7.13 «Направление 
главной дороги» знак 2.1 (фото 1). 

В подмосковном Хотькове следова- 
ли по тому же пути, но предложили 
«ноу-хау»: зачем тратить лишние 
деньги, если вместо двух знаков за- 
просто справляется один (фото 2)? 

Еще дальше пошли в Ногинске, ис- 
пользовав на перекрестке, где главная 
дорога меняет направление, модерни- 
зированный знак приоритета 2.76 
«Преимущество перед встречным дви- 
жением» (фото 3). «Пятерка» за сооб- 
разительность! Все ли ее оценят? 




Ну а этот ребус, повстречавшийся 
нашему читателю из Вологодской об- 
ласти, может изрядно озадачить кого 
угодно (фото 4): видимо, «загадочная 
русская душа» в полной мере проявля- 
ется в российской глубинке. То, что 
табличка 7.13, установленная без соот- 
ветствующего знака приоритета, «оси- 
ротела» - еще полбеды. А вот попро- 
буйте-ка проехать по главной дороге, 
траектория которой проходит точно 
через центр кругового перекрестка! Не 
случайно па фото оказался учебный 
автомобиль: наверное, именно на 
этом перекрестке сотрудники местной 
Госавтоинспекции «валят» будущих 
водителей, предлагая на экзамене за- 
дачу, не имеющую решения. 

Чтобы восстановить статус-кво, воло- 
годские дорожники не забывают и о тех, 
кто вынужден довольствоваться второ- 
степенной ролью в жизни. На фото 5 
изображен знак, достойный, помимо на- 
ших страниц, занять место в рубрике 
«Что бы это значило?» некогда популяр- 
ной телепередачи «Вокруг смеха». □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


У 


камина 


ИСТОРИЯ «ПЕГАСО» 



КРЫЛЬЯ для ДИКТАТУРЫ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ * * * * 


Т акого наплыва представительных 
господ в дорогих темных костю- 
мах и военных френчах на заводе 
ЭНАСА (ЕNА8А - Етргеза Касіопаі 
<іе АиШсатіопез 8А) в Барселоне еще 
не видели. В центре огромной свиты 
ослепительно сиял белый парадный 
мундир самого генералиссимуса Фран- 
ко. Диктатор пожаловал сюда, на пред- 
приятие, где выпускали грузовики, во- 
все не для знакомства с этой продукци- 
ей. Генералиссимуса интересовало 
дрзп’ое - проект эксклюзивной спор- 
тивной машины, которая могла бы по- 
всюду прославить Испанию, имевшую 
в ту пору далеко не лучшую репутацию 
в мире. 

Вдохновителем проекта, его «мото- 
ром» стал Вильфредо Рикарт. Талантли- 
вый конструктор в конце 20-х - начале 
30-х бьш среди тех, кто создавал боль- 
шие мощные автомобили «Насьональ 
Пескара». Предприятие маркиза Рауля 
де Пескары тогда успеха не имело: не- 
богатая Испания явно не созрела для 
дорогих престижных машин. В 1936-м 
с началом гражданской войны Рикарт 
уехал в Италию, где работал на «Альфа- 
Ромео», сотрудничал с Энцо Феррари 
и накопил немалый опыт в создании 
спортивных автомобилей. 


После войны, в 1945-м, Рикарт вер- 
нулся на родину и стал сотрудничать 
с ЭНАСА, во владении которой оказа- 
лись и мощности фирмы «Испано-Сюи- 
за», выпускавшей до 1943 года знамени- 
тые престижные автомобили. В 1947-м 
завод начал производство грузовиков 
«Пегасо». Но Рикарт убедил его руковод- 
ство взяться за споругивный автомобиль, 
который по мощности, скорости, стили- 
стике и, конечно же, престижу мог бы 
конкурировать с самыми именитыми 
моделями в мире. 

Идею благосклонно восприняли 
в верхах. Франкистская Испания после 
падения гитлеровской Германии и ре- 
жима Муссолини в Италии оказалась 
в некоторой политической и экономиче- 
ской изоляции. И чтобы поднять репз^га- 
цию страны, ее авторитет, технически 
совершенный, эффектный, способ- 
ный удивить мир автомобиль с клеймом 
«Майе іп 8раіп» был как нельзя кстати. 

Рикарт стал исполнительным дирек- 
тором и главным конструктором проек- 
та и в этом качестве создал действи- 
тельно примечательную, новаторскую 
машину. Двигатель Ѵ8 объемом 2,5 л 
с двумя распредвалами в каждой голов- 
ке и четырьмя карбюраторами «Вебер» 
развивал 170 л. с. Коробку передач для 


лучшей развесовки разместили сзади, 
сблокировав с дифференциалом. Как 
и на многих спортивньк автомобилях 
того времени, задние тормозные бара- 
баны расположили ближе к середине 
машины, возле главной передачи. Под- 
вески спортивного «Пегасо» были неза- 



Раннее куле «Пегасо-2 102» с редким 
заведсхим кузовом. 
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ИСТОРИЯ «ПЕГАСО» 



«Пегасо-2 102» 1952 года с кузовом фир- 
мы «Эль Доминикано». 


Родстер работы ателье «Туринг», 
1953 год (слева на заставке). 


«Пегасо-2 102 В8 Трилл Берлинетта». 



висимыми, задняя - системы «Де Ди- 
он». Помимо стандартного 2,5-литрово- 
го мотора, Рикарт создал двигатель ра- 
бочим объемом 2,8 л мощностью 
250 л. с. 

Внешностью «Пегасо-2 102» немно- 
го напоминал «Феррари» моделей 166 и 
195. Но Рикарт и не собирался строить 
много заводских кузовов, полагая, что 
большинство из 200 ежегодно выпуска- 
емых машин (таковы были планы) оде- 
нут именитые кузовные ателье. 

Дебют автомобиля испанской меч- 
ты состоялся на Парижском салоне 
1951-го. Публика приняла «Пегасо» 
с большим интересом, тем более что 
фирма козыряла трехлетней гаранти- 
ей на автомобили. Но главное: на тес- 
те в Бельгии «Пегасо-2 102» с 2,8-лит- 
ровым мотором достиг 250 км/ч. Боль- 
ше, чем аналогичный «Феррари»! 

Начали поступать заказы. За изготов- 
ление кузовов, действительно, взялись 
лучшие европейские ателье, в их числе 
итальянские и французские. Сенсацион- 
ные технические характеристики вкупе 
с национальным испанским колоритом 
разбудили в дизайнерах искрометную 
фантазию. Машины выглядели одна дру- 
гой эффектней и оригинальней. Испан- 
цы говорили, что если бы Пабло Пикассо 
и Сальвадор Дали вздумали рисовать ав- 
томобили - было бы нечто похожее. 

«Пегасо» прославились не только 
мощностью, динамикой, но и ценой. 
Одно время испанские машины числи- 
ли самыми дорогими в мире. Покупа- 
тели - соответствующие. Интерьер ку- 


пе работы французского ателье «Сау- 
чик» для барона фон Тиссена отделали 
шкурой леопарда и... золотом. Дикта- 
тор Доминиканской республики Рафа- 
эль Трухильо в 1953-м купил роскош- 
ный выставочный «Пегасо» прямо со 
стенда Нью-Йоркского мотор-шоу. 
Президент Португалии генерал Кравь- 
еро Лопес и шах Ирана приобрели ав- 
томобили с кузовами «Туринг». Приме- 
чательно, что в списке покупателей 
«пегасо» оказалось немало лидеров 
или представителей верхушки дикта- 
торских режимов. Может, удовлетво- 
ряя страсть к редким, шикарным авто- 
мобилям, они заодно старались под- 
держать генералиссимуса Франко? 

Клиентов, конечно, было немного, 
и Рикарт решил прославить «Пегасо», 
победив грандов автоспорта в очном 
поединке. Но заводскую команду пре- 
следовали неудачи. В 1952-м в Монако 
«пегасо» не прошли квалификацию. Го- 
дом позже в Ле-Мане на тренировке 
первый пилот команды Хуан Ховер по- 
пал в аварию и повредил ногу. Рикарт 
посчитал, что выходить на старт без 
лучшего гонщика, да еще без одного 
автомобиля, бессмысленно. В 1954-м 
на «Каррера Панамерика» испанцев 
вновь постигла неудача. 

Тогда Рикарт направил всю энергию 
на модернизацию мапіин. В 1953-м поя- 
вился 2 102 с 3,2-литровым мотором. 
Версия с компрессором развивала 
275 л. с. Машины с таким двигателем до- 
стигали потрясающей для серийных мо- 
делей тех лет скорости - около 300 км/ч. 
В 1955-м в Париже выставили «Пега- 
со-2 103» с новым 4-литровым 247-силь- 
ным двигателем. Уже был готов и 4,8-ли- 
тровый агрегат мощностью под 300 л. с. 

Но спрос на крылатых испанцев ос- 
тавался мизерным, в верхах к проекту 
тоже охладели. Не таково было эконо- 
мическое положение Испании, чтобы 


финансировать производство эксклю- 
зивных спортивных автомобилей. По- 
строив лишь десять 2 103, в 1957-м вы- 
пуск их свернули, а Рикарт занял долж- 
ность... президента «Локхид Франс». 
Оснастку, да и большую часть докумен- 
тации по легковым «пегасо» на ЭНАСА 
не сохранили. 

Завод продолжал делать грузовики, 
в 1990-м вошел в ИВЕКО. Двумя годами 
позже марка «Пегасо» и эмблема - паря- 
щий крьшатый конь, куда лучше гармо- 
нирующий с почти забытыми спортив- 
ными купе и кабриолетами, чем с грузо- 
виками - стали достоянием истории. 

Судьба немногочисленных (по раз- 
ным оценкам изготовили 85-112 авто- 
мобилей) легковых «пегасо» оказалась 
счастливой - до наших дней сохрани- 
лось 85% машин. Причем найти две 
одинаковые нелегко - кузовные фирмы 
в свое время постарались на славу. 

В начале 1990-х, перед Оли.мпиадой 
в Барселоне, ЭНАСА совместно с бри- 
танской фирмой ІАО (кстати, прило- 
жившей в свое время руку к созданию 
несостоявшейся советской полуторки 
БАЗ) построила репликар 2 103 с пла- 
стиковым кузовом и современными 
агрегатами, в частности «роверов- 
ским» мотором Ѵ8. Этот шоу- кар 
и есть, наверное, последняя страница 
в истории «Пегасо». 

Нынче модно возрождать старые, 
знаменитые марки. И все же удачных 
«реанимаций» пока немного. «Пегасо» 
вряд ли войдет в их число. Можно, ко- 
нечно, наштамповать эмблем с крыла- 
тыми конями, нарисовать эффектный 
кузов, подобрать соответствующие аг- 
регаты. Только это будут совсем другие 
машины. Тем легендарным крылатым 
авто, как и мундирам генералиссиму- 
сов, самое место в музеях. Полет «Пега- 
со» не повторить, как не повернуть 
вспять реку времени. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина музей бронетанкового вооружения и техники 


ГЕРОИ БЫЛЫХ СРАЖЕНИЙ 


СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. 

ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 



ПИЛИСЬ лишь два экземпляра), немец- 
кий «Маус». 

Гигантскую машину спроектировал 
отец знаменитого «Фольксвагена» 
Фердинанд Порше. «Мышонок» («Пор- 
ше-205») массой 160 тонн с 200-милли- 
метровой лобовой броней оснастили 
мотором «Даймлер- Бенц» мощностью 
1750 л. с. и двумя тяговыми электромо- 
торами, по одному на каждую гусени- 
цу. Немцы успели построить всего два 
абсолютно бесполезных на поле боя 
монстра. Танк, представленный в Ку- 
бинке, после войны вывезли из Герма- 
нии по частям и собрали силами ин- 
ститутских умельцев. 

В огромном собрании отечествен- 
ных машин, конечно, тоже немало ра- 
ритетов. Танковой гигантоманией бо- 
лели не только немцы. Например, пред- 
военный Т-35 - единственный в мире 


Е ще недавно этот музей был закрыт 
для широкой публики. Те, кому по- 
счастливилось побывать там, взах- 
леб рассказывали об огромной уни- 
кальной коллекции танков. Честно го- 
воря, я не очеіш верил; думал, «избран- 
ные» специально приукрашивают, что- 
бы раззадорить непосвященных. Но ко- 
гда впервые попал в Военно-историче- 
ский музей при научном и испытатель- 
ном бронетанковом институте в подмо- 
сковной Кубинке, понял, как ошибался; 
очевидцы рассказывали лишь о малой 
доле интересных, редких экспонатов. 

Семь огромных ангаров, около 300 
танков, бронеавтомобилей, самоход- 
ных артиллерийских установок - вся 
история больших и малых войн XX ве- 
ка. Коллекцию в Кубинке начали соби- 
рать в 1931 году. Сегодня машины 
СССР, Германии, Великобритании, 
Франции соседствуют с малоизвестны- 
ми, порой просто уникальными танка- 
ми Чехии, Венгрии, Японии... 

Неуклюжий британский Мк V нынче 
вызывает ироничную улыбку. А неко- 
гда машина с экипажем восемь чело- 
век и сверхмощным по тем временам 
150-сильным мотором наводила ужас 

ВОЕННО-ИСТОРИЧЕСКИЙ 
МУЗЕЙ БРОНЕТАНКОВОГО 
ВООРУЖЕНИЯ И ТЕХНИКИ 

Московская обл.. Одинцовский р-н, 

Кубинка-1 (ст. Кубинка, Белорусского 
направления) 

Часы работы: с 9 до 17. 

Вькодные: понедельник, вторник. 


«Рено-РТ 17» 
с ведущими 
деревянными (1) 
колесами 
выпускали 
до 1939 года. 


В 1933-1939 гг. 
построили лишь 
61 экземпляр 
советских Т-35. 



на полях Первой мировой войны. Для 
связи служила компактная... голубят- 
ня с почтовыми сизарями. 

Ровесник британца - французский 
«Рено-РТ 17» - пример совсем другой 
линии танкостроения. По размерам 
машина сравнима с «Окой», да и мотор 
35-сильный. Правда, весил двухмест- 
ный «малыш» побольше - 6,5 т. Кстати, 
«Рено» стал прототипом первого оте- 
чественного танка - «Борец за свободу 
Ульянов-Ленин» (он же - тип М, позд- 
нее - МС). Такой, конечно, тоже есть 
в Кубинке. 

Среди образцов времен Второй ми- 
ровой немало машин с автомобильной 
родословной; танки «Шкода» и «Прага», 
бронетранспортеры «Панар-Левассор». 

Редчайшие экземпляры - трофейные 
японские танки (большинство после 
капитуляции в 1945-м попало в пере- 
плавку), венгерский «Зриньи» (сохра- 


пятибашенный танк, с двумя пушками 
и тремя пулеметами. Ему под стать... 
бронепоезд, вернее, мотоброневагон 
с танковыми башнями и орудиями. 

Золотой фонд коллекции - редчайшие 
несерийные машины, проходившие ис- 
пытания в бронетанковом институте, но 
не принятые на вооружение. Взять хотя 
бы необычный «Объект 279» производ- 
ства Кировского завода. Машина 1957 
года со сдвоенными гусеницами отлича- 
лась феноменальной проходимостью 
(говорят, проезжала даже по болотам), 
но посредственной управляемостью. 

Стараниями сотрудников музея 
коллекция продолжает расти. А не- 
сколько раз в год часть машин выезжа- 
ет на институтский полигон. Грозно 
ревя моторами, поднимая клубы пыли, 
танки-ветераны словно вспоминают 
былые сражения - и выигранные, и 
проигранные... □ 
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У камина околесица (забавные АВТОФАКТЫ) 
МАТЕРИАЛЫ подготовил АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. ФОТО: NЕVV8РРЕ88. ОВ8/8ТАОТ 08NАВВ^СК, ВМѴѴ 



«БОКСЕР» В ТЯЖЕЛОМ ВЕСЕ 


Н аверное, это самый большой «Пе- 
жо-Боксер», пусть даже существую- 
щий здесь лишь в рекламных це- 
лях. Портрет авто на одном из заво- 
дских корпусов в Великобритании от- 


лично виден и с воздуха, и с земли. Ин- 
тересно, не обидно ли английским во- 
дителям столь подавляющее превос- 
ходство французского автомобиле- 
строения? 


КАК КОРАБЛЬ НАЗОВЕШЬ... 


Т ак он и поп^шівет. А еще говорят, 
что некрасивые автомобили не 
могут хорощо ездить. Эти истиіші 
намерены опровергнуть Колин Фэл- 
лоу и Марк Ньюби со своим страшно- 
ватым болидом «Е=тоЦоп». Аппарат, 
работающий от «батареек», должен 
в конце года разогнаться на одном из 
соляных озер Туниса до скорости свы- 
ше 300 миль в час (480 км/ч)! Для 
профессионального пилота Ньюби 
такая скорость даже на земле не в ди- 
ковинку, водь он был одним из допу- 
щенных к управлению сверхзвуко- 



вым рекордным автомобилем «Траст 
88С». Но электромобиль так еще ни- 
кто не разгонял. Вместе с другом-ин- 
женером Колином Марк трудился над 
проектом с 1998 года. 



ЛУГЕШЕСТВИЕ ВО ВРЕМЕКИ 


Тот, кому посчастливилось 
попасть в немецкий городок 
Оснабрюк в конце июня - на- 
чале июля, мог подумать, что 
прибыл туда на... машине 
времени. По улицам снуют 
авто 50-х годов прошлого ве- 
ка, магазины, кинотеатры 
и прочие заведения оформле- 
ны в стиле тех же лет. Больше 
того - из радиоприемников, 
работающих на местной вол- 
не, льется ретро-музыка. 
Что ж, ностальгическая тема 
нынче в моде и те, кто кор- 
мится от туристического биз- 
неса, внакладе не остались. 


ЗДЕСЬ ВАМ НЕ ТУТ 

Г ородские власти Мюнхена ориги- 
нальным способом решили защи- 
тить местного автопроизводителя 
(там расположена щтаб-квартира 
БМВ): дилерскому центру «Мерседес- 
Бенц» запретили установку фирменной 
звезды на крыше. Такой же, что напро- 
тив московского Кремля... 


НЕШПИОНСКИЕ СТРАСТИ 


Р екламировать автомобили в кино- 
фильмах давно стало для БМВ обыч- 
ным делом. Правда, в последнем 
фильме о Джеймсе Бонде супершпион 
пересел в английские авто. Зато в ленте 
«Итальянская работа», «Мини» браво 



везет героев прямо на станцию метро 
«Голливудский бульвар» в Лос-Анджеле- 
се. Во время сьемок прилегающие 
кварталы закрыли для движения на це- 
лую неде;ио, а роль трех «мини» испол- 
няли... 32 автомобиля -дублера. 

СКУПОЙ ПЛАТИТ 
ДВАЖДЫ 

Н еобычное дело разбирал недавно 
суд земли Дессау (Германия). Истец 
приобрел подержанный автомобиль 
«Форд-Фиеста» весьма почтенного воз- 
раста - 13 лет, выложив за него 600 ев- 
ро. И был весьма доволен своей покуп- 
кой, пока через 200 км пробега не обна- 
ружил течь через уплотнители дверей. 
Да и амортизаторы вместе с рычагами 
подвески, как выяснилось, оставляли 
желать... За ремонт запросили 1000 ев- 
ро, которые новый владелец попытался 
взыскать с продавца. Увы, безуспешно: 
«Указанные дефекты являются нор- 
мальными для естественного износа 
при данном пробеге и возрасте автомо- 
биля, а они (пробег и возраст) не скры- 
вались» - гласило определение судьи. 
Теперь назадачливому истцу предстоит 
покрыть еще и судебные расходы. 
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ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Дважды отказывали в выдаче 
талона ТО, поскольку на моем 
«Шевроле-Тахо», по словам ин- 
спектора, неправильно устано- 
влен задний регистрационный 
знак. Первый раз, когда прикру- 
тил его к бамперу, в ГИБДД ска- 
зали, что знак в этом случае не 
подсвечивается. Тогда я уста- 
новил номер на штатное место, 
хотя для этого его пришлось 
изогнуть. Техосмотр снова не 
прошел: говорят, гнуть нельзя. 
Правы ли сотрудники ГИБДД 
и как мне поступить? 

Сотрудники Госавтоин- 
спекции правы. В соответст- 
вии с Правилами проведения 
государственного техниче- 
ского осмотра транспортных 
средств ГИБДД МВД России, 
утвержденными приказом 
МВД России от 15 марта 
1999 г. № 190, одной из задач 
Госавтоинспекции при про- 
ведении техосмотра является 
проверка соответствия техни- 
ческого состояния и оборудо- 
вания транспортных средств 
требованиям нормативных 
правовых актов, правил, 
стандартов и технических 
норм в области обеспечения 
безопасности дорожного дви- 
жения. Согласно требовани- 
ям ГОСТ Р 50577-93 «Знаки 
государственные регистраци- 
онные транспортных средств. 
Типы и основные размеры. 
Технические требования» 
задний регистрационный 
знак должен устанавливаться 
таким образом, чтобы в тем- 
ное время суток обеспечива- 
лось его прочтение с расстоя- 
ния не менее 20 м при осве- 
щении штатным фонарем ос- 
вещения знака. В случае не- 
совпадения посадочных от- 
верстий регистрационных 
знаков и отверстий, преду- 
смотренных конструкцией 


транспортного средства, кре- 
пление знаков производится 
с помощью специальных уст- 
ройств, обеспечиваюыщх вы- 
полнение установленных тре- 
бований. Подобные устройст- 
ва имеются в продаже. 

Уже 6 лет проживаю в Москве 
в квартире жены, хотя зареги- 
стрирован по месту жительст- 
ва в Московской области. Со- 
бираюсь купить машину. Где ее 
ставить на учет: в городе или 
области? 

Согласно Правилам реги- 
страции автомототранспорт- 
ных средств и прицепов 
к ним в ГИБДД МВД России 
(утверждены приказом МВД 
России от 27.01.2003 г. № 59, 
зарегистрированы в Миню- 
сте России 7.03.2003 г., реги- 
страционный № 4251) транс- 
портное средство регистри- 
руется по месту жительст- 
ва гражданина, указанному 
в паспорте или свидетельстве 
о регистрации по месту жи- 
тельства. В вашем случае - 
в Московской области. 

По встречной полосе обгонял 
сразу несколько автомобилей. 
Заканчивать маневр пришлось 
в зоне действия знака «Обгон 
запрещен». Законно ли меня 
наказали сотрудники ДПС, ведь 
я не мог знать, где будет уста- 
новлен знак? 

Обгон - один из наиболее 
опасных маневров. Это тре- 
бует от водителя особого 
внимания и строгого соблю- 
дения правил, установлен- 
ных ПДД (прежде всего, раз- 
делом 11). Увидев знак 3.20 
«Обгон запрещен», необхо- 
димо бьшо сразу же прекра- 
тить обгон и вернуться на ра- 
нее занимаемую полосу. Не 
сделав этого, вы нарушили 


требование дорожного зна- 
ка, а значит, наказание сот- 
рудниками ДПС было назна- 
чено вполне законно. 

Существуют ли какие-либо 
особенности проверки на тор- 
мозном стенде ПИКа машин, 
оборудованных АБС? 

Нормативные правовые 
акты, устанавливающие 
требования к техническо- 
му состоянию транспортных 
средств, а также методы их 
проверки, не содержат специ- 
альных требований по про- 
верке эффективности тормо- 
жения и устойчивости приме- 
нительно к транспортным 
средствам с антиблокировоч- 
ной тормозной системой. 

Наказали за то, что автомобиль, 
которым я управляю по дове- 
ренности, вовремя не прошел 
техосмотр. Правомерны ли дей- 
ствия сотрудников ГИБДД, ведь 
машина мне не принадлежит? 

Статьей 12.1 КоАП РФ ус- 
тановлена административ- 
ная ответственность за упра- 
вление транспортным сред- 
ством, не прошедшим госу- 
дарственного технического 
осмотра. В связи с этим при- 
влекается к ответственности 
именно водитель, независи- 
мо от того, на каком основа- 
нии он распоряжается транс- 
портным средством (в том 
числе по доверенности). 

Имею ли я право объехать по 
встречным путям стоящий на 
остановке трамвай? 

Нет, не имеете. Пункт 9.6 
Правил дорожного движения 
однозначно запрещает выез- 
жать на трамвайные пути 
встречного направления. 

Могу ли я на роликовых конь- 
ках двигаться по проезжей ча- 
сти? Какие требования ПДД 
я должен соблюдать? 

Лица, передвигающиеся 
на роликовых коньках, не вы- 
делены в отдельную катего- 
рию участников дорожного 
движения - на них распро- 
страняются требования П ДД , 
относящиеся к пешеходам. 
Согласно пункту 4.1 Правил 
движение пешеходов по про- 
езжей части (или по велоси- 


педной дорожке) разрешает- 
ся только при отсутствии 
тротуаров, пешеходных доро- 
жек или обочин, а также 
в случае невозможности дви- 
гаться по ним. 

Собираюсь обжаловать дейст- 
вия сотрудников ГИБДД Кеме- 
рова, которые наказали меня 
за то, что не был пристегнут 
ремнем безопасности. Сооб- 
щите, пожалуйста, реквизиты 
нормативного документа, ко- 
торый разрешает не пристеги- 
ваться в населенных пунктах. 

Требования, касающиеся 
использования на транспорт- 
ных средствах ремней безо- 
пасности, содержатся в Пра- 
вилах дорожного движения 
Российской Федерации, ут- 
вержденных постановлением 
Совета Министров - Прави- 
тельства Российской Федера- 
ции от 23 октября 1993 г. 
№ 1090. В частности, пункт 
2.1.2 ПДД требует от водите- 
ля при движении на транс- 
портном средстве, оборудо- 
ванном ремнями безопасно- 
сти, быть пристегнутым и 
не перевозить пассажиров, 
не пристегнутых ремнями. 
Иных нормативных право- 
вых предписаний, касающих- 
ся использования ремней без- 
опасности, не существует. 

Постоянно наблюдаю, как пе- 
шеходы грубо нарушают требо- 
вания ПДД. Предусматривает- 
ся ли ответственность за это? 
Если да, то в чьей компетенции 
находится наказание? 

Статьи 12.29 и 12.30 КоАП 
РФ предусматривают ответ- 
ственность пешеходов и иных 
участников дорожного дви- 
жения за нарушение Правил 
дорожного движения. В част- 
ности, за нарушение Правил, 
совершенное в состоянии 
опьянения, на пешехода мо- 
жет быть наложен админист- 
ративный штраф в размере от 
одного до трех минимальных 
размеров оплаты труда. Дела 
об административных право- 
нарушениях, предусмотрен- 
ных этими статьями кодекса, 
рассматривают должностные 
лица Госавтоинспекции, пе- 
речисленные в пункте 5 ста- 
тьи 23.3 КоАП РФ. 
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СЖ) На ВАЗе: 


ВЯЧЕСЛАВ ВЛАСОВ. отдел доводки транс- 
АЛЕКСЕЙ КЛИМЕНКО миссии (1,2); 

ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН отдел доводки двигателей 
(3,4, 5, 6). 



1. В шарнире рычага переключения пе- 
редач ВАЗ-2112 слышны стуки. В чем 
причина? 

Шум (дребезг) деталей привода уп- 
равления коробкой передач автомоби- 
лей «десятого» семейства может возни- 
кать по двум причинам. 

Первая - разрушение пластмассовых 
втулок шарнира в передней части реак- 
тивной тяги. Требуется замена дефект- 
ных деталей. 

Вторая - неблагоприятное сочета- 
ние допусков деталей шарнира. В этом 
случае снизить шумность привода уда- 
ется, пополнив шарниры консистент- 
ной сма.зкой. 

Замечания автовладельцев, касающи- 
еся привода управления коробкой пере- 
дач, учтены при работе над этим узлом 
в автомобиле «Калина». После освоения 
ее производства проведут так называе- 
мую обратную унификацию - на всех ав- 
томобилях ВАЗ-2110/2111/2112 станут 
устанавливать «калиновый» привод ко- 
робки передач. 

2. Подскажите, где располагается за- 
водской номер коробки передач. 

Коробка передач - не «номерной» аг- 
регат автомобиля. Номерные - только 
кузов и двигатель. 

3. Говорят, весьма опасно использо- 
вать бензин АИ-80 на карбюраторном 
ВАЗ-2110. Почему? 

Опасность - в детонационном сгора- 
нии. В городском режиме, при частич- 


ных нагрузках это будет медленно 
«убивать» двигатель. На трассе же, при 
полной нагрузке, для возникновения 
серьезных повреждений порой доста- 
точно нескольких минут. В лучшем слу- 
чае это грозит заменой поршней или 
прокладки головки цилиндров, в худ- 
шем - и головки, и блока цилиндров. 
Поэтому никаких рекомендаций, а тем 
более гарантий, связанных с примене- 
нием низкооктанового бензина для вы- 
пускаемых заводом двигателей быть не 
может. На практике же, когда нет реко- 
мендованного бензина, автовладельцы 
кратковременно используют на свой 
страх и риск низкооктановый. В таких 
случаях для снижения риска следует 
уменьшить установочный угол опере- 
жения зажигания, а в движении не до- 
пускать резких ускорений с полным от- 
крытием дросселя. 

Детонационные повреждения дета- 
лей двигателя легко идентифицируют- 
ся специалистами по специфическому 
внешнему виду, так что при их наличии 
вам будет отказано в бесплатном ре- 
монте гарантийного автомобиля. 

4. Можно ли считать оптимальным 
угол зажигания О градусов для двига- 
теля 2106, работающего на бензине 
АИ-92? 

Изначально в руководстве по экс- 
плуатации автомобилей с двигателем 
ВАЗ-2106 назывался бензин АИ-93, 
а установочный угол опережения за- 
жигания (УУОЗ) для него составлял 
4±1 град поворота коленчатого вала. 
Примерно с 1990 года в России поя- 
вился бензин АИ-91, рекомендуемое 
для него значение УУОЗ составляет 
0±1 градус. 

Для выпускаемого ныне по ГОСТ Р 
51105-97 (полностью вступил в силу 
с 01.01.2003 г.) бензина АИ-92 значение 
УУОЗ такое же, как и для АИ-91 . Назы- 
вать такое решение оптимальным нель- 
зя, по работы по уточнению рекоменда- 
ций не планируются - в скором време- 
ни выпуск карбюраторных двигателей 
на ВАЗе будет прекращен. 


1 




На ПЕКАРе: 




НИКОЛАЙ ДУБНИЦКИЙ бюро автокарбюрато- 
ров (1,3); 

ЭНВЕР МАМИН отдел испытаний (2, 7); 

ДАНИИЛ ДРИГАНТ заместитель главного конст- 

руктора (4): 

КИРИЛЛ АНТОНОВ ведущий инженер-конструк- 

тор (5, 6). 

1. У меня «Волга» ГАЗ-24 выпуска 1980 
года с двигателем ЗМЗ-2401. Могу ли 
я взамен штатного карбюратора К126Г 


установить современный К151С, что 
для этого необходимо и улучшится ли 
после этого работа двигателя, его эко- 
номичность? 

Работа двигателя, безусловно, улуч- 
шится, но установка карбюратора 
К151С связана с большими переделка- 
ми. Необходимо приспособить привод 
дроссельной заслонки под трос, устано- 
вить электронный блок управления 
ппевмоэлектроклапаном, установить 
пневмоэлектроклапан и соответствую- 


5. В инструкции к двигателю ВАЗ-2106 
указан рекомендуемый зазор в свечах 
0,5-0,6 мм. Между тем известно, что 
экспериментально установлен опти- 
мальный режим воспламенения смеси 
при зазоре 0,8 мм... 

Зазор между электродами свечей 
0,5-0,6 мм определен для двигателей 
ВАЗ с классической контактной систе- 
мой зажигания. Назьгеать ее маломощ- 
ной было бы неправильно - она хорошо 
справляется со своей задачей на работа- 
ющем двигателе. Но при его прокрутке 
стартером в пусковом режиме, когда 
контакты прерывателя размыкаются 
медленно, «неторопливо» меняется 
и магнитное поле во вторичной обмотке 
катушки зажигания. Это существенно 
уменьшает скорость нарастания высоко- 
го напряжения на электродах свечей за- 
жигания, увеличивая вероятность утеч- 
ки тока по шунтирующим отложениям. 
Поэтому затрудненный, особенно при 
низких температурах, пуск двигателя ди- 
ктует необходимость рекомендовать за- 
зоры в свечах зажигания не более 
0,5-0,6 мм. Конечно, для воспламенения 
смеси больше подходит зазор 0,8 мм. Но 
гарантированный пуск двигателя в этом 
случае обеспечивает лишь система зажи- 
гания высокой энергии - бесконтактная. 

6. После пуска холодного двигателя 
ВАЗ-2111 контрольная лампа давле- 
ния масла горит примерно 25 с. На го- 
рячем двигателе гаснет сразу после 
пуска... 

В первую очередь это признак неис- 
правного обратного клапана масляного 
фильтра. «Горячее» и «холодное» состоя- 
ние двигателя характеризуется време- 
нем, прошедшим с момента остановки 
двигателя. За короткий срок масло не ус- 
певает стечь из фильтра и магистрали 
в картер и наоборот. Замените масля- 
ный фильтр. В то же время указанное ва- 
ми время 25 с слишком велико для рядо- 
вой неисправности обратного клапана 
масляного фильтра. Если замена фильт- 
ра не устранит проблему, имеет смысл 
заменить дат^шк давления масла. 


щую электропроводку, заменить воз- 
душный фильтр на современный. 

2. Умельцы предлагают заменить 
штатные топливные жиклеры карбю- 
ратора К151 жиклерами меньшего 
размера. Говорят, это приведет к бо- 
лее экономичной работе двигателя. 
Так ли это? 

Дозирующие элементы (жиклеры) 
К151 подобраіш так, чтобы в комплек- 
се обеспечить наилучшие мощностныс. 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА И ПЕКАРА 


экономические и экологические пока- 
затели двигателя. Замена топливных 
жиклеров на жиклеры меньшей произ- 
водительности приведет к переобедне- 
нию рабочей смеси на многих режимах 
и, как следствие, к ухудшению ездовых 
качеств автомобиля. В результате выиг- 
рыша в экономичности не будет, а мо- 
торесурс двигателя сократится. 

3. На моей «Волге» двигатель ЗМЗ- 
402. Хочу переделать его на впрыск. 
Возможно ли это? 

Нет, невозможно, так как впускной 
трубопровод от двигателя ЗМЗ-406 
нельзя установить на головку блока 
ЗМЗ-402. 

4. Для снижения расхода топлива на 
ГАЗ-3110 вместо родного карбюратора 
советуют установить карбюратор «Со- 
лекс» от ВАЗ-2108. Целесообразна ли 
такая замена? И каковы могут быть 
последствия? 

Установка карбюратора ДААЗ-2108, 
предназначенного для двигателя объе- 
мом 1,5 л, на мотор ЗМЗ-402 рабочим 
объемом 2,45 л не приведет к желатель- 
ным результатам (даже если заменить 
штатные жиклеры на жиклеры с боль- 
шей производительностью). Напротив, 
автомобиль потеряет приемистость. 


динамические характеристики ухуд- 
шатся, а попытки ехать так же, как 
с карбюратором К151 (К151С), приве- 
дут к увеличению расхода топлива. 

5. Можно ли установить бензонасос 
ПЕКАР на двигатель автомобиля «Ни- 
ва»? Если можно, то какой? 

Для автомобиля «Нива» и автомоби- 
ля ВАЗ с приводом на задние колеса 
у нас предназначен бензонасос моде- 
ли 701. 

6. В бензонасосе автомобиля ВАЗ-2108 
заменил диафрагму на новую, но не 
проехал и 2000 км, как и она вышла 
из строя. В чем дело? Может, некаче- 
ственный ремкомплект (хотя на упа- 
ковке написано «Для бензонасосов 
ПЕКАР»)? 

Старайтесь приобретать ремкомп- 
лекты гарантированного качества. 
Сейчас много мелких предприятий вы- 
пускают ремкомплекты под марками 
известных производителей. ПЕКАР по- 
ставляет свои только в блистерной упа- 
ковке с подложкой сине-бело-голубой 
гаммы. Кстати, выход из строя возмо- 
жен из-за ошибок при установке мемб- 
раны. Собирая бензонасос, перед за- 
тяжкой винтов крепления крьшіки на- 
до рычагом ручного привода перемес- 


тить диафрагму в крайнее нижнее по- 
ложение - создать так называемую 
монтажную вытяжку. Удерживая диа- 
фрагму в этом положении, затя- 
нуть винты окончательно. Если этого 
не сделать, зажатая в верхнем положе- 
нии диафрагма при ходе штока вниз 
будет чрезмерно вытягиваться и очень 
скоро придет в негодность. 

7. Приобрел новый карбюратор К151В 
для УАЗа и обнаружил, что в нем от- 
сутствует электромагнитный клапан. 
Чем это вызвано? И как быть, если сто- 
ял карбюратор с клапаном? 

Электромагнитный клапан разба- 
лансировки ранее устанавливали на 
карбюратор К151В для облегчения 
горячего пуска двигателя в странах 
с жарким климатом. Поскольку экс- 
порт УАЗов в такие страны стал незна- 
чительным, с февраля 2001 года на 
карбюраторы К151В, К151Г, К151Е, 
К151Л, К151Т электромагнитный кла- 
пан не ставят. 

При установке же карбюратора 
К151В нового образца (без клапана) 
вместо старого (с клапаном) никаких 
переделок не требуется, нужно лишь за- 
изолироватъ и разместить в безопас- 
ном месте моторного отсека освобо- 
дившиеся провода клапана. 


На правах рекламы 


ПРОДОЛЖАЕШЬ ИСКАТЬ? ВСЕ УЖЕ НАШ Л И ! 



Подробно: ѵлѵм.гѵ5-1ес.ги, ѵлѵж.гѵэ-іес.сот 

Москва Магазины сего «КЭМП», «За ругем», «Южньй порт» 70547-90 и «Теххом» на Варишжой 
338-32-00 О ОО «РВе-центр» 8 (095) 789-71-53 8 (095) 789-71-44 С.-Петербург 
ООО «РВС-Батикз» (812) 38932-83 Астрахань (XX) «Ависто» 8(8512)35-32-90 Благовеіченск 
ОСЮ «76 Ойл - Амур* 8 (4162) 52-56-84 Махачкала ОСЮ «Автосити» 8 (8722) 62-49-71 Пермь 
ООО «ПермПромРемонт» 8 (3422) 91 -54-70 Воронеж ОСЮ «РусПромРемонт Воронеж» 
8 (0732) 364367 Черегюеец СХЮ <4^ Виктория- 8 (8202) 68-5839 

Произведено в Финляндии по лицензии НПО«Руспромремонт» (С.-Петербург) 


Продукты класса РѴ5 основаны на уникальном методе восста- 
новления изношенных механизмов и сохранения новых без 
разборки, в режиме штатной эксплуатации. Конечным резуль- 
татом является образование металлокерамической поверхности. 

РѴ5 действует, не меняя химических характеристик моторного 
масла, которое является «транспортным средством» для ^ 
доставки РѴ5 в места трения. ВѴ5 не требуется добавлять при 
следующих заменах масла. РѴ5 модифицирует в металло- 
керамику сам металл, а не создаёт плёночное покрытие. 
Поверхности обретают уникальные свойства по физико-меха- 
ническим показателям (износостойкость, увеличение ресурса 
механизма и смазки, антикоррозийные свойства). 

Увеличение ресурса работы механизма 
Увеличение ресурса работы масла 
Экономия топлива. Уменьшение СО и СН 
Уменьшение шумовых и вибрационных характеристик 
Выравнивание и увеличение компрессии и давления масла 
Возможность работы с частичной или полной потерей масла 

КОРОБКИ 


ДВИГАТЕЛИ 


МОСТЫ 







г 

00 

А 

швшт 

2 

смомк 

пмтют 

идішміии. 

тюлшт 

ошшаох 


За рулем 8/2003 185 



КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


» 


справочная служба 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



і. В каком направлении может продолжить движение бензовоз? 

1 - только налево 

2 - налево или в обратном направлении 

3 - налево, в обратном направлении или прямо 


ГЗ — . о 


II. Разрешено ли пассажирам стоять в легковом авто- 
мобиле при его движении? 

4 - да 5 - нет 



ІІІ. Как должен вести себя водитель легкового автомобиля в ситуа- 
ции, когда водитель автобуса подает сигнал рукой? 

6 - дать ему возможность начать движение от остановки 
7- продолжить движение, пользуясь приоритетом 


IV. Может ли начать обгон водитель грузового автомобиля с раз- 
решенной максимальной массой не более 3,5 тонны? 

8 - да 9 - нет 




V. Кто должен уступить дорогу? 

10 - водитель легкового автомобиля 

11 - водитель грузового автомобиля 



В каком из показанных мест можно остановиться для раз- 
грузки фургона 2 июля? 

12 - только Б 14 -Б или В 

13- АилиБ 15 -в любом 


VII. Разрешено ли эксплуатировать легко- 
вой автомобиль с демонтированными 
подголовниками задних сидений, если 
их установил завод-изготовитель? 

16 -да 

17 - да. если они ухудшают видимость 
с места водителя 
18 -нет 




ОБУХОВ 




VIII. Кто из водителей показанных транспортных средств нарушает Правила? 
19 - все 

20- водитель грузового автомобиля и мотоциклист 

21 - только водитель грузового автомобиля 

22 - никто 




Ответы на с. 277 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


справочная служба 


АВТОКОНСУЛ 


КАК ПРОЕХАТЬ в ПОЛЬШУ? 


ИЗМЕНИЛАСЬ ЛИ 
КРИМИНАЛЬНАЯ 
СИТУАЦИЯ 
НА ДОРОГАХ? 

В связи со скорым вступле- 
нием Польши в ЕС полиция 
стала усерднее «ловить мы- 
шей». Чтобы окупить возро- 
сший риск, бандиты пред- 
почитают крупную добычу: 
автопоезда с ценным това- 
ром и международные авто- 
бусы. Нападения на легко- 
вые машины теперь случа- 
ются редко: по сведени- 
ям посольства РФ, за не- 
сколько месяцев пострадал 
лишь один российский гра- 
жданин, возвращавшийся 
на новом «Опеле-Омега» 
на родину. Сценарий зло- 
умышленников был не нов: 
брошенная под колесо пе- 
тарда, доброжелательная 
старушка на переходе, ука- 
зывающая перстом под ав- 
томобиль... Водитель вышел 
глянуть, оставив ключ в 
замке зажигания, что и тре- 
бовалось. 

По-прежнему очень ак- 
тивны воры. В 2002 году 
в Польше были угнаны 
53 674 автомобиля, из них 
более 15 тысяч - в Варшаве. 
Каждый третий украденный 
автомобиль попадает в СНГ. 
Полиция раскрывает не бо- 
лее 10% краж. Особой попу- 
лярностью у преступников 
пользуются автомобили не- 
мецких марок, «фиаты» и 
микроавтобусы. Воры до то- 
го обнаглели, что угнали 
в мае три микроавтобуса, 
сопровождавших «Велогон- 
ку мира». 

КАКИЕ ОСОБЕННОСТИ 
ПОЛЬСКИХ ПДД 
ВАЖНО ЗНАТЬ? 

Скорость в населенных пун- 
ктах - до 50 км/ч, на заго- 
родных дорогах, как и у нас, 
90 км/ч, на автомагистра- 
лях - до 120. Штраф зависит 
от величины превышения 
и составляет 50-500 злотых 
(13,5-135 долларов; $1=3,7 
злотого). 


Водителю запрещено во 
время езды пользоваться 
мобильным телефоном, ес- 
ли трубку или микрофон на- 
до держать в руке (штраф - 
70 злотых). 

Запрещены антирадары 
(могут даже конфисковать). 

Детей до 12 лет ростом 
не более 150 см положено 
везти в специальных крес- 
лах. 

Недавно введено поня- 
тие «школьный автобус». 
Его отличительные призна- 
ки - оранжевый цвет и над- 
пись Аиі:оЬи5 52ко1пу. Его во- 
дитель во время посадки и 
высадки детей наделен пра- 
вами полицейского регули- 
ровщика. 

Стоянка на тротуаре до- 
пускается только в трех слу- 
чаях: 

- если на дороге нет за- 
прещающего знака; 

- если под запрещающим 
знаком есть табличка «Ніе 
боЕусгу сЬобпіка» («Не отно- 
сится к тротуару»); 

- если на тротуаре обо- 
значены места для стоянки. 

Для пешеходов надо ос- 
тавить проход шириной не 
менее полутора метров. 

Если светофор имеет до- 
полнительную секцию спра- 
ва, стрелка в ней при зе- 
леном сигнале не горит, 
но повернуть направо мож- 
но (у нас нельзя - п. 6.3 
ПДД РФ). 

При ухудшении видимо- 
сти (дождь и т. п.) необхо- 
димо включить ближний 
свет. А с 1 октября до конца 
февраля он должен быть 
включен при движении 
в любое время суток. 

Водителей из СНГ часто 
штрафуют за нарушения, на 
которые родная ГАИ смот- 
рит сквозь пальцы. Так, не- 
пристегнутый ремень безо- 
пасности обойдется в 70 
злотых, езда по двум поло- 
сам движения одновремен- 
но - в 100, игнорирование 
преимущества пешеходов - 
в 400. 


КАК ПОЛУЧИТЬ ВИЗУ? 

с 1 июля 2003 года гражда- 
нам России для въезда в Поль- 
шу необходима виза (исклю- 
чение сделано для транзитни- 
ков с Шенгенской визой: она 
дает право въехать в Польшу 
на срок до 5 дней). 

За визой надо обращаться 
в польские консульские учре- 
ждения: 

- Консульский отдел по- 
сольства Республики Польша: 
Москва, ул. Климашкина, 4 
(возле метро «Белорусская»), 
тел. 231-15-50; 

- Генконсульство в Санкт- 
Петербурге: ул. 5-я Совет- 
ская, 12/14, тел. 274-41-70, 
274-43-14; 

- Генконсульство в Кали- 
нинграде: Каштановая аллея, 
51, тел. 27-35-77, 55-04-19; 

- Генконсульство в Иркут- 
ске: ул. Свердлова, 19, тел. 
515-866, 202-608 (доб. 304). 

С собой надо иметь за- 
гранпаспорт (действитель- 
ный не менее чем 3 месяца 
со дня планируемого выезда 
из Польши), одну фотогра- 
фию и оригинал приглаше- 
ния от польского физическо- 
го или юридического лица, 
зарегистрированный в орга- 
нах воеводского управления. 
Жители Калининграда и об- 
ласти вправе обойтись без 
приглашения. 

Виза вьщается на срок до 
90 дней. Однократная стоит 
$5, многократная - $14 (воз- 
можно, эти цифры будут пе- 
ресмотрены). 

КАКИМИ 
ПРОПУСКНЫМИ 
ПУНКТАМИ МОЖНО 
ВОСПОЛЬЗОВАТЬСЯ? 

На российско-польской гра- 
нице: 

Мамоново-Гроново, Ба- 
гратионовск-Безледы, Гу- 
сев-Голдап, Железнодорож- 
ный-Барчаны. 

На белорусско-польской 
границе: 

Брест-Тересполь, Грод- 
но-Липщаны, Брузги-Кузь- 
ница, Берестовица-Бобров- 



ники, Свислочь-Ялувка, Пе- 
реров-Бяловежа, Козлови- 
чи-Кукурыки, Домачево- 
Славатыче. 

ЧТО ТРЕБУЕТ 
ТАМОЖНЯ? 

Беспошлинно ввозятся: 

- крепкие алкогольные на- 
питки - до 1 литра; 

- вино - не более 2 л; 

-пиво -до 5 л; 

- сигареты - до 200 шт.; 

- табак - до 250 г; 

- духи - не более 50 мл; 

- туалетная вода - не более 
250 мл. 

Внимание! Иностранец 
обязан заявить таможне 
о ввозимой валюте только 
в случае, если у него больше 
10 000 евро. Но сделать это 
в таможенной декларации на- 
до в любом случае, поскольку 
вьтозить из Польши разреше- 
но не больше, чем ввез. 

КАКИЕ ПОЛЕЗНЫЕ 
ТЕЛЕФОНЫ ЗАПИСАТЬ 
В ДОРОЖНЫЙ 
БЛОКНОТ? 

Консульский отдел посольст- 
ва РФ в Польше: 849-51-11 
(код Польши - 48, код Варша- 
вы - 22). Звонить по этому 
номеру можно с 8 до 17 часов. 

Дежурный посольства РФ: 
621-34-53 (круглосуточно). 

Полиция - 997 (с мобиль- 
ного телефона - 112). 

Пожарная служба - 998. 

Скорая помощь - 999. 

Бесплатный телефон дове- 
рия для интуристов, попав- 
ших в критическое положе- 
ние: 0-800-200-300 (работает 
с 1 мая по 30 сентября с 8 до 
22 часов). С мобильного теле- 
фона: -1-4822 601-55-55. 
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детективное бюро дело о «черной полосе» 


«НЕ ВЕЗЕТ» 


СЕРГЕИ ВОЛГИН, 
ЗАВЕДУЮЩИЙ ОТДЕЛОМ 
ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ ЗР 


ЧТО ТАКОЕ 

Э ТИМ злосчастным зимним утром 
Зинаида К., как обычно, развозила 
на своей верной «девятке» свежие 
газеты по торговым точкам. Рабо- 
та такая - пусть не самая прибыльная, 
но для нее подходящая. Правда, сегодня 
ее раздражал какой-то «чайник» на 
ВАЗ-2106 - все время метался из право- 
го ряда в левый и обратно. Наконец, ос- 
тановившись у перекрестка, включил 
указатель правого поворота. К. продол- 
жала движение. Когда между машина- 
ми оставалось несколько метров, «чай- 
ник» вдруг включил левый «поворот- 
пик» и вывернул руль влево. Зинаида 
резко ударила по тормозам, но «девят- 
ку» на скользкой дороге понесло, и она 
врезалась в заднее крыло «шестерки»... 

Заключение приехавших на место 
аварии инспекторов ГИБДД можно бы- 
ло предугадать: кто сзади ударил, тот 
и виноват. Вывод подтвердили и в груп- 
пе разбора, и владелице «девятки», как 
виновнице, предстояло «платить по 
счетам». 

С таким выводом Зинаида не согла- 
силась и решила найти адвоката. Горо- 
док, где она жила, - небольшой, друзья 
посоветовали обратиться к местному 
юристу Б. Договорились о встрече. По 
стечению обстоятельств как раз на тот 


день, когда сыну Зинаиды, Роману, 
предстояло отвезти машину в ремонт. 
Еще пришлось искать буксир: помочь 
пообещал сосед, сотрудник милиции. 

«Девятка» на тросе отправилась в ма- 
стерскую, Зинаида готовилась к встрече 
с адвокатом, как вдруг телефонный зво- 
нок. В трубке - взволнованный голос 
сына: «Представляешь, я ничего не смог 
сделать! На мосту гололед, и меня выне- 
сло на встречную полосу...». Даже не 
дослушав до конца, села в «девятку» му- 
жа, чтобы ехать к месту аварии, но не 
успела покинуть двор, как машина по- 
лучила сильный удар - по главной доро- 
ге на большой скорости на новенькой 
«Ниве» мчался молодой парень - этого 
она не увидела. От удара ВАЗ-2109 нача- 
ло крутить пока он не врезался в при- 
паркованную у обочины «Ауди». По 
злой иронии, это был автомобиль прие- 
хавшего на встречу адвоката... 

Оказалось, это еще не все горести, 
которые свалились в этот день на голо- 
ву бедной женщины! Она ведь не успе- 
ла дослушать, что случилось с сыном... 
Как выяснилось, сосед-«буксировщик» 
явно переоценил свои водительские 
возможности и состояние дороги. На 
мост он буквально влетел - 90 км/ч! 
«Девятку», за рулем которой сидел Ро- 


ман, на скользкой дороге швыряло из 
стороны в сторону, и в очередной раз 
так сильно, что встречная «шестерка» 
не успела увернуться... Судорожная по- 
пытка затормозить при неработающем 
усилителе не помогла. Лобовое столк- 
новение! У Романа и пассажира «шес- 
терки» переломы, обе машины - прак- 
тически на свалку. 

Словом, полный букет злоключе- 
ний! Повреждены обе машины семьи 
и четыре - чужие. Во всех случаях ви- 
новниками были признаны Зинаида 
и Роман. Все попытки обжаловать ре- 
шения ГАИ ни к чему не привели - жа- 
лобы остались без удовлетворения как 
в первой, так и в кассационной, и в над- 
зорной инстанциях. К счастью, адвокат 
оказался человеком порядочным, и сто- 
роны договорились о поэтапном во.зме- 
щении ущерба. А вот с хозяином «Ни- 
вы» разговора не получилось - он тре- 
бовал на замену крыла сразу 2 тысячи 
долларов, «не то хуже будет!»... 

Но главным тогда для Зинаиды было 
другое. В результате аварии с участием 
Романа пострадали люди, а поскольку 
он сотрудник внутренних войск, делом 
занялась прокуратура. Обвинительный 
приговор, пусть даже и без назначения 
срока отбывания наказания, означал 
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бы конец военной карьеры. К счастью, 
закон допускает прекратить уголовное 
дело: Роман оплатил лечение пассажи- 
ра «шестерки». Но осталось возмеще- 
ние вреда за разбитый автомобиль. 
Зинаида и Роман предложили хозяину 
«Жигулей» 1984 года выпуска 500 дол- 
ларов, но тот требовал не меньше 
1,5 тыс. «зеленых». 

И дальше события развивались не 
лучше. Водитель «Нивы», оказывается, 
не просто угрожал - он избил младшего 
сына Зинаиды, Вадима, написав заявле- 
ние в милицию, что тот (худенький сту- 
дент-первокурсник) якобы сам на него 
напал и нанес тяжелые побои. Дело ве- 
ла судья - знакомая хозяина «Нивы», 
которая сразу намекнула: дайте денег. 
Ее не поняли - и Вадима заключили под 
стражу, поскольку он не явился на оче- 
редное судебное заседание. Впоследст- 
вии постановление отменили, но два 
месяца он провел в СИЗО. 

Почти отчаявшаяся женщина обра- 
тилась в редакцию «За рулем». В это 
время на ней «висели» два иска у раз- 
ных мировых судей: за разбитую «шес- 
терку» требовали 40 тыс. рублей, за ре- 
монт «Нивы» - 30 тысяч. Немало... 
Мы все же взялись за это дело. 

...И КАК С ЭТИМ БОРОТЬСЯ 

Как правило, юрист начинает с недока- 
заііности вины ответчика, но к нашему 
делу такая схема не подходила. Несмот- 
ря на всю спорность обеих ситуаций, 
и в том и в другом случаях виновность 
была установлена: постановлением 
о прекращении уголовного дела против 
Романа и решением суда по жалобе Зи- 
наиды. Нам оставался только один путь 
- оспорить сумму ущерба. 

Например, за разбитую «шестерку» 
просили без малого 40 тыс. рублей. Та- 
кую сумму насчитал эксперт. Но любо- 
му автомобилисту понятно, что 20-лет- 
ний автомобиль стоит гораздо дешевле! 
Мы предоставили суду подборку газет- 
ных объявлений о продаже подобных 
автомобилей, и сразу встал вопрос о на- 
значении новой экспертизы с целью ус- 
тановить реальную сумму ущерба. При- 
чем оплату за ее проведение судья соби- 
рался возложить на обе стороны поров- 
ну. В перерыве истец подошел к нам 
и предложил заключить мировое согла- 
шение. После недолгих переговоров со- 
шлись на 700 долларах, и первое дело 
было быстро закрыто. Со вторым оказа- 
лось гораздо сложнее. 

Защиту Вадима по уголовному делу 
взял на себя адвокат Б., в «Ауди» кото- 
рого врезалась Зинаида. Разбиратель- 
ства в разных инстанциях продолжают- 
ся по сей день. «Наша» часть - требова- 


ние возместить реальный, а не взятый 
с потолка ущерб за «Ниву». Как выясни- 
лось на первом же заседании, с^ыму 
подсчитал некий «эксперт-автотехник», 
притом что по закону экспертов может 
назначать только суд. Калькуляция для 
определения стоимости ремонта экс- 
пертизой служить не может. Причем ни 
доморощенный «эксперт», ни сам вла- 
делец пострадавшей «Нивы» не удосу- 
жились даже вызвать второго участни- 
ка аварии на составление акта осмот- 
ра! Именно на этом мы и строили защи- 
т}^ Почти полгода (!) понадобилось, 
чтобы убедить суд назначить автотех- 
ническую экспертизу с целью опреде- 
лить реальные расходы на ремонт по- 
врежденного автомобиля. По тем же ос- 
нованиям, что и в первом случае, опла- 
ту за недешевую экспертизу возложили 
на обе стороны в равных частях. В на- 
стоящее время дело приостановлено 
до получения заключения. Материалы 
ушли из суда ровно год назад... 

Формально дело о «черной полосе» 
еще не закончено, но некоторые выво- 
ды можно уже сделать. Конечно, такая 
злосчастная цепь дорожно-транспорт- 
ных происшествий - случай из ряда 
вон, но если бы автомобили Зинаиды 
и ее мужа были застрахованы, скольких 
бы проблем удалось избежать! (Это - 
для тех, кто считает, что полис обяза- 
тельного автогражданского страхова- 
ния - излишняя роскошь.) 

Другой, не менее важный вывод, - 
надо понимать и помнить: суд не место 
для зарабатываііия денег. Это послед- 
няя инстанция, куда обращаются для 
защиты своих прав. Ведь изначально 
никто не отказывался возместить вред, 
причиненный автомобилям! Наоборот, 
Зинаида всеми силами пыталась дого- 
вориться с пострадавшими и возмес- 
тить им реальные убытки. Когда же 
вместо конструктивного диалога при- 
шли исковые заявления - вынуждена 
была защищаться. 

В свою очередь, вместо быстрого воз- 
мещения ущерба оба «бизнесмена» по- 
лучили головную боль, связанную преж- 
де всего с потерей времени и... сущест- 
венными тратами. Истцам тоже при- 
шлось нанимать юристов, чтобы пред- 
ставлять свои интересы, оплачивать экс- 
пертизы, оказавшиеся ненужными каль- 
куляции, госпошлину и так далее. В ко- 
нечном итоге владельцу «шестерки» по 
истечение нескольких месяцев вручили 
меньшую сумму, чем предлагали сразу! 
Во втором случае окончания процесса 
еще не видно. Кстати, если помните, ад- 
вокат Б. сразу же пошел на компромисс 
и уже давно ездит на отремонтирован- 
ной машине. □ 


На правах рекламы 



ЕСЛИ ВЫ НАШЛИ СВОИ АВТОМОБИЛЬ 
В СПИСКЕ— ЗНАЧИТ СМОЖЕТЕ ПОДОБРАТЬ 
К НЕМУ АККУМУЛЯТОР ^ 



итог птсгпашцм 


Азия 1 

І^ил 

Мазда ^ . 

Сааб 

Акура 

Ивеко 

Мазерати 

Сатурн 

Альфа Ромео Игл 

МАН 

Сеат 

АРО 

ИЖ 

Меркьюри 

Ситроен 

Астон Мартин Икарус 

Мерседес 

Скания 

Ауди 

Инфинити 

Мини 

Ссанг Енг 

Бентли 

Исудзу 

Мицубиси 

Субару 

БМВ 

ИФА 

Морган 

Сузуки 

Бристол 

КАВЗ 

Москвич 

Татра 

Бьюик 

КАМАЗ 

МСС 

Тойота 

ВАЗ 

Кадиллак 

Неоплан 

УАЗ 

Вольво 

Киа 

Ниссан 

Урал 

ГАЗ 

КРАЗ 

Олдсмобиль 

Феррари 

Гео 

Крайслер 

Опель 

Фиат 

ДАФ 

ЛАЗ 

ПАЗ 

Фольксваген 

Дайхатцу 

ЛИАЗ 

Пежо 

Форд 

Дачия 

Лексус 

Плимут 

Хаммер 

Джи-Эм-Си 

Ленд Ровер 

Понтиак 

Хендэ 

Джип 

Линкольн 

Порше 

Холден 

Додж 

Лотус 

Протон 

Хонда 

Дэу 

ЛУАЗ 

РАФ 

Шевроле 

ЕРАЗ 

Лянча 

Рено 

Шкода 

ЗАЗ 

МАЗ 

Ровер 

Ягуар 


ЕСЛИ ВАШ ГОРОД ЕСТЬ В СПИСКЕ — 
ЗНАЧИТ КУПИТЬ ЕГО ВАМ БУДЕТ ЕЩЕ ПРОЩЕ! 

Барнаул ЗАО Автомотив 3852-467726 

Благовещенск Компания Плюс-минус 4162-531770 

Великие Луки ЗАО НПО Катод-В Л. 81 1 53-92708 

Волгоград 000 Лоция-Юг 8442-717778 

Кемерово ЗАО Автомотив 3842-285756 

Киров 000 Электроисточник 8332-673774 

Краснодар 000 Дарус 8612-294215 

Красноярск ЗАО Автомотив 391 2-21 71 65 

Новосибирск ЗАО Автомотив 3832-451535 

Пермь 000 Автопартнер 6422-411448 

С-Петербург 

000 Пауэр Интернэшнл Санкт-Петербург 81 2-2525900 

Самара Аккумуляторная компания Ак(і$ 8462-960217 

Саратов 

000 Поволжская Аккумуляторная Компания 8452-720265 


Сыктывкар 000 Эффект-Лада 
Тверь 000 Пауэр-Тверь 
Уфа 000 Фирма Транссервис 


8212-310001 

0822-446666 

3472-336016 


Челябинск 000 Торговая фирма Шин-Инвест 3512-621238 


Ярослав 


0852-559416 


^ѴООО «ПАУЭР ИНТЕРНЭШНЛ-аккумулятор» 

127055, Москва, ул. Новослободская. 62, корп. 11. 
тел. /факс; (095) 363-0101 (многоканальный) 
Л11р://'отѵѵ/.роѵ/ег.гц: е-гпайг иІоДроѵѵег.ги 


вас пса^г - 

іттс-.-,- 


наш 



на 


А^ асажіон^ 


Москва, Окспоцентр на 
Красной Пресне 
пав. №2 (зал N91} Е €>А9 

2^-311 августа 
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автопарк 


«ДОНИНВЕСТ ОРИОН-М» 



РУССКИЕ «ПУЗЫРИ» кончились... 


АНДРЕЙ КОЧЕТОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ, АВТОР 


П рошлая зима стала нелегким ис- 
пытанием для редакционной «хо- 
зяюшки». Относительно неболь- 
шие и даже курьезные неприятно- 
сти были, но, честно говоря, грех жа- 
ловаться. 

К сожалению, посещение ТагАЗа 
подтвердило слухи о прекращении 
сборки «пузырей». Тем не менее, вопро- 
сами о машине - где купить, сколько 
стоит, о ее плюсах и минусах - засыпа- 
ют как по телефону, так и на улице. По- 
требитель наконец-то обратил внима- 
ние на этот класс автомобилей, стал 
прицениваться и прикидьшать, стоит 
ли платить на пару тысяч долларов 
больше за отсзггствие на задней двери 
надписи «Донинвест». 

Поскольку автомобиль из Таганрога 
в редакции есть и абсолютно все его 
комплектующие, кроме шильдиков, 
произведены на иноземных заводах, 
будем считать «Донинвест Орион-М» 


«Ситроеном-Берлинго», ведь «чисто- 
кровные» машины этой марки тоже 
продаются в России. 

На одометре 35! Твердую «четверку» 
за зимний экзамен машине можно по- 
ставить. Несмотря на большой внут- 
ренний объем, в холодную погоду са- 
лон прогревался на ходу минут за 15-20 
до вполне приемлемой температуры. 
Не Африка, конечно, но теплее, чем 
в «Волге» или «уазике». Иней очень бы- 
стро таял даже на задних стеклах по бо- 
кам. Закрывать радиатор каким-либо 
утеплителем ни разу не потребовалось: 
на ходу в любой мороз стрелка держа- 
лась на середине шкалы (85-95°С). Пос- 
ле замены датчика (ЗР, 2002, № 2) ни 
одного сбоя с «холодным» пуском не 
было: в любую погоду - с полуоборота. 

Но не шло все так гладко. Занимать- 
ся ремонтом в дороге пару раз все-таки 
пришлось и однажды внепланово съез- 
дить на СТО. 


«ДОНИНВЕСТ ОРИОН-М» 

Изготовитель: ТагАЗ 

Год выпуска: 2 002 

В эксплуатации «За рулем»: с сентября 2002 

Пробег на момент отчета: 35 тыс, км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2002 , № 11 ; 

2003, N^ 2 


Первая неприятность произошла 
в одной из московских пробок. Поток 
медленно ползет к светофору, и вдруг 
появляется «дырочка», в которую мож- 
но пройти машин на пять вперед. Аксе- 
лератор в пол и... мотор не захотел 
сбрасывать обороты, когда педаль газа 
уже отпущена. «Просочиться»-то впе- 
ред удалось, а дальше пришлось глу- 
шить двигатель и лезть под капот. На 
самом деле ничего страшного: «завис- 
ла» дроссельная заслонка. Утешает, что 
за 35 000 км такое случилось всего раз. 

Вторая остановка имела куда боль- 
ше последствий: на устранение дефек- 
та потребовалось полдня. Наверное, во 
всем виноваты пробки! При очередном 
троганье через приоткрытое окно по- 
слышалось порыкивание «шестерки» 
без глушителя. Десять сантиметров 
вперед - и раздался металлический лязг 
под кузовом. Нет, рядом стоявший «жи- 
гуленок» был не виноват: это глуши- 
тель «Донинвеста» выпал на дорогу. По- 
стовой чуть дара речи не лишился, уви- 
дев, как водитель вполне приличного 
с виду нового автомобиля, лежа посре- 
ди правительственной трассы, достает 
из-под него здоровенную трубу. 

На гарантийной станции машину 
сразу взяли в работу. К удивлению ре- 
монтников, они так и не смогли найти 
следов удара, который заставил глуши- 
тель покинуть свое законное место. По- 
иски причины привели к неприятному 
выводу. На заводе не было установлено 



Этот датчик заведует «холодным» пуском. 


Крепление глушителя - одно из слабых мест. 
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«ДОНИНВЕСТ ОРИОН-М» 



одно из резиновых креплений, которое 
удерживает среднюю часть более чем 
двухметровой конструкции. Удивитель- 
но не то, что глушитель упа^і, а то, что 
он отвалился только через полгода 
и 17 тысяч километров! 

Кто не помнит фразы «Сеня, береги 
руку!». А вы, дорогие владельцы «пузы- 
рей», берегите ветровое стекло! Любой 
камушек, попавший в него, неминуемо 
приводит к трещине. Мы не уберегли 
уже второе. Причем треснуть может не 
сразу, а как у нас — через два дня или еще 
позже. Дорогая плата за хороший обзор. 
Рецепт один: действительно беречься от 
камушков, на трассе не прижиматься к 
впереди идущему автомобилю. Как вре- 
менную меру можно рекомендовать за- 
сверливание и проклейку трещины. Де- 
лать это лучше у специалиста, и как 
можно быстрее: любая, даже небольшая 
неровность способна прибавить тр ещи - 
I не несколько сантиметров. Но в любом 
случае без замены стекла не обойтись. 

Это ситуации хоть и досадные, но 
скорее разовые, экстремальные. Потол- 
куем теперь о более интересующих нас 
и читателей возрастных изменениях. 
Несмотря на небольшой пробег, они 
есть. Так, расход топлива за последние 
10 тыс. км заметно изменился. В городе 
расход остался практически таким же: 
9-10 л на сотню, а на трассе постепен- 
но, но неуклонно пошел вниз и стаби- 
лизировался в диапазоне от 6,9 до 8,1 л 
в зависимости от скорости. 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
«ДОНИНВЕСТ ОРИОН-М», 

РУБ. (0-35 000 КМ) 

Затраты 6-15 000 км 

77 628 

Техническое обслуживание (20 000 км) 

7800 

Техническое обслуживание (30 000 км) 

6531 

Ветровое стекло (замена) 

9706 

Бензин, средний расход 8,91 л/100 км 

Шюз 

Всего (15 000-35 000 км) 

42 570 

Всего (0-35 000 км) 

120198 


На втором ТО, кроме предусмот- 
ренных операций, пришлось заняться 
суппортами. Неприятное стремление 
машины отклоняться от прямой при 
торможении подтвердило не дорож- 
ную, а техническую версию: левый 
суппорт начал «подкисать». Колодки 
опять пришлось менять. Износ слева 
за 15 тыс. км оказался вдвое боль- 
ше (!), чем справа. 

Примерно к 20 тысячам пробега 
стал заметен шум дифференциала при 
пробуксовке одного из колес. Дефект 
неприятный, но не смертельный, по 
мнению специалистов. К сожалению, 
наблюдается не только на «донинве- 
стах», но и на «ситроенах» той же поро- 
ды. Говорят, с ним живут до окончания 
ресурса автомобиля в целом. 

Недолговечным оказался сальник 
левого внутреннего ШРУСа: заменен по 
гарантии. Случайность это или слабое 
звено, покажет время. 

Примерно к двадцати пяти тысячам 
«заговорила» передняя подвеска. Ис- 
точником стука явились стойки стаби- 
лизатора. Случай не редкий. По гаран- 
тии устраняется бесплатно, но если за 
свои - шестьдесят долларов за пару 
плюс работа. 

Не радует и сдвижная дверь: види- 
мо, зима с ее грязью не лучшим обра- 
зом сказывается на работе механизма 
запиршіия в открытом положении. За- 
мок, на наш взгляд, неоправданно сло- 
жен и капризен в работе, требует пери- 
одической регулировки. Да и подвесы 
двери уже начали разбалтываться, а са- 
ма она хоть и двигается легко, но так же 
легко перекашивается и не всегда с пер- 
вого раза закрывается. 

Последнее обслуживание прошло 
наиболее гладко: кроме предусмотрен- 
ных работ, заменили только две лам- 
почки. □ 


На правах рекламы 


ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ 


^ МарКон 

стиль* профессионгілов 

Ведущий российский производитель 
тормозны.ч колодок для европейских и 
японских ав'Ю.мобнлсй - компания 
«МарКон» предезавиг на Московском 
международном автосалоне свои новые 
разработки и достижения в области 
качества и надежности тормозных 
колодок дисковог о тормоза. 

- Впервые в России мы освоили и 
запатентовали технологию нанесения 
на тор.мозныс колодки противоскри иного 
покрытия. 

-Освоено серийное производспю 
тормозных колодок с при.менением 
метода «термоудар», чго значительно 
\:іучшает стабильность тор.можспия. 

- Не.мецкие аудиторы в очередной раз 
подтвердили соответствие нашей 
Сисге\гы Менеджмента Качеелгіа 
с гандартам 150 9001-2000. 

- «МарКон» - официальный поставщик 
конвейеров автозаводов: ИЖ.Ѵ1.Л111, 
.ЛвтоЗИЛ, УАЗ и готовиіся к поставкам 
на ГЛЗ и ВАЗ. 

- Сегодня мы произіюдим более. 200 
наименований тор.мозных колодок. 

- Рост объемов продаж составил: 

в 2002 году - 40 %: 

в 1 полугодии 2003 і'. - 32 %. 

- В июле вышел новый , значительно 
расширенный и уточненный каталог 
1 1 роду кци и «МарКоі 1-2003». 


^ НдрКон ' 




Стабильно высокое качество проду кцин 
«МарКон» и оптимальные цены 
обеспечат .макси.мальную доходность 
Вашего бизнеса. 

Приі'.іапіаем посетить наш сгенд 
Н 087, павильон 3 на высіавке 
«.Автосалон-2003». Мы будем раділ Вам! 

Наш принцип - 

«Его Величество Потребитель» 

+7 (08.52)45-12-65, 45-98-61, 45-98-62 


ѵѵѵѵѵѵ. МАРЕКОМ . р^и 
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ВАЗ-2115 

Изготовитель: АВТО ВАЗ 

Год выпуска: 2003 

В эксплу ата ции «ЗА РУЛЕМ»: с февраля 2003 
Пробег на момент отмета: 2500 км 

В ек служебного автомобиля краток. 
Особенно при интенсивной экс- 
плуатации. Проводив на покой 
очередную «Самару», мы задума- 
лись о достойной замене. Сошлись 
на ВАЗ-2115, как самом, пожалуй, попу- 
лярном и продаваемом у нас автомоби- 
ле в своем юіассе. 

На площадке ближайшего к редак- 
ции автосалона «Ростокино-Лада» пы- 
лились семь машин искомой модели 
всех цветов радуги. Но цвет - дело де- 
сятое. Через два-три дня после покуп- 
ки любой станет самым распрекрас- 
ным. А вот в импортные покрышки 
Сопсіпепіаі Сопсасс был об^т единст- 
венный экземпляр. Кроме этого ярко- 
синий седан прельстил тонированны- 
ми стеклами, центральным замком 
и электростеклоподъемниками перед- 
них дверей. Убедившись в бесперебой- 
ной работе основных механизмов, уда- 
рили по рукам. В результате сделки 
касса автосалона «поправилась» на 
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5700 долларов США. Разумеется, в руб- 
левом эквиваленте. 

В отличие от частных, «государст- 
венные» автомобили техосмотр прохо- 
дят исключительно на ПИКах (пунктах 
инструментального контроля). Когда 
до заветного талончика было уже рукой 
подать, вышла неприятность. Оказа- 
лось, понравившиеся нам тонирован- 
ные стекла не соответствуют стандар- 
ту! Вот тебе и «все по-честному!» Оче- 
видно, плакали отданные за опцию де- 
нежки. Плюс расходы на сдирание зло- 
счастной пленки. А чем оценить испор- 
ченный праздник покупки и пустые 
хлопоты вокруг проблемы? 

В первую неделю, как и ожидалось, 
потекла система охлаждения. Методы 
борьбы с «фирменной» вазовской неис- 
правностью хорошо известны. Все две- 
надцать заводских хомутов на шлангах 
и патрубках заменили шведскими АВА 
по двенадцати рублей за штуку. Итого - 
144 руб. 

Следом отказал правый стеклоподъ- 
емник. Как водится, при открытом ок- 
не. Оставить незащищенный автомо- 
биль хоть на минуту было немыслимо. 
Пришлось звать на помощь прохожего. 
Пока он давил на клавишу электропри- 
вода, водитель изо всех сил тянул стек- 









КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ЯВТОПЯрК ВАЗ-2115 


ло вверх. Внезапно сопротивление ис- 
чезло, и через несколько секунд проем 
закрылся. Автора спасла хорошая реак- 
ция, не то его пальцы остались бы по іу 
сторону двери. Как позже выявила га- 
рантийная служба, причиной послужи- 
ла заевшая из-за перекоса тяга приво- 
да. Дефект устранили, но недоверие 
к механизму осталось Видимо, «чем 
проще, тем лучше» сказано про наш ав- 
топром. 

Следующий обязательный для рос- 
сийского автовладельца визит - на «ан- 
тикор». Обработку «Тектилом» сделали 
на станции компании «Примула». Там 
же поставили подкрылки и защиту кар- 
тера. За все заплатили 6 тыс. руб. Вско- 
ре выяснилось, что дорого — не всегда 
хорошо. Угрожающий лязг при проезде 
неровностей вынудил завернуть в пер- 
вый же автосервис. Опытный слесарь 
моментально нашел причину: лязгал 
поддон двигателя, ударяясь о свежеус- 
тановленную защиту. Получив 100 руб- 
лей, за пару секунд мастер с помощью 
лома установил необходимый зазор. 

Учитывая популярность изделий 
ВАЗа среди угонщиков, позаботились 
о дополнительной защите. (Интересно, 
почему бы не сделать все сразу прямо 
на заводе? Думаю, вышло б дешевле 
и надежнее.) В техническом центре 
«Пионер» установили центральный ох- 
ранный блок ($250), автономную сире- 
ну ($15), электромеханический замок 
капота ($150), электропривод замка ба- 
ггіжника ($35) и замок на рулевую ко- 
лонку «Гарант» ($50). А заодно «озвучи- 
ли» салон, заказав магнитолу ($250), 
динамики ($80 - задние и $70 - в две- 
ри) и активную антенну ($25). 

Но самой надежной защитой посчи- 
тали страховку. Пакет, включающий 
угон, ущерб и гражданскую ответствен- 
ность на $5 тыс., в страховой компании 
«Содружество «За рулем» обошелся в 25 
тыс. рублей. 

За суетой окончательной подготов- 
ки полуфабриката к эксплуатации мы 
едва не прозевали первое ТО. Работа 
пустяковая, но угроза лишиться гаран- 
тии вынудила отправиться на СТО. Мы 
обратились на «АвтоВАЗ Северянин». 
Рутинная процедура заняла полдня 
и стоила аж 2900 руб., включая мойку, 
работу и материалы. Недешево, но по 
сравнению с прежними временами ка- 
чество услуг явно поднялось. Так, ра- 
ботники станции провожают клиентов 
в местный магазин, где те выбирают 
масла, фильтры и промывку «по вкусу». 
Нам приглянулись «Эльф 10ѴѴ40» 
и фильтр «Бош». Следующим шагом 
стало частное предложение ушлого сле- 
саря посетить компьютерный стенд 



Автомобиль выбрали по резине. 



Шведские хомуты надежнее 
отечественных. 


сход-развала «Сан» вместо включенно- 
го в смету электронно-лучевого неиз- 
вестного происхождения. Доплатить 
следовало 250 рублей - немедленно, 
наличными и без представления оправ- 
дательных финансовых документов. 
Сдается, трудовой почин приносит не- 
плохой доход инициатору. Зная, что ко- 
нечный результат зависит не столько от 
оборудования, сколько от честности 



Электростеклоподъемники - элемент 
роскоши. 



Тонированные стекла препятствуют 
техосмотру. 


«Гарант» - дополнительное средство 
защиты. 



Сюрприз: пока ручка в красном секторе, 
кран отопителя закрыт, и наоборот. 


и квалификации работника, мы ком- 
мерческую икмциативу не поддержали. 

Хочется верить, основные хлопоты 
на этом закончились и впереди 15 ты- 
сяч езды в удовольствие - до следующе- 
го ТО. А чтобы вовремя обнаружить не- 
ожиданный коварный дефект, в салоне 
смонтировали диагностический марш- 
рутный компьютер за 1900 руб. Бере- 
женого «Штат» бережет! □ 


ЗАТРАТЫ НА СОДЕРЖАНИЕ 

ВАЗ-2115. РУБ. (0-2500 км) 

Замена хомутов системы охлаждения 

144 

Антикор 

6000 

ЕѴхтовка защиты картера 

100 

Дополнительная противоугонная защита 

15 250 

^диофикация 

12 962 

Страховка 

25 000 

ТО-1 

2900 

Маршрутный компьютер 

1900 

Бензин (ср. расход 8,2 л/1 00 км) 

2153 

Итого 

66 409 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк мітзивізні САВІ5МА 



ИГРА НА РЕЗУЛЬТАТ 

АНАТОЛИЙ СУХОВ 


З наменитые качеством 
японские автомобили - 
далеко не все из Страны 
восходящего солнца. Та- 
кова «Каризма»: японка по 
родословной, голландка по 
рождению. Совместный про- 
ект с «Вольво» изначально 
ориентировался на европей- 
ский рынок. Производство 
наладили на заводе «Нед- 
Кар», где делают и «Вольво- 
540». Поставщики комплек- 
тующих - здесь же, под бо- 
ком: «Рено», «Сименс», 

«Бощ», «Хелла» и другие. 
Об азиатских корнях напо- 
минает лишь эмблема на ра- 
диаторной рещетке да каче- 
ство сборки выше среднеев- 
ропейского. 

По российским меркам 
автомобиль - сравнительно 
молодой: большинство тех, 
что на рынке, не старше пя- 
ти лет. Экземпляр 1998- 
1999 года обойдется немно- 


гим дороже нового ВАЗ-2112 
- от 8 до 10 тыс. долларов. 
На что рассчитывать буду- 
щему владельцу, какой бюд- 
жет закладывать на обслу- 
живание и ремонт - об этом 
нам рассказали в «Рольф 
Центре» - дилерском серви- 
се «Мицубиси». 

НА ГОЛОДНОМ ПАЙКЕ 

Изюминка «Каризмы» - бен- 
зиновый двигатель с непо- 
средственным впрыском то- 
плива появился лишь в 1997 
году и сразу сделал автомо- 


биль европейским бестсел- 
лером. Послойное смесеоб- 
разование позволяет мото- 
ру работать на обедненных 
смесях, снижая вредные вы- 
бросы и расход бензина - 
при движении по шоссе он 
может быть меньше четы- 
рех литров на сотню. За чи- 
стотой выхлопа следит до- 
полнительный лямбда-зонд, 
установленный после нейт- 
рализатора, а температуру 
в каталитическом блоке из- 
меряет встроенный термо- 
датчик. 


Но то, что у немцев хоро- 
шо, в России зачастую не 
приживается: перед отечест- 
венным бензином средней 
мутности западные констру- 
кторы бессильны. До 2000 
года «каризмы 1,8 СПІ» офи- 
циально в Россию не постав- 
лялись. Впрочем, опыт экс- 
плуатации таких машин, 
ввезенных «серыми» дилера- 
ми из Европы, а позже и про- 
данных официально, пока- 
зал, что в целом по надежно- 
сти СПІ не уступает базово- 
му 1,6-литровому двигателю 
(МРІ). Оба они боятся тетра- 
этилсвинца и воды в топли- 
ве, в остальном же почти не 
требуют внимания. Более то- 
го, специальные свечи для 
СШ гораздо устойчивее 
к пресловутому красному на- 



Спереди - традиционный для 
автомобилей такого класса 
«Мак-Ферсон». Сравнительно 
слабое место - стойки стаби- 
лизатора. 


Сзади - сложная многоры- 
чажная подвеска с подрули- 
вающим эффектом. 
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Стойки стаби- 
лизатора попе- 
речной устойчи- 
вости задней 
подвески обыч- 
но меняют 
к 60 тыс. км. 


тару на изоляторе, чем обыч- 
ные. Последние на двигателе 
1,6 л приходится менять при 
каждом ТО (15 тыс. км); на 
СОІ свечи ходят вдвое-втрое 
дольше, но указанные в сер- 
висной книжке 60 тыс. км 
все же не выдерживают. 

Обрыв ремня ГРМ оба мо- 
тора не перенесут, но эта бе- 
да от несоблюдения заво- 
дских инструкций: положен- 
ные 90 тыс. км оригиналь- 
ный ремень отрабатывает 
без проблем. Вместе со вто- 
рым ремнем обязательно за- 
меняем и его ролики. 

Форсунки и после 100 
тыс. км обычно не требуют 
промывки, а радиатор - очи- 
стки от пуха. Во всяком слу- 
чае, проблем с охлаждением 
не отмечено. Система выпус- 
ка начинает рычать после 
четырех-шести лет жизни. 


Сами глушители не ржавеют 

- прогары появляются в мес- 
те соединения с трубами по 
сварным швам. Лямбда-зонд 
и нейтрализатор умирают 
естественной смертью при- 
мерно к пяти годам эксплуа- 
тации, если не «травану- 
лись» свинцом досрочно. 
Первым в этом случае сдает- 
ся кислородный датчик. 

Сцепление у спокойного 
водителя проживет 150 тыс. 
км. Коробки передач - как 
«механика», так и «автомат» 

- тоже весьма надежны. 
Впрочем, примерно к 70-90 
тыс. км передачи в первой 
уже включаются не так чет- 
ко, как раньше. Решается 
проблема просто - заменой 
резиновых втулок тяг приво- 
да. Через 150 тыс. км поме- 
няйте масло в коробке - спе- 
циальное, «эльфовское». 


Масло в «автомате» обновля- 
ют каждые 60 тыс. км с очи- 
сткой фильтра (на первых ав- 
томобилях выносной фильтр 
приходилось менять) . 

ШРУСы - привычной для 
японцев конструкции: изнут- 
ри - трипод, снаружи - шари- 
ки в обойме. При целых 
пыльниках за все эти годы от- 
казов не было. Столь же на- 
дежны и двухрядные шарико- 
вые подшипники ступиц. 


ЗА РЫЧАГАМИ 

Передняя подвеска «Кариз- 
мы» - привьшный «Мак-Фер- 
сон». Первое вмешательство 
- примерно к 60-80 тыс. км: 
замена стоек и резиновых 
втулок стабилизатора попе- 
речной устойчивости. Но это 
при условгт регулярного ос- 
мотра. Порванный пыльник 
шаровой опоры - приговор и 
рычагу (меняется в сборе с 
опорой). Зато пыльники от- 



«Дорестайлинго- 
вая» «Каризма» 
(слева вверху) 
в Россию постав- 
лялась только 
с двигателем 1,6 л. 


После рестайлинга 
автомобиль полу- 
чил характерный 
клюв на капоте, 
увеличенные коле- 
са и расширенный 
список штатного 
оборудования. 


На правах рекламы 
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дельно - пожалуйста. При 
целой резинке опора прожи- 
вет более 100 тыс. км. Не 
меньше продержатся и амор- 
тизаторные стойки. На пер- 
вых автомобилях, адаптиро- 
ванных для России, они на- 
чинали течь гораздо раньше. 
Примерно в 1998 году проб- 
лема бьша решена, машины 
с дефектными стойками из 
первых партий сейчас прак- 


тически не встречаются. 
Верхние же опоры стоек по- 
ка служат без нареканий. 

Задняя подвеска - много- 
рычажная с подруливающим 
эффектом, примерно такую 
же встретишь на «хондах». 
Многочисленные сайлент- 
блоки выглядят внушитель- 
но, ІЮ к 80 тыс. км может по- 
требоваться переборка - 
к тому времени в сочленени- 


ях появляется люфт. Если 
есть возможность, лучше за- 
менить по одному длинно- 
му, одному короткому рыча- 
гу и сайлент-блоку с каждой 
стороны - тогда очередное 
вмешательство можно отло- 
жить еще на 80 тыс. км. Ко- 
нечно, не без оглядки - про- 
верив вначале зазор мон- 
тажной. Стзжи сзади могут 
вызвать и изношенные стой- 
ки, и втулки заднего стаби- 
лизатора. Здесь резинки 
стираются о штангу порой 
даже быстрее, чем спереди, 
где они лучше защищены от 
грязи. 

Тормоза работают безот- 
казно, как дисковые, так 
и барабанные (последние ус- 
танавливали на некоторые 
«дорестайлинговые» маши- 
ны). К рулевому механи.зму 
тоже претензий нет. На удив- 
ление долговечны даже на- 
конечники рулевых тяг: еди- 
ничные замены - обычно по- 
следствия сильных ударов. 



ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
РАБОТ У ОФИЦИАЛЬНОГО 
ДИЛЕРА 

Работа* 

Стоимость, 
долл. США 

Замена ремня ГРМ 

198 

Замена свечей 

{двигатели МРІ и 601) 

22 

Замена сцепления 

220 

Замена масла в АКП 

22 

Замена втулок тяг 

привода МКП 

33 

Замена чехла наружного 
ШРУСа 

66 

Переборка задней 
подвески: замена 

2 коротких, 

2 длинных рычагов 
и 2 сайлент-блоков 

220 

Диагностика электрон- 

ных систем автомобиля 

44** 

Диатостика ходовой 
части и подвески 

33 

*Для автомобиля с двигателем 1.6 и МКП, 
если ие указано иное. 

**При плановом ТО - 22,5 доллара. 


БЕЗ АНТИКОРА 

Заглянув под днище «Кариз- 
мы», многие «бывалые» не- 
доумевали - как почти голый 
металл может сопротивлять- 
ся ржавчине? Действитель- 
но, заводской мастики - раз- 
два и обчелся: только на по- 
рогах и на стыках силовых 
элементов. Остальные пане- 
ли и лонжероны защищены 
лишь эмалью. Но пришлось 
поверить в невероятное - 
машина не ржавеет, краска 
держится. И под сколами на 
колесных арках ржавчина 
появится нескоро: большая 
часть панелей (практически 
весь низ) оцинкована. К сло- 
ву, в России дилерская гаран- 
тия на автомобиль (а значит, 
и «косметику») - три года 
или 100 тыс. км пробега. 

Впрочем, соль дырочку 
найдет, в крайнем елз^ае, 
сделает. Не включается кон- 
диционер? Скорее всего, кор- 
розия добралась до разъема в 
моторном отсеке. Зачистим 
контакты, покроем смазкой 
и обязательно установим за- 
щиту двигателя - у дилеров 
ее монтаж входит в предпро- 
дажную подготовку. 

РОССИЙСКАЯ 

СПЕЦИФИКА 

«Каризма» в российском ва- 
рианте имеет увеличенный 
клиренс и большую энерго- 
емкость подвесок. Специаль- 
ных кодов комплектации нс 
ищите - их нет, но при зака- 



Стальная защита дви- 
гателя - российская 
доработка. 


Свечи для двигателей 
МРІ и СОІ - разные. 
Последние (вверху) - 
с иридиевым элект- 
родом и почти в пять 
раз дороже. 


Диагностический разъем - справа внизу на центральной консоли. 
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ЭВОЛЮЦИЯ 

МІТ8ЦВІ8НІ САВІ8МА 

■ 1^. в январе начат выпуск «Мицубиси-Каризма» на заводе «Вольво» в Гол- 

ландии. Кузова - седан и пятидверный хзтчбэк. двигатель - 1 ,6 л, бензиновый, 
с распределенным впрыском топлива мощностью 99 л. с. Коробки передач: 
пятиступенчатая механическая или четырехступенчатый «автомат». Привод - 
передний. 

■ 1997. Устанавливается ««экологичный» двигатель 1,8 601, 125 л. с. В Россию 

не поставляется. 

■ 1999. Рестайлинг Изменился капот, бамперы, фары, решетка радиатора, 

панель приборов. Серийно устанавливаются две фронтальные подушки без- 
опасности, преднатяжители ремней, кондиционер, радиоприемник, колеса 
Р15, дисковые тормоза на обеих осях. Появился турбодизель 1,9 л, 90 л. с. 
и ««автомат» с возможностью ручного переключения. В Россию начали офици- 
ально поставлять автомобили с двигателем 1,8 6РІ. 

■ 2002. Предлагается дешевая комплектация с двигателем 1 ,3 л, 82 л. с., 

без радиоприемника (цена в России - около ІЗтью. долларов). 


зе запчастей обязательно 
укажите ѴІЫ - тогда ошибки 
не будет. 

Бортовая электрика не 
очень капризна - «прикури- 
вание» в обе стороны вос- 
принимает спокойно. Не по- 
требуется и сложных мани- 
пуляций после отключения 
аккумулятора - электроника 
мотора, коробки и иммоби- 
лайзера остается работоспо- 
собной. Опасность представ- 
ляют лишь нсзатянутые 
клеммы АКБ - нестабильный 
контакт при включенном за- 
жигании может привести 
к тем же последствиям, что 
и подключенная к блоку уп- 
равления пьезозажигалка. 
Между прочим, это предос- 
тережение касается боль- 
шинства современных ино- 
марок. Коды неисправно- 
стей блока управления мож- 
но считать не только с помо- 
щью специального оборудо- 
вания, но и по лампочке 
СЬеск Еп^іпе. 

Выбирая машину для рос- 
сийской глубинки, лучше ос- 
тановиться на комплектации 
с двигателем 1,6 л. В случае 
чего, отравится один лям- 
бда-зонд, а не два, да и лиш- 


ние провода под днищем ни 
к чему. В свое время после 
ездовых испытаний боль- 
шинство экспертов сошлись 
на том, что «Каризма» - 
слишком уж ровная по всем 
статьям, без изюминки. Та- 
кая опа и в эксплуатации - 
без сюрпризов. Просто ма- 
шина на каждый день. □ 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть* 

Стоимость, 
долл. США 

Ремень ГРМ/ролики 

108/80,5 

Комплект свечей МРІ/601 

18/89 

Комплект сцепления: 
диск/ корзина/подшипник 

153/150/65 

Комплект втулок тяг 
привода МКП 

41 

Пыльник наружного 

ШРУСа 

66 

Тормозные диски 
передние/ задние 

101/102 

Амортмзаторная стойка 


передней подвески 

133 

Длинный поперечньм 
рьнаг задней подвески 
(верхний)/ короткий 
поперечньм рычаг задней 
подвески/ сайлент-блок 
продольного рычага 

74/46/17 

Бампер (до 1999 года/ 
после 1999 года) 

308/395 

Капот (до 1999 года/ 
после 1999 года) 

430/408 

Фара (до 1999 года/ 
после 1999 года) 

250/212 

* Для автомобиля с двигателем 1,6 и МКП, 

если не указано иное. 



ивтиппп 
орпипи 





Идеальная приспособленность аккумулятора 
іідШ о1 Л/ог(/ к российским дорогам и климату 
сделает ваш автомобиль постоянно готовым 
к действию. 

При самой выгодной цене аккумулятор очень 
надежен и уверенно отработает положенный срок. 
Создан специалистами Южной Кореи для работы [ 
в суровых условиях. 



фирма "Автоюнион" приглашает к сотрудничеству 
региональных дилеров: 

Тел. (095) 737 69 37 (многоканальный) 

Е-таіІ: оКісе@аиіоипіоп.ги 


[І ' 

: I 

іГ 
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Приглашаем посетить наш стенд 0001 на 6-м Международном Автосалоне 2003 в 
Экспоцентре на Красной Пресне, павильон 2, зал 2. 




КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная выиграл по-крупному 


в ТУЛУ со своим... АВТОМОБИЛЕМ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 



Ч естное слово, каждый раз, набирая 
телефон очередного счастливчика, 
очень волнуюсь. Какой голос отве- 
тит - веселый, грубый? Каким бу- 
дет очередной призер, достойно ли 
представит многотысячную армию чи- 
тателей ЗР? И как приятно усльшіать в 
трубке голос умного, симпатичного со- 
беседника. Уф, кажется, снова приз дос- 
тался достойному! 

Но прежде напомним о ходе нашей 
игры. Как и обещали, в юбилейный 
для ЗР год проводим для читателей 
журнала разные акции: «Игра по-круп- 
ному» пройдет как минимум еще три 
раза. Кроме того, трое наших подпис- 
чиков стан)П’ обладателями новеньких 
автомобилей. Это еще не все. В мар- 
товском номере мы напечатали оче- 
редную анкету и пообещали читате- 
лям, что двое из участников опроса по- 
лучат по автомобилю, причем один из 
них, в нарущение всех нащих правил, 
может и не быть подписчиком (на то и 
праздники, чтобы правила нару- 
шать...). Обещание сдержали: в апре- 
ле ВАЗ-21093 выиграл Михаил Шамо- 
нов из Самары, не подписчик, а просто 
читатель ЗР, как оказалось, с много- 
летним стажем (см. ЗР, 2003, № 6). В 
июне провели розыгрыш среди осталь- 
ных анкет. И вот на экране компьюте- 
ра высветилась фамилия очередного 
победителя - 40-летнего Кирилла Ни- 
китина из Тулы! 

На следующий день, пока мы в од- 
ном из тульских салонов оформляли по- 
купку новой «девятки» (не везти же ее 


из столицы), Киршш Никитин расска- 
зывал о себе. 

- Родился тут недалеко, в Алексине, 
после школы поступил в Тульский по- 
литехнический институт на факультет 
кибернетики. По распределению по- 
пал в «почтовый ящик» (в Туле, городе 
русских оружейников, даже пряники и 
самовары - и те делают в «ящиках»!), 
где отработал почти 10 лет. В начале 
90-х, когда оборонка «легла», ушел 
в «свободное плавание», вначале в 
коммерческую фирму, а теперь уже во- 
семь лет в Сбербанке. Работа понрави- 
лась, даже ползшил второе высшее об- 
разование и степень магистра эконо- 
мики. Занимаюсь кредитованием на- 
селения. 

Видимо, не просто занимается, 
серьезно увлечен этим ныне очень ак- 
туальным делом: не успели мы отвер- 
нуться, как Кирилл уже вступил в жар- 
кую дискуссию с владельцем автосало- 
на по поводу оформления автомоби- 
лей в кредит. 

- За прошлый год у нас в области 
число людей, купивших автомобиль 
в кредит, увеличилось в два с полови- 
ной раза, - сообщил, между прочим, 
Никитин. - Но это еще очень мало. Хо- 
чется, чтобы покупка автомобиля стала 
доступна всем. 

А еще мы узнали, что более тридца- 
ти лет Кирилл Борисович увлекается 
спортивным ориентированием, регу- 
лярно ездит на соревнования, занимает 
призовые места. Суме;і увлечь этим и 
двух сыновей. И серьезно отдается фо- 


тографии: в основном снимает россий- 
скую природу. 

Первое знакомство Кирилла с «За 
рулем» состоялось больше тридцати 
лет назад: журнал выписывал отец. 
И права на управление отцовским мо- 
тоциклом получил еще в школе. А вот 
водительское удостоверение катего- 
рии «В» — только в 1992 году. Тогда же 
купил первую свою машину - 10-лет- 
нюю «пятерку» и сам подписался на 
журнал. Четыре года назад поменял ее 
на подержанный ВАЗ-21099. За это 
время проехал на машине около 70 
тыс. км, в основном на соревнования 
или с семьей п)П’ешествовал по Рос- 
сии. Никаких серьезных проблем с ав- 
томобилем не было. «Из журнала вы- 
нес главное, - объясняет Никитин, - 
если автомобиль вовремя и грамотно 
обслуживать - он не подведет. Регла- 
ментные или мелкие ремонтные рабо- 
ты делаю сам, но серьезные доверяю 
только специалистам на проверенном 
сервисе». 

И вот - первая в жизни Кирилла Ни- 
китина новая машина: инжекторная 
«девятка» модного цвета «осока». Нем- 
ного с опаской он садится в салон... 
«Ой, как приятно пахнет новый автомо- 
биль! А я об этом даже не догадывался!» 
Кирилл Борисович никогда в жизни не 
играл ни в какие лотереи, не участвовал 
в розыгрышах. «Я ведь по первому обра- 
зованию кибернетик, по второму - эко- 
номист и представляю, какая небольшая 
вероятность выиграть. Но неожиданно 
для себя заполнил и отправил в ЗР анке- 
ту. Нет, выиграть не надеялся - просто 
интересно было ответить на вопросы. 
А тут такая удача... Спасибо огромное 
любимому журналу! Даже не знаю, что 
сказать еще...». 

А ничего и не надо говорить. Нам 
тоже радостно, что подарок «За рулем» 
попал в руки хорошему человеку, ко- 
торый любит наш журнал и - авто- 
мобили. 

Но юбилейный год продолжается! 
Как мы и обещали, в июле прошла оче- 
редная «Игра по-крупному», на этот 
раз в Краснодаре - городе, где у журна- 
ла очень много читателей (репортаж 
об этом - в следующем номере) . А в ав- 
густе еще один из подписчиков ЗР, от- 
ветивший на вопросы анкеты из № 7, 
ползшит в подарок новый современ- 
ный российский автомобиль. 

Удачи всем! Играйте и выигры- 
вайте! □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


прибмная СТРАХОВАНИЕ 



В от и пришел «день X» - 
1 ию;ш. Те, кому пред- 
стоял визит в МРЭО, 
ожидали его с тревогой: 
ведь отньше при техосмотре 
или регистрации машины 
необходимо предъявить по- 
лис обязательного страхова- 
ния гражданской ответст- 
венности, а приобрести его 
заранее было практически 
невозможно даже в Москве. 

Эту ненормальную ситуа- 
цию создало правительство 
РФ, утвердившее правила 
«автогражданки» только в 
мае. Крайним же оказался 
автовладелец - его, без вины 
виноватого, ждал в МРЭО от 
ворот поворот... 

Корреспондент ЗР встре- 
тился с зам. начальника уп- 
равления «Ингосстраха» Ан- 
дреем Колокольниковым, от- 
вечающим за массовое авто- 
мобильное страхование. 

- Андрей Константино- 
вич, как быть автовладель- 
цу, который до 1 июля доб- 
ровольно застраховал гра- 
жданскзчо ответствен- 
ность? Освобождает ли это 
от обязательного страхова- 
ния, если сумма в договоре 
достаточно велика? 

- Нет, не освобождает! 
Это связано с различием пра- 
вил обязательного и добро- 
вольного страхования. Но 


клиент имеет право выбора. 
Поясню на примере. Допус- 
тим, он живет в Москве и как 
владелец «Жигулей» добро- 
вольно застраховал полгода 
назад свою гражданскую от- 
ветственность на 10 000 дол- 
ларов. Такой полис сроком на 
1 год стоил у нас $163. Сегод- 
ня от этой суммы (так назы- 
ваемой страховой премии) 
осталась половина - $81,5. 
Первый вариант - целиком 
пустить остаток на обяза- 
тельное страхование, тогда 
оно обойдется не в $132, а 
только в $50,5. Второй вари- 
ант - часть остатка использо- 
вать для обязательного стра- 
хования, а часть - для допол- 
нительного, добровольного. 

- Это как? 

- Доплатив сверх «обяза- 
ловки» 35 долларов, клиент 
получит второй, «добро- 
вольный» полис на 15 000 
долларов. У нас в эту сумму 
входит и лимит ответствен- 
ности по обязательному 
страхованию - 400 тыс. руб- 
лей. Получается своего рода 
матрешка: внутри обяза- 
тельное страхование, снару- 
жи добровольное. 

- А есть ли смысл допла- 
чивать? Разница между ма- 
трешками не очень-то ве- 
лика - около 2 тысяч долла- 
ров... 


- Но правила страхова- 
ния, как я уже сказал, раз- 
ные! Лимит в 400 тыс. руб- 
лей может быть выбран 
только в случае, если при- 
чинен вред жизни или здо- 
ровью, а также имущест- 
ву нескольких потерпевших 
(статья 7 Закона). И если 
клиент, допустим, врезался 
на своих «Жигулях» в доро- 
гую иномарку, причинив ей 
ущерб на 10 тысяч долларов, 
то по его «обязательному» 
полису страховая компания 
возместит владельцу ино- 
марки не более 120 тыс. 
рублей, то есть 4 тысячи 
долларов. А если у виновни- 
ка аварии есть полис добро- 
вольного страхования, бу- 
дут выплачены и остальные 
6 тысяч. 

- На какую максималь- 
ную сумму автовладелец 
может застраховать свою 
гражданскзчо ответствен- 
ность? 15 тысяч долларов - 
это ведь не предел? 

- Дальнейшая градация 
у нас такая: 20, 50, 100, 500 
тысяч и 1 миллион. Но там, 
конечно, тариф будет уже не 
35 долларов (смеется) . 

- При обязательном 
страховании лимит ответ- 
ственности разделен на 
две части: по жизни-здоро- 
вью (до 240 тыс. рублей) 
и по «железу» (до 160 тыс.). 
А при добровольном? 

- Там разделения нет. Все 
возмещение берется, так ска- 
зать, из одного ящика. Добро- 
вольное страхование гибче. 
Но должен подчеркнуть, что 
это не везде так: еоіи прави- 
ла обязательного едины для 
всех компаний, то у добро- 
вольного бьгоают самые раз- 
ные. Поэтому при заключе- 
нии договора добровольного 
страхования советую пре- 
дельно внимательно изучить 
его правила, особые условия, 
права и обязашіости сторон, 
а не смоіреть исключительно 
на тарифы. Встречаются 
очень гладкие, красиво звуча- 
щие правила, по которым, ес- 
ли вчитаться глубже, страхов- 
щик вправе отказать в возме- 
щеіши ущерба любому кли- 
енту! А полис при этом может 
стоить копейки. 


- Я полдня провел рядом 
со страховьид агентом, от- 
вечавшим на телефонные 
звонки. Постоянно зв)^ал 
вопрос: есть ли льготы по 
обязательному страхова- 
нию для инвалидов и пен- 
сионеров? 

- Для пенсионеров нет. 
Инвалидам же компенсиру- 
ется половина )шлачеішой 
ими страховой премии, если 
они получили автомобиль 
через органы социальной за- 
щиты. А кто не получил - 
увы!.. 

- Кстати, какое сейчас 
при «автогражданке» огра- 
ничение по времени? 

- Участники ДТП должны 
вручить или направить изве- 
щение о нем страховщику 
в течение пяти рабочих 
дней, а если авария случи- 
лась в отдаленном или труд- 
нодоступном районе - в те- 
чение 15 рабочих дней. 

- Расскажите об этом из- 
вещении подробнее 

- Это специальный бланк, 
который вручается клиенту 
вместе со страховым поли- 
сом, наклейкой на лобовое 
стекло и списком региональ- 
ных представителей страхо- 
вой компании. На нем пред- 
усмотрено место для схемы 
аварии и перечислены ее 
возможные обстоятельства 
(«менял полосу», «обгонял» 
и т. п.) - нужное просто от- 
мечают крестиком. Специ- 
альные графы отведены для 
реквизитов участников ДТП 
и их страховых полисов. Ес- 
ли нет ущерба жизни и здо- 
ровью, а водители согласны 
в оценке обстоятельств ава- 
рии, они могут не вызывать 
ГАИ, а обратиться с запол- 
ненным извещением о ДТП 
на ближайший пост дорож- 
но-патрульной службы или 
в орган милиции. 

- К этой возможности 
надо привыкнуть. Боюсь, 
еще долго в силу традиции 
люди «до упора» будут 
ждать приезда ГАИ. 

- Привыкнуть предстоит 

ко многому. «Автограждан- 
ка» влечет за собой очень 
большие перемены - и пре- 
жде всего в сознании води- 
телей. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ЛрИбМНЭЯ ПРАВЫЙ РУЛЬ 


СП01>Т-1Ш1Е НАШЕЛ НА «ЗЕЛЕННЕ» 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 



Н аверное, в душе каждого 
мужика живет мечта 
о спортивном автомоби- 
ле - стильном, стреми- 
тельном, пусть и совсем не- 
практичном. Многие это 
скрывают даже от себя, не го- 
воря уже о женах. Каюсь, бы- 
ла такая мечта и у меня. Во 
всяком случае, несколько раз 
ездил смотреть пригнанные 
из Европы спортивные маши- 
ны. Увы, не везло: оказыва- 
лось, что предыдущий владе- 
лец загнал автомобиль до по- 
лусмерти. Казалось, с мечтой 
придется проститься, если бы 
не судьба в лице начальника, 
который дважды в течение 
года командировал меня во 
Владивосток. Конечно, не ми- 
новал я одну из главных мест- 
ных достопримечательно- 
стей - авторынок «Зеленый 
угол». Мы уже не раз писали о 
нем - без преувеличения кар- 
тина может потрясти душу 
даже самого избалованного 
автомобилиста! 

Отправляясь на Дальний 
Восток во второй раз, взял 
деньги, вырученные от недав- 
ней продажи своей машины - 
собрался купить что-то поин- 
тереснее. На «Зеленку» поехал 
в сопровождении трех мест- 
ных экспертов. Надо сказать, 
любой житель Владивостока 
считает себя крупным спецом 
по «японкам», но мои знако- 
мые действительно занима- 


лись перегоном и ремонтом 
автомобилей. При всем мно- 
гообразии выбора ограничил 
себя моде;шми, имеющими 
европейские аналоги, чтобы 
не возникло проблем с запча- 
стями. Свою красавицу я уви- 
дел буквально при входе на 
«Зеленку»: белоснежная «Той- 
ота-Селика» 1998 года в тю- 
нинговом кузове, с этаким 
чудным антикрылом. Не раз 
обошли весь рынок, но опять 
возвращались к ней: еще 
и еще осматривали кузов, слу- 
шали работу двигателя, тща- 
тельно проверяли докумен- 
ты... Вроде бы все в порядке. 
Пробная поездка решила ее 
и мою судьбу. Восемь тысяч 
долларов перекочевали в кар- 
ман прежнего владельца-мо- 
ряка (автомобиль прибьы из 
Японии и был растаможен 
всего за неделю до нашей 
встречи), а я гордо сел за пра- 
вый руль моей «Селики». Ев- 
ропейский аналог того же го- 
да (причем в более простой 
комплектации) обошелся бы 
раза в полтора дороже. Напос- 
ледок за 100 долларов приоб- 
рел на рынке комплект почти 
новой зимней резины «Брид- 
жстоун» и - на отправку. 

Несколько крупных фирм 
здесь заняты доставкой авто- 
мобилей в любой город Рос- 
сии. По совету знакомых вы- 
брал одну из них, где за $900 
(дело было в октябре про- 


шлого года) оформили дого- 
вор, страховку; приемщик 
тщательно составил «дефек- 
товку», и «Тойота» в специ- 
альном вагоне-«сетке» отпра- 
вилась в Москву, где три не- 
дели спустя я ее встретил. 
Здесь-то мы познакомились 
по-настоящему. 

Автомобиль в самом деле 
красив. Он впечатляет и в ба- 
зовом варианте, а тут - люк- 
совый, включающий в себя 
и внешний тюнинг (на анти- 
крыле и решетке радиатора 
он маркируется 55-Ш). Это 
привнесло в облик стреми- 
тельность и оригинальность. 
Во всяком случае, взгляда- 
ми его провожают и мужчи- 
ны, и женщины, а мальчишки 
просто пожирают глазами. 
Кстати, он только кажется 
очень низким - на самом деле 
дорожный просвет под перед- 
ними декоративными на- 
кладками составляет 14 см, и 
минувшей снежной зимой в 
Москве я не ощущал особых 
неудобств. 

Двухлитровый двигатель 
с изменяемыми фазами газо- 
распреде;іения тоже подверг- 
ся доработке; открыв капот, 
увидел клапанную крышку 
с маркировкой не Тоуога, 
а Веап5. Видимо, были и дру- 
гие изменения, в результате 
паспортная мощность увели- 
чилась со 180 до 200 л. с.! 


К штатной задней распорке 
(в багажнике) добавились 
две спереди, под капотом - 
сверху и снизу. 

Комплектация великолеп- 
ная по европейским меркам 
и обычная - по японским: 
«автомат», АБС, климат-кон- 
троль, электростеклоподъем- 
ники и зеркала, складываю- 
щиеся нажатием кнопки, 
две подушки безопасности... 
А еще в машине был установ- 
лен моноблок фирмы «Кен- 
вуд» - тюнер, СВ-проигрыва- 
тель и видеоплейер для ми- 
ни-дисков. Но всю эту рос- 
кошь пришлось демонтиро- 
вать - несъемные панели 
привлекали лишний интерес, 
а приемник не работал в на- 
шем РМ-диапазоне. 

Хотя сервисной книжки 
в машине не бьшо, о хозяине 
осталась добрая память: на 
правом торце приборной па- 
нели были приклеены полос- 
ки разноцветного скотча с 
датами прохождения ТО и 
замены масла в двигателе и 
коробке (с указанием мар- 
ки) . На спидометре - пробег 
чуть больше 57 тыс. км; все, 
кто осматривал машину, со- 
шлись на том, что примерно 
так и есть. 

За восемь месяцев экс- 
плуатации (частично она 
пришлась на довольно суро- 
вую зиму, когда темпера- 



В салоне - дорогая тканевая обивка, высококачественный 
пластик, руль и рукоятка селектора передач обтянуты кожей... 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


КАК Я КУПИЛ «ШКОДУ-ОКТАВИЯ) 


приемная 



КУЛЬТУРШ 

эволюция 


тура порой приближалась 
к -30°С) автомобиль прошел 
17 тыс. км. За это время по- 
менял масло (естественно, 
«синтетику»), а вот колодки 
до сих пор прежние - их из- 
нос около 30%. Даже в самые 
сильные морозы заводилась 
моя «Тойота» с пол-оборота, 
а салоп прогревался букваль- 
но за три минуты. Подвела 
она меня только однажды, ко- 
гда вдруг «умер» спвдометр, 
а за ним начали отключаться 
и другие приборы - магнито- 
ла, «печка». . . Кое-как дополз 
до ближайшего сервиса (не- 
специализированного) . Но- 
венький немецкий универ- 
сальный тестер с моей маши- 
ной работать отказался (не 
знаком он с «праворукими»!), 
и только после долгих поис- 
ков неисправность нашли ме- 
тодом «научного тьжа». Ока- 
залось - сгорел датчик скоро- 
сти, да еще так, что оплавил- 
ся и закоротил разъем. Об- 
звонил примерно три десятка 
московских фирм, специали- 
зирующихся на «японках», 
но, можно сказать, безрезуль- 
татно: все предлагали «дат- 
чик под заказ»: цена - 
$120-220, срок - 20-60 дней. 
Меня это не устраивало, 
и я отправился по «разбор- 
кам». На третьей (а всего их 
в столице уже с десяток - 
только тех, что занимаются 
«праворукими») вежливый 
молодой человек объяснил, 
что для моего двигателя под- 
ходят несколько типов датчи- 
ков, причем они все - невзаи- 
мозаменяемые (интересно, 
а что мне предлагали зака- 
зать?). Тут же датчик из мое- 
го двигателя извлекли, на- 
щли «бэушный» аналог, да 
еще с разъемом, и через час я 
уехал совершенно счастли- 
вый, заплатив 1000 рублей за 
деталь и 300 за ее замену. 

А теперь - о ездовых впе- 
чатлениях. Управление «Се- 
ликой» доставляет прямо-та- 
ки огромное удовольствие. 
Стоит повернуть ключ зажи- 
гания - и через специально 
настроенную выпускную сис- 
тему раздается мощный рык 
двигателя. Автомобиль бук- 
вально срывается с места - по 
моим ощущениям, даже в ав- 


томатическом режиме до 
«сотни» он разгоняется се- 
кунд за восемь. Передачи пе- 
реключаются мягко, без ка- 
ких-либо рывков. Руль очень 
точный, в любой поворот ав- 
томобиль входит как влитой. 
Спидометр оцифрован до 180 
км/ч (японские правила!), но 
реально ограничитель сраба- 
тывает при подходе к 200 
км/ч (собственно, а где у нас 
разгоняться больще?). 

Хотите верьте, хотите пет: 
пересев на спортивный авто- 
мобиль, я стал водить... спо- 
койнее. Ну и что, если какие- 
то «Шумахеры» на «шестер- 
ках» время от времени меня 
обгоняют? Попутного ветра! 
В моем распоряжении почти 
в три раза больше <слоша- 
дей», и я легко могу «сде- 
лать», считай, любую маши- 
ну (иногда так и подмывает). 
Вдобавок надежные тормоза 
с АБС. . . Правда, подвеска же- 
стковата, но это - немин)ю- 
мая плата за спортивный ха- 
рактер моего «японца». А 
еще я понял, что «Тойота-Се- 
лика» - откровенно город- 
ской автомобиль. Скорост- 
ной, комфортный, безопас- 
ный. Двое (даже очень высо- 
ких) в нем чувствуют себя 
удобно, а на маленькое зад- 
нее сиденье как-то забрались 
трое мужиков в зимних курт- 
ках и щапках. Да, бьыо тесно, 
но для получасовой поездки 
по городу - терпимо. 

Расход топлива не разори- 
тельный: зимой, при всех 
включенных приборах, в го- 
родском цикле он в среднем 
составлял 12 л «95-го» бензи- 
на на «сотню». 

Что же до правого руля, то 
это в наших условиях - дело 
привычки (обрести которую 
очень помогает автоматиче- 
екая коробка). Главное - осво- 
иться с габаритами машиігы и 
перестать путать подрулевые 
переключатели: у «японцев» 
все наоборот. Водителю очень 
удобно выходить - прямо на 
тротуар, пассажирам куда ху- 
же. А что до «непрестижно- 
сти» - так у этой медали есть 
и обратная сторона: такие ма- 
шины неинтересны угонщи- 
кам. Еще одно очко в защиту 
правого руля... □ 


ДМИТРИИ ГРУСТЬ, ИЖЕВСК 

Д еньги на покупку 
настоящего ино- 
странного автомо- 
биля я копил давно, 
а пока передвигался на 
наших переднепривод- 
ных ВАЗах. Несколько 
раз ездил за рулем «Ауди» 
моего начальника, неде- 
лю в моем распоряжении 
был «Дэу-Эсперо». 

Каждый раз, возвраща- 
ясь к своему ВАЗ-21099, 
понимал, насколько авто- 
пром России далек от ци- 
вилизованного мира. Од- 
нако деваться было неку- 
да, а с доставкой из пунк- 
та А в пункт Б легко спра- 
вляется и ВАЗ, если, ко- 
нечно, не ломается. 

Подумывал о недоро- 
гой подержанной ино- 
марке. Друзья утвержда- 
ли, что по цене новой 
«Лады» могут пригнать 
из Германии замечатель- 
ное авто лет пяти. Но до- 
езжать «за кем-то» на 
пользованной машине - 
это, прошу прощения, 
как жениться на вдове. 
Будешь все время ждать 
«проявления» предыду- 


щего владельца, хотя, 
возможно, настоя- 

щий автомобиль это и не 
портит. 

Со временем мне уда- 
лось накопить около 16 
тысяч долларов, и я ре- 
шил себе позволить хоро- 
шее авто. Хотелось леген- 
дарного немецкого каче- 
ства, однако германские 
машины чуть крупнее 
«Оки» или «Дэу-Тико» не 
прельщали. Думаю, мно- 
гие сограждане меня 
поймут: русскому чело- 
веку ездить в таких кап- 
сулах как-то не по себе. 
Тем более что у нас 
в Ижевске, в отличие от 
Москвы, больщих пробок 
нет: катайся по улицам 
хоть на «Хаммере», если 
такой есть. 

На указанную выше 
сумму нашел в здешнем 
автосалоне только «Шко- 
ду-Октавия» и «Мицуби- 
си-Каризма» (кстати, про 
легендарное японское 
качество я также наслы- 
шан). Насколько я знаю, 
и теперь ситуация в этом 
ценовом диапазоне не из- 
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менилась, разве что ак- 
тивно стали продавать 
«Форд-Фокус». Посидев 
за рулем «Октавии», по- 
чувствовал себя словно 
в «Фольксвагене»: неда- 
ром сделана она на плат- 
форме «Гольфа», а разме- 
ром и обликом напоми- 
нает «Пассат». Руль вро- 
де тот же, кажется, сме- 
ни эмблему на ѴЛ/Ѵ и вот 
уже сидишь в более доро- 
гом автомобиле. Правое 
переднее зеркало напом- 
нило «Ауди» моего шефа: 
оно меньше левого. 
Кстати, так сделано и па 
«фольксвагенах». 

Вообще интерьер, ка- 
чество подгонки пане- 
лей, удобство управле- 
ния всевозможными ре- 
гулировками очень по- 
нравились, особенно пос- 
ле «Самары». Все удобно 
и под рукой. Да к тому же 
автомобиль выглядел по- 
солиднее «Мицубиси», 
что, собственно, и опре- 
делило мой выбор. 

Хотя теперь со.мнева- 
юсь, выбирал ли я вооб- 
ще. Кажется, пришел, по- 
сидел, оформил докумен- 
ты и поехал. Предпочел 
хэтчбек: возить собак, ве- 
лосипеды, кучу сумок, как 
нарисовано в проспектах, 
у меня нет необходимо- 
сти. Да и не отрицаю, что 
подвержен стереотипу, 
считая универсал сараем, 
а хэтчбек более спортив- 
ны.м автомобилем. 

Двигатель -1,6л мощ- 
ностью 101 л. с. Не верю 
тому, кто говорит, будто 
такого табуна маловато. 
Динамика превосходная, 
это особенно чувствует- 
ся после «девяносто де- 
вятой». Теперь всех води- 
телей, полагающих, что 
под капотом должно 
быть минимум 200 «ло- 
шадей», считаю заевши- 
мися буржуями. 

Еще на мой выбор 
(помимо финансового 
ограничения) подейст- 
вовали слова механика 
автоцентра, утверждав- 


ОДА «ВОСЬМЕРКЕ» 

АЛЕКСАНДР ПИНЧУК. МАГНИТОГОРСК 


шего, что 1,6-литровый 
мотор практически не 
ломается, еаіи, конечно, 
вовремя посещать стан- 
цию сервиса. Плюс ко 
всему двигатель спокой- 
но переносит «92-й» бен- 
зин, что для эксплуата- 
ции в нащем регионе не- 
маловажно: никогда не 
знаешь, что именно тебе 
зальют из колонки с таб- 
личкой «95». 

В комплектацию во- 
шли электропакет (зер- 
кала, стекла), бортовой 
компьютер, гидроусили- 
тель руля, кондиционер, 
аудиоподготовка; дорож- 
ный просвет увеличен 
специально для наших 
«идеальных» дорог. 

Вот уже три с лишним 
года прошло со дня по- 
купки «Шкоды». Как она 
показала себя? Замеча- 
тельно! На одометре око- 
ло 45 тыс. км. В салоне 
по-прежнему ничто не 
скрипит и не свистит. 
Все работает исправно. 
Появился было скрежет 
от передней водитель- 
ской двери, но смазкой 
звук был устранен. 

Через год после покуп- 
ки провел плановое тех- 
обслуживание (на 15-й 
тысяче, как предлагается 
в сервисной книжке). Все 
затраты пришлись на за- 
мену масла и масляно- 
го фильтра. ТО-2 после 
30 тысяч обошлось поч- 
ти в два раза дороже, но 
и замен было побольше: 
масло, все фильтры, све- 
чи зажигания. Впрочем, 
механик меня заверил, 
что это стандартный пе- 
речень. 

Прошел еще год: пора 
на очередное обслужива- 
ние. Да, непривычно об- 
ращаться в сервис, когда 
ничего не сломалось. Но 
со временем стал пони- 
мать, что езда на настоя- 
щем автомобиле - это 
другая культура эксплуа- 
тации и здесь русское 
«авось, пронесет» не под- 
ходит. , □ 


К «восьмерке» я пришел 
не сразу. Пройдя полный 
курс мотоциклетной 
школы, в 1988 году всту- 
пил в сообщество автолюби- 
телей. После отцовского «Мо- 
сквича» была «копейка» 1975 
года, затем ВАЗ-21011, потом 
«щестерка». И веегда за по- 
купкой следовал капиталь- 
ный ремонт двигателя и всей 
ходовой (конечно, собствен- 
ными руками). 

В 1997-м слухи о прибли- 
жающейся деноминации под- 
толкнули к решительным 
действиям, и по совету дру- 
зей присмотрел в башкир- 
ском Салавате ВАЗ-21083 с 
пробегом 20 тыс. км. Годова- 
лая «восьмерка» поразила 
предпродажной подготовкой: 
все работало, не было ни еди- 
ной пьшинки в салоне и кап- 
ли масла под машиной - даже 
подозрительно. По обычаю, 
решил поторговаться и полу- 
чил пару шипованных колес 
в придачу. Ударили по рукам. 

Если честно, были в душе 
сомнения: прав ли я, изменяя 
проверенной, знакомой до 
последнего винтика «класси- 
ке» со своей новой передне- 
приводной возлюбленной? 

Вот и первая дорога - до- 
мой, в Магнитогорск. Горные 
серпантины, красоты Башки- 
рии, Уральский хребет, реки 
Белая и Инзер. Какое удо- 
вольствие испытываешь от 
приличной дороги да на хо- 
рошей-то машине! Только по- 
сле Белорецка и заметил: ни 
разу не останавливался раз- 
мять поясницу - это за пять 
часов пути! «Жигули» мне та- 
кого бы не позволили. В Абза- 
ково. где сейчас известный 
горнолыжный центр, асфальт 
тогда заканчивался (ну, не 
любил первый президент гор- 
ные лыжи...). 

Так как же мы поедем по 
грейдеру? Сначала потихонь- 
ку, потом чуть быстрей. Вот 
так, километр за километром, 
познавали друг друга: я «вось- 
-мерку», а она меня. Впечатле- 
ния довольно противоречи- 


вые: с одной стороны, хорошо 
держит дорогу, легкий и ост- 
рый руль позволяет объехать 
яму, которая уже скрылась 
под капотом; с другой сторо- 
ны, «быстрая» первая переда- 
ча частенько вынуждает при 
переезде препятствия пользо- 
ваться пробуксовкой сцепле- 
ния. А на крутом подъеме пе- 
редние колеса, разгружаясь, 
роют щебень, машину бьет 
как в лихорадке, так что при- 
ходится держать рычаг пере- 
ключения передач, чтобы не 
выбило «скорость». Столкнув- 
шись с этим впервые, понял, 
что многие грибные места 
придется позабьпъ. 

В первый поход на рынок 
купил блокнот - в дальней- 
шем бортовой журнал - и об- 
завелся комплектом запча- 
стей: коммутатор, крышка 
распределителя, «бегунок», 
ремни ГРМ и привода генера- 
тора, датчик Холла. Все это 
упаковал под запаску, а блок- 
нот убрал под козырек. Забе- 
гая вперед, скажу: ремень 
привода генератора заменил 
на 70 435 км, ремень ГРМ по- 
рвался на 84 791 км. А все ос- 
тальное так и лежит. 

Первую зиму встречал во 
всеоружии. Шипованные «Ги- 
славед-Нордфрост 2» до такой 
степени сгладили впечатле- 
ние от гололеда, что, каюсь, 
временами стиль вождения 
у меня был даже агрессивнее, 
чем летом на Бл-85. Очень 
огорчила «печка», 1:0 в поль- 
зу «шестерки». Смириться 
с такой работой отопителя 
не позволили жена и дочка. 
Убив целый день на разборку 
и поиски причин, остался ни 
с чем: краник открьпг, радиа- 
тор чистый. Выкинул заслон- 
ку, пустил весь воздух только 
через радиатор и врезал в си- 
стему центробежный .элект- 
рический насос, как на «Газе- 
ли». Помогло, но досаждал 
шум насоса и возросшая на- 
грузка на генератор. Лишь 
потом, прочитав в «За рулем» 
о спиральных направляю- 
щих, которые должны быть 
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Папа (автор), дочка 
Настя и «восьмерка» 
в свадебном наряде. 


внутри каналов, вновь взялся 
за «печку». В радиаторе их не 
было, как они выглядят, я тог- 
да не знал. Спиральки сделал 
из алюминиевой проволоки 
диаметром 2 мм. И не ошиб- 
ся. Кстати, после установки 
этих направляющих ни разу 
не было воздушной пробки 
в радиаторе отопления. Те- 
перь другая проблема: в даль- 
них поездках невыносимая 
жара. Зря убрал воздушную 
заслонку, регулировать кра- 
ником трудно — то холодно, то 
сразу жарко. 

Мода па «задирание» ма- 
шины не обошла и нас. Прав- 
да, я это делал больше по не- 
обходимости, иначе дорога к 
дому-новостройке была про- 
сто непреодолима. На 56-й 
тысяче установил под опоры 
передних стоек проставки 
толщиной 20 мм, сзади куби- 
ки примерно 40 мм. Плюсы от 
такой модернизации перечис- 
лять не буду, а вот минусы; 
возрос расход топлива, маши- 
на стала валкой, повороты 
теперь прохожу осторожнее, 
боясь сорваться в занос. На 
81-й тысяче под нагрузкой по- 
явился стук в районе коробки 
передач, сбрасываю газ - стук 
исчезает. Как выяснилось, дал 
о себе знать левый внзпрен- 
ний ШРУС, тот, где значитель- 
но увеличился угол в приводе 
из-за проставок. 

Ближе к 110 тыс. км стал 
замечать, что и максималь- 


ная скорость уже не та - ста- 
реем? Тут пришла пора за- 
няться ходовой. В передних 
стойках, оказывается, были 
газонаполненные патроны 
«Плаза»; так вот почему мы 
были такие «гоночные». Ма- 
шина ходила как по рельсам, 
почти без раскачки, но... тре- 
щина над правой опорой 
стойки не дошла до номера 
кузова всего 10 мм. Вовремя 
заметил, иначе были бы проб- 
лемы. Решил попробовать бо- 
лее мягкие скопинские стой- 
ки. Это были пока самые 
крупные затраты. Установил 
также верхние опоры стоек от 
ВАЗ-2110 и избавился от всех 
проставок. В первую поездку 
машину не узнал. Спрашиваю 
сидящую рядом жену; «Что 
чувствуешь?» «Класс! Мягко, 
как на «Волге». И кассеты ле- 
жат на панели, не шелохнут- 
ся. «Восьмерка» вновь стала 
легко набирать 160 км/ч. 
А то, что без проставок я не 
смогу куда-то пролезть - зна- 
чит, мне туда и не надо. 

Особо расскажу, как лечил 
«гранаты». Цена ШРУСов до- 
вольно высока, потому их за- 
мену я старался отложить. 
На 125-й тысяче стали отчет- 
ливо оіышны щелчки в перед- 
них приводах (при движении 
с ускорением в повороте), 
но что характерно: при езде 
назад с вывернутыми колеса- 
ми и такой же нагрузкой шар- 
ниры работали нормально. 


Мысль напрашивалась сама - 
поменять наружные «грана- 
ты» месталіи. В моем случае 
от перестановки слагаемых 
сумма изменилась. При дви- 
жении вперед стуки в наруж- 
ных шарнирах равных угло- 
вых скоростей на поворотах 
исчезли. Правда, теперь поя- 
вились при движении назад, 
но это ведь только при выезде 
из гаража. Таким образом, за 
170 тыс. км я заменил левую 
внутреннюю «гранату» и се- 
паратор в левой наружной, да 
и то - не задирал бы машину, 
так и родных шарниров хва- 
тило бы тысяч на 200. 

О двигателе даже не знаю 
что говорить: скучно с ним 
после «классики». За все вре- 
мя дважды регулировал зазо- 
ры в клапанах Дорогими мас- 
лами мотор, к сожалению, не 
баловал, заливал «минерал- 
ку», но старался менять не ре- 
же чем раз через 5000 км. За 
этот пробег двигатель как раз 
расходует масло от отметки 
«тах» до середины между 
«тах» и «тіп». Компрессия 
упала за весь пробег с 12 
до 11. Расход бензина, как 
показала недавняя поезд- 
ка в Алма-Ату, на уровне 
7,6 л/100 км. 

По кузову проблем бьшо 
немного; дополнительной ан- 
тикоррозионной обработки 
не делал, лишь установил пла- 
стиковые подкрьшки. Рыжие 
пятна появились совсем не- 


давно в районе задних крыль- 
ев (правда у нас почти нет со- 
ли на дорогах, снег просто чи- 
стят) . Дважды менял крючки 
в замках дверей, но вновь 
пассажирская дверь открыва- 
ется только изнутри. 

Электропроводка досажда- 
ет периодическим исчезнове- 
нием контактов в разъемах 
задних фонарей, но что при- 
мечательно; за все время не 
сгорела ни одна лампочка, 
к генератору даже не пррпра- 
гивался, лишь в стартере од- 
нажды пришлось зачистить 
контакты на втягивающем 
р>еле. Повозился с омывателя- 
ми стекол: отказали электро- 
магнитные клапаны, которые 
направляют воду к переднему 
либо заднему стеклу, вода 
брызгала отовсюду. В бачке 
рядом с электронасосом име- 
ется еще одна аккуратная вы- 
емка, туда я и вставил второй 
электронасос, питание на не- 
го подал от ставших ненуж- 
ными электромагнитных кла- 
панов. Теперь один насос мо- 
ет переднее стекло, а др>той - 
заднее. Первый тюменский 
аккумулятор прожил пять 
лет, обеспечив пробег почти 
115 тыс. км, его место занял 
опять тюменский (от добра 
добра не ищут). 

Подводя итог, скажу: 
«восьмерка» - лучшая из пе- 
реднеприводных моделей 
ВАЗа. А может быть, мне про- 
сто повезло. Почти шесть лет 
ежедневной эксплуатации, 
в любую погоду. Необходи- 
мый ремонт делал за вечер, 
чтобы к утру машина вновь 
была на ходу. 

Год назад жена получила 
водительское удостоверение, 
с тех пор я с «восьмеркой» об- 
,щался изредка, всегда удив- 
ляясь чистым стеклам: вот 
что значит женская рука. 
Они нашли общий язык, за 
последние 13 тысяч моя по- 
мощь ни разу не понадоби- 
лась. Но пришло время про- 
щаться, переоформляем 
«восьмерку» на племянника. 
На спидометре «всего» 
177 500 км. А у меня уже поч- 
ти год труднггся «десятка». В 
кармашке водительского ко- 
зырька тоже с первого дня ле- 
жит бортовой журнал... □ 
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прибмная ПУТЕШЕСТВИЕ 



черный континент 


ФАРИДА АБЕ, АЛЬМЕТЬЕВСК 

У россиян Африка обычно 
ассоциируется со льва- 
ми, жирафами и пальма- 
ми. Однажды нам с му- 
жем предоставилась возмож- 
ность познакомиться с ней 
воочию, отправившись в Рес- 
публику Кот-д'Ивуар, быв- 
ший Берег Слоновой Кости - 
прежде это была французская 


колония, а сегодня одна из са- 
мых развитых стран Африки. 

Ее столица, Абиджан, рас- 
положена на Атлантическом 
побережье. Не успели сойти 
с трапа «Эр Франс», как у нас 
потребовали сертификат (на 
французском языке!) о при- 
вивках - континент весьма 
опасен для здоровья евро- 


пейцев, медобслуживание 
дорогое, по-этому лучше по- 
беспокоиться заранее. Пря- 
мо в аэропорту мы арендова- 
ли «Рено» за 3500 африкан- 
ских франков в сутки 
(за один доллар дают 600 
франков). Естественно, 
с кондиционером - воздух 
днем нагревается до 50°С, 
почва - до 70-80°С, а влаж- 
ность достигает 98%1 Пона- 
чалу задыхаешься, быстро 
устаешь и постоянно мучает 
жажда. Потом привыкаешь, 
но все равно по три раза 
в день принимаешь душ. 

Роскошный отель «Ивуар» 
за $200 в сутки показался 
слишком дорогим, мы запла- 
тили те же две сотни, но за 
две недели. Бассейны и кон- 
диционеры есть почти в каж- 
дой гостинице. Под ногами 
снуют маленькие ящерицы, 
они свободно карабкаются 


по стенам и забегают в окна 
даже вторых и третьих эта- 
жей. тучи комаров, мух 
и других насекомых. В ком- 
нату невесть откуда может 
нагрянуть отряд больших 
красных муравьев, а на столе 
с хлебными крошками - 
миллион' маленьких терми- 
тов, так что продукты хранят 
только в холодильнике. 

Абиджан - очень краси- 
вый город с пышной расти- 
тельностью. На улицах рас- 
тут кокосовые пальмы и тут 
же по 50 франков продают 
их плоды, наполненные бе- 
- ЛОЙ питательной массой 
и кокосовым молоком: по 
вкусу напоминает березо- 
вый сок. В деловом центре - 
небоскребы, офисы и банки. 
Тут же расположены супер- 
маркеты, роскошные фран- 
цузские бутики, магазинчи- 
ки, торгующие сувенирами 
из слоновой кости, черного 
и красного дерева, изделия- 
ми из крокодиловой, варано- 
вой и змеиной кожи, а также 
африканским светло-жел- 
тым золотом 999-й пробы 
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И серебром. Стоит торго- 
ваться - цену можно сбить 
втрое-вчетверо! 

Жилые кварталы делятся 
очень контрастно. Богатые - 
с асфальтированными ули- 
цами и утопающими в зеле- 
ни виллами. Однако бук- 
вально за угло.м шокирую- 
щая нищета: дома-сараи из 
досок и без окон, горы мусо- 
ра, помои, которые вылива- 
ют прямо на улицу. И так жи- 
вут миллионы африканцев... 

Осматривая город, мы по- 
пали в страшную пробку, из 
которой выбирались часа два 
- Абиджан перегружен авто- 
мобилями, а припарковаться 
в центре практически невоз- 
можно. Очень .много желтых 
такси, кстати, дорогих - за 
километр могут содрать дол- 
лар! Автобусы ходят редко, 
особенно надеяться на них не 
стоит. Возможно, поэтому аф- 
риканцы предпочитают по- 
быстрее обзаводиться маиш- 
нами, пусть подержанными. 
Их любят и моют чуть не еже- 
дневно, поэтому все они 
сверкают чистотой. 


Тем не менее, на каждом 
перекрестке вам пытаются 
протереть и без того чистые 
стекла, но с руки, щедро про- 
тягивающей 50 франков, мо- 
гут мгновенно сорвать часы и 
«сделать ноги». Или стащитъ 
через открытое окно лежа- 
щую на сиденье сумку, теле- 
фон, сорвать цепочку с шеи. 
А полицейский будет стоять и 
извиняюще улыбаться: «Ну 
что поделаешь, мадам, тако- 
ва жизнь». Поражает полное 
отсутствие дорожной дисцип- 
лины: едут, кто как захочет, а 



сбивает с ног, а потом со 
страшной силой тянет в от- 
крытый океан. Купание да- 
леко не безопасно, ежегодно 
тонет масса народа, поэтому 
даже опытные пловцы пле- 
шли-ся у бережка. 

Гут же, в местном ресто- 
ранчике предложили отве- 
дать эскаго - африканский 
деликатес, напоминающий 
по вкусу телячью печень. На 
самом деле это улитки ог- 
ромных размеров, панцири - 
с чайное блюдце. Взрыв эмо- 
ций вызвал изумительный 




о назначении указателей по- 
ворота, похоже, вообще не 
догадываются. 

Днем жара гонит людей 
к Атлантическому океану. До 
курорта Гран-Басам два часа 
езды от столицы. Вход на ча- 
стный пляж 400 франков - 
не успшш мы занять лежаки, 
как тут же принесли прохла- 
дительные напитки, стои- 
.мость которых входит в би- 
лет. Океан совсем не похож 
на море. Здесь всегда боль- 
шие волны и сильный при- 
бой, который неожиданно 
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КОКОСОВЫЙ ликер, белоснеж- 
ный и ароматный! 

На другой день отправи- 
лись в Буаке - на север, бли- 
же к Мали и Буркина-Фасо. 
По дороге попали под тропи- 
ческий ливень, напоминаю- 
щий глухую стену, в которую 
страшно пальцем ткнуть. 
Впрочем, дождь быстро за- 
кончился. 

На обочинах шоссе сотни 
продавцов ананасов предла- 
гают плоды буквально за 
гроши. Бананов - около 
двадцати разновидностей. 
Нам предложили особый 
сорт - маленькие, в три 


раза меньше обычных, жел- 
тые и с необычайным вку- 
сом, будто к ним добавили 
сахар и сливки! 

В деревне, где мы остано- 
вились пополнить запасы во- 
ды и напитков, нам предло- 
жили попробовать банано- 
вое вино и пальмовое пиво. 
Вино оказалось прохладным, 
легким и ароматным и сов- 
сем не содержало алкоголя. 
А пальмовое пиво пить не 
смогли: у него сероводород- 
ный запах и еще более отвра- 
тительный вкус. 

На полдороги неожидан- 
но попали в «мертвый сезон» 


- жара осталась, но сильно 
уменьшилась влажность. 
Стало легче дышать, но по- 
жив две недели в Буаке, по- 
няли, почему его называют 
«мертвым». С севера из пус- 
тынь часто дует харматтан - 
сухой ветер, несущий крас- 
новатую пыль и песок. В до- 
мах в каждой комнате на пол 
ставят таз с водой, чтобы 
хоть немного увлажнить воз- 
дух. А когда выходишь ку- 
пить свежеиспеченную бу- 
лочку на завтрак, домой при- 
носишь уже черствый хлеб, 
который приходится разма- 
чивать в какао. 



На обратном пути в Абид- 
жан решили посмотреть на- 
стоящую деревню и сверну- 
ли с шоссе. Наш «Рено» вел 
себя как надо, не замечая ни 
ям, ни ухабов, но прямо в гу- 
ще джунглей вдруг отказал 
кондиционер. Через откры- 
тые окна в салон хлынул 
жаркий тропический воздух, 
полный пыли и насекомых... 

Довольно большая дерев- 
ня, в основном, состояла из 
простейших деревянных по- 
строек, лишенных даже 
окон. У одной маленькой де- 
вочки началась истерика: 
она никогда не видела бе- 
лых. Нам пришлось принять 
приглашение на трапезу к 
старосте. 

На большом блюде нам 
предложшіи мясо только что 
забитой обезьяны (от него 
мы вежливо отказались), 
жареных на шампурах яще- 
риц маргуйя, печеные плоды 
и другие экзотические блю- 
да под острым соусом из ли- 
стьев папайи. Все это было 
приготовлено на костре пря- 
мо на улице. Но мы не знали 
самого страшного - в дерев- 
не не было чистой питьевой 
воды! Местные кипятили 
затхлую воду из колодца, 
нам же пришлось перено- 
сить африканскую жару «на- 
сухо», экономя оставшийся в 
бутылках запас. 

Ночью прошел ливень, 
а утром, открыв глаза, мы об- 
наружили свисающие с по- 
толка клубки черных червей. 
Они были везде: на стенах, 
дощатом полу, в кастрюлях 
и кувшинах. Жители деревни 
отправились на болота соби- 
рать гигантских улиток эска- 
го, а мы двинулись в обрат- 
ный путь. 

Абиджан, аэропорт - пора 
улетать. Прощай, Африка. Во 
многом ты оказалась не та- 
кой, как мы ожидали, нам бы- 
вшю не только легко и радост- 
но, но и тяжело, и страшно. 
И все же ни минуты не сожа- 
лели, что отправились в это 
путешествие. с 

Редакция благодарит 
посольство Республики 
Кот-д'Ивуар за предостав- 
ленные фотоматериалы. 
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ПрИбМННЯ НАМ ПИШУТ, СНИМАЮТ и РИСУЮТ 


БРИГАДА «СРЕДНЕГО ПОЛА», 

ЗИМ ПИСАТЕЛЯ ШОЛОХОВА 
И, КОНЕЧНО ЖЕ, СНОВА О ХАМСТВЕ - 
В АВГУСТОВСКОЙ ПОЧТЕ И ВЫДЕРЖКАХ 
ИЗ КОНФЕРЕНЦИЙ ЗР. 

К то-то в жзфнале распинался, что 
иномарочники - просто святые лю- 
ди. Нимбы у них над головами так 
и светятся, по Европам-Бразилиям по- 
ездили, всей культуры понабрались... 
Ха-ха-ха! Брехня, пустой чёс языком! 
Если меня пропускает иномарка, то 
только потому же, почему пропускаешь 
вперед неопрятного рабочего с ведром 
краски на темной лестнице. 

ДИКИЙ СЕРЖ 


П о поводу иномарок-нашемарок. Да 
таких раздолбаев на ржавых «пятер- 
ках», «зубилах» и прочем гнилом 
«копье» куда больше разъезжает - толь- 
ко не могут в силу убитости столь резко 
выпендриваться. И пропускает иномар- 
ка обшарпанную «шаху» из вежливости, 
а не боясь испачкать костюмчик. Ибо 
ехать за таким гнильем с оборванными 
брызговиками и опущенным шлангом 
вентиляции картера нельзя: стошнит... 

949. 


Я родился и живу во Всеволожске, 
окончил здесь с отличием сельско- 
хозяйственный колледж и сразу уст- 
роился работать на завод «Форда». Сбы- 
лась мечта - с детства любил все, что 
связано с автомобилями. Зарабатьгеаю 
побольше чем где-нибудь в области, но 
и труд нелегкий - конвейер все-таки. 
Работаю сварщиком, моя бригада назы- 
вается «Средний пол и сборка платфор- 
мы» (Ргопі: Ріоог апб Шбег Восіу). Читая 
про завод на страницах журнала, всегда 
удивляюсь, насколько у вас недостовер- 
ная информация. Ведь не все так гладко 
и хорошо, и уж вряд ли в ближайшем 
будущем мы будем выпускать вседо- 
рожники. Да и фотографии в журнале 
давнишние и разнообразием не отлича- 
ются. Конечно, может быть, все это из- 
за конспирации нашего руководства... 
На фото - моя бригада. 

ДМИТРИЙ МИЩУК, 
ВСЕВОЛОЖСК 





-.ЖЗЯоіИІ™ 


■Ш. Г^0.3>ГУ 



М ы, студенты питерского 
Политеха, периодически 
рисуем на занятиях раз- 
ные средства передвижения. 
Ваш журнал для нас - источ- 
ник развлекательно-поучи- 
тельной тгаформации: по мо- 
тивам статей пишем рефера- 
ты. Благодаря ЗР можем уча- 
ствовать в дискуссиях с пре- 
подавателями. Студенты 4-го 
курса СПбГПУ, кафедра гид- 
ромашиностроения, 

ЗАМАРАЕВ М. С. 
и КОВРИГИН И. В. 


З тот зим я хочу подарить в му- 
зей М. А. Шолохова к столетию 
со дня его рождения. Похоже, 
что писатель был первым хозяином 
машины. Помните, что ваши чи- 
татели - не только нувориши, но 


и люди, перебивающиеся с хлеба 
на воду, выписывающие журнал не- 
смотря на брешь в кармане. 

ОВЧАРОВ В. А., 
ШАХТЫ-18 
РОСТОВСКОЙ ОБЛ. 



Ж иву на окраине России, мой го- 
род - Петропавловск-Камчат- 
ский. Сейчас у меня «Тойота-Эс- 
тима Элина» - это аналог «Превии», 
которая была в вашей редакции. 
Японские машины знаю отлично, 
а вот российские очень плохо, в моем 
городе 80% - «японки». Пенсионеры - 
и те давно распродали свои «жигули», 
пересев на отличные автомобили. Но 
я со временем плаішрую переезжать 
на материк - уже точно знаю, что бу- 
ду покупать там «Волгу» ГАЗ-3102. 
Это моя мечта, не улыбайтесь. Кстати, 
на Камчатке ЗР стоит 100 руб. - вот 
так и живем. С уважением, 

ГЕРГЕЛЕВ АНДРЕЙ, 
П.-КАМЧАТСКИЙ 


Ч итаю журнал от корки до корки - 
обнаружил существенную опечат- 
ку. № 4 за 2003 год является не 
862-м, а 861-м! Посмотрите сами: № 1 
за 2003 год - 858-й, а № 2 - 860-й! Ку- 
да подевался 859-й? Так что на вопрос 
читателя из Асбеста про количество 
вышедших номеров вы дали невер- 
ный ответ. Желаю удачи. 

АУЛОВ Ю. В., ЖИЗДРА 
От редакции. Спасибо за столъ при- 
стальное изучение журнала, но юби- 
лейный номер ЗР является по счету 
862-м! Впрочем, опечатка действи- 
тельно была: № 6 и№ 7 за 2002 год 
получили один и тот же помер. 
В феврале мы исправили прежнюю 
ошибку - только и всего. 


НАД АВГУСТОВСКОЙ ПОЧТОЙ ЗР РАЗДУМЫВАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
Р.8. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех корреспонден- 
тов указывать контактные телефоны. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СТЭДИОН ФОРМУЛА т 


ЗАКОНЫ 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ОРРІ и ДПК 

Пока все увлечены захватывающим се- 
зоном-2003, решается судьба будущих 
чемпионатов мира. Какой будет форму- 
ла 1 года этак через три-четыре? 

Очевидно, что поменяются сами ав- 
томобили. ФПА пытается удешевить их 
путем унификации основных агрегатов. 
Пока только «Форд» поставляет моторы 
нескольким командам, да «Феррари» 
продает прошлогоднюю модификацию 
«Зауберу». Одна из идей Макса Мосли - 
каждый «моторист» работает на две ко- 
манды. В принудительном порядке. Са- 
ми двигатели при этом должны выдер- 
живать не менее шести гонок без заме- 
ны! Попутно решается вопрос о едином 
поставщике тормозных систем. 

Мало того, президент ФПА уже «вен- 
тилировал» возможность продажи ве- 
дзчцими командами своих шасси. Пока 
они относятся к такой перспективе без 
энтузиазма. «Нет ни выгоды, ни смысла 
в том, если мы продадим сопернику та- 
кую же, как у нас, машину, - говорит 
шеф «Мак-Ларена» Рон Деннис. - Полу- 
чится, что мы вложим сумасшедшие 



деньги в разработку, в производство, 
а соперник эту сумму сэкономит. Все 
равно, как отдать ему половину наших 
средств. Примерно о том же говорят и 
производители моторов, правда, уже 
менее уверенно, чем год назад. В конце 
концов, не все ли равно, какая команда 
привезет эмблему БМВ или «Мерседес- 
Бенц» к победе? 

На повестке дня остро стоит даль- 
нейшее существование частных ко- 
манд, не связанных «любовными уза- 


ми» с автомобильными гигантами. Се- 
годня только «Заубер» более-менее 
прочно держится на ногах. «Джордан» 
потерял часть спонсоров и заметно 
сдал позиции. «Минарди», чей союз 
с «Газпромом» неожиданно оборвался, 
с трудом балансирует на краю пропас- 
ти и рискует повторить печальную 
участь «Проста» и «Эрроуза». 

Не кто иной, как Берни Экклстоун, 
коммерческий хозяин чемпионата ми- 
ра, подал пример: поддержал команду, 
за чьей спиной нет могучего покрови- 
теля. После Гран-при Канады Берни ку- 
пил часть акций «Минарди» на 6 милли- 
онов долларов. Эта сумма позволит «ко- 
нюшне» дотянуть до конца сезона. 

Пошли разговоры о дальнейших 
плансіх Экклстоуна. Может, он, некогда 



Самой бедной ко- 
манде чемпионата 
мира жизнь гаран- 
тирована только до 
конца сезона. А что 
потом? 


Надписи Ѵосіа!опе 
украшают нынче 
борта красных 
машин. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ФОРМУЛА 1 




Будущим формулы озабочены самые 
влиятельные фигуры. Глава концерна 
«Даймлер-Крайслер» Юрген Шремп 
(слева) беседует с Экклстоуном (справа). 

Год назад, с «табачными» логотипами 
Вепзоп & Небдез и бесплатным мотором 
«Хонды». «Джордан» и беды не знал. 

руководивший «Брэбхэмом», захочет 
возобновить свою деятельность как хо- 
зяин команды? Рі/іи же продаст свою 
долю некой крупной фирме-инвестору, 
желающей «поиграть» в формулу 1? За- 
гадка. Шефы команд, в том числе вла- 
делец «Минарди» Пол Стоддард, со- 
шлись во мнении, что у Берни опреде- 
ленно есть какой-то план. 

Незадолго до того другая «малень- 
кая команда» нуждалась в защите 
и справедливости. Эдди Джордан еще 
зимой подал иск на компанию «Вода- 
фон» (ѴосІаГопе), обвинив телекомму- 
никационного гиганта в односторон- 
нем отказе от подписания 150-милли- 
онного спонсорского контракта. «Вода- 
фон» в последний момент предпочла 
«Феррари», и теперь Эдди жаждет ком- 
пенсации за «несостоявщуюся сделку». 
Вряд ли ему что-то перепадет. 

Во всем этом видна работа заводских 
команд по... избавлению формулы 1 от 
влияния Экклстоуна. Маленькие коман- 
ды за него, заступника, горой. Значит, 
надо попытаться устранить их с поля 
боя, попросту разорить, оставив Берни 
без союзников. Конечная цель: в 2007 
году, когда истечет срок действия «Дого- 
вора Согласия» (основной документ, оп- 
ределяющий коммерческий механизм 
формулы 1), компании БМВ, «Даймлер- 
Крайслер», «Форд», «Рено» и ФИАТ бе- 
рут чемпионат мира под свой полный 
контроль. И тогда уже сами будут ре- 
шать, какие нужны автомобили, двига- 
тели и трассы. И сколько пилотов долж- 
но быть в команде - два или три. 

Элемент справедливости в этом, на- 
верное, есть. Ведь Экклстоун не вкла- 
дывает в формулу 1 ни копейки, только 
стрижет купоны и настриг уже состоя- 
ние, оценивающееся в 4 миллиарда! 
Правила, придуманные им для облегче- 
ния жизни бедных, богатым командам 


не нравятся. А скоро грядут нелегкие 
времена и для богатых команд: с конца 
2006 года в формуле 1 вводится запрет 
на «табачных» спонсоров, без разницы, 
кто пользуется их услугами - команды, 
пилоты или организаторы гонок. А ведь 
чуть не половина бюджетов «Феррари» 
и «Мак-Ларена» - от «Мальборо» и 
«Вест»! 

Однако это вынужденный шаг. Ина- 
че формула 1 потеряет многие евро- 
пейские этапы - в тех странах, где рек- 
лама сигарет вот-вот будет окончатель- 
но запрещена во всяком виде. Бельгия 
уже вышла из игры, на очереди - Авст- 
рия. В предварительном калеіідаре- 
2004 ее уже нет, и даже Гран-при Сан- 
Марино значится как «резервная гон- 
ка». Зато появились Гран-при Китая и 
Бахрейна. 

ФИА изучает возможность проведе- 
ния новых гонок в «диких краях» - Ме- 
ксике, Египте и даже Индии. А еще 
в Швейцарии, которая не проводит ни- 
каких гонок с 1955 года после трагедии 
в Ле-Мане, когда погибли 84 человека. 
И только сейчас надумала строить пер- 
вый автодром. Отказ от «табачных» де- 
нег позволит проводить чемпионат 
там, где всем удобно. Его не придется 
постоянно перекраивать с учетом тре- 
бований генеральных спонсоров веду- 
щих команд. 

Макс Мосли в одном из интервью по- 
делился своим видением будущей фор- 
мулы 1: «Не стоит ждать, что она станет 
намного дешевле. Это все равно оста- 
нется клуб для избранных. Ведь мы не 
ограничиваем развитие технологий, 
мы лишь уменьшаем поле для приложе- 
ния усилий ученых и конструкторов. 
Машины прибавят в надежности, а ско- 
рости, полагаю, возрастут. Конечно, 
в идеале хотелось бы получить дюлсину 
равных по силам команд. Но я отдаю се- 


бе отчет в том, что это невозможно. 
Во все времена, в любых условиях и ви- 
дах спорта, без разницы, гонках, футбо- 
ле или атлетике — два -три лидера, груп- 
па середняков и несколько аутсайде- 
ров. Есть определенные закоіші, обес- 
печивающие такой порядок вещей». 
По-видимому, президент ФИА имел 
в виду законы рынка. □ 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ГРАН-ПРИ КАНАДЫ 

15 ИЮНЯ, МОНРЕАЛЬ, 70 КРУГОВ ПО 4381 М 

1. М. ШУМАХЕР ((ермания, «Феррари»)- 1:31.13,191; 

2. Р ШУМАХЕР (Германия. «Вильямс-БМВ») - 0,7; 

3. Х-П. МОНТОЯ (Колумбия, і.Вилья мс-БМВ») - 1,3; 

4. Ф. АЛОНСО (Испания, «Рено») - 4,4; 

5. Р БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») - 1.042; 

6. К РДИККОНЕН (Финляндия, «Мак-Ларен-Мврседес»)- 1.10,5; 

7. М. УЭББЕР (Австралия, «Ягуар-Форд») - 1 круг; 

8. 0. ПАНИС (Франция, «Тойота») - 1 круг. 

ГРАН-ПРИ ЕВРОПЫ 

29 ИЮНЯ, «НЮРБУРГРИНГ», 60 КРУГОВ ПО 5148 М 

1. Р ШУМАХЕР- 1:34.43^22; 

2. Х-П. МОНТОЯ- 0.1 7Л; 

3. Р БАРРИКЕЛЛО -0,39,6; 

4. Ф. АЛОНСО -1.05,7; 

5. М. ШУМ^Р- 1.06,1; 

6. М.УЭББЕР-Ікрѵп 

7. ДЖ. ^ТТОН (Великобритания, «ВАЙ-Хонда») - 1 круг; 

8. Н ХАИДФЕЛЬД (Германия, «Заубер-Петронас») - 1 круг 

ГРАН-ПРИ ФРАНЦИИ 
6 ИЮЛЯ. МАНЬИ-ХУР. 70 КРУГОВ ПО 4411 М 

1. Р ШУМАХЕР- 1:30.49213; 

2. Х-П. МОНТОЯ -13,8; 

3. М. ШУМАХЕР- 19Л; 

4. К РДИККОНЕН -38,0; 

5. Д.КУЛТАВД- 40,289. 

6. М. УЭББЕР- 1.06,3, 

7. Р БАРР ИК ЕЛЛО -1 круг; 

8. 0. ПАНИС - 1 круг 

После 10 этапов 

Пилоты: 1.М. ШУМАХЕР- 64; 

2. К РАЙККОНЕН - 56; 

3. Р ШУМАХЕР- 53; 

4. Х-П. МОНТОЯ - 47; 

5-6. Р БАРРИКЕЛЛО, Ф. АЛОНСО - по 39. 

Команды: 1. «Ф ЕРРАРИ» - ЮЗ; 

2. «ВИЛ1>ЯМС»- 100; 

3. «МАК-ЛАРЕН»- 85; 

4. «РЕНО» -52; 

5. ВДВ- 13, 

6. «ЯГУАР»- 12. 
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П роект Гран-при формулы 1 в Нага- 
тинской пойме благополучно лег 
под сукно, и наши кольцевые ко- 
манды вновь остались без радуж- 
ных надежд на гонки в черте Мо- 
сквы. Аэродром в Мячково - временное 
пристаішще, стационарную трассу там 
никто строить не собирается. К тому же 
20 километров от МКАД - это уже «не со- 
всем Москва». А что же делать тогда? 

Организаторы Кубка «Фольксваген- 
Поло» реанимировали прошлогоднюю 
идею. Тогда, в октябре, хотели провес- 
ти кольцевую гонку в Лужниках, даже 
реклама шла по телевидению! В послед- 
ний момент все отменили. Дескать, до- 
рожки, опутывающие стадион им. Ле- 
нина, не обеспечивают безопасность 
пилотов и зрителей. В самом деле: бор- 
дюрные камни, металлические заборы 
еще страшнее, чем по соседству, на Во- 
робьевых горах, где в середине 90-х 
проходили и гоночная серия АСПАС, 
и чемпионаты страны. 

В Лужниках, впрочем, тоже были 
гонки, только гораздо раньше - сорок 
лет назад. В те времена, когда авто- 
спорт жил на голом энтузиазме, лужни- 
ковский вариант всех устраивал. Но до- 
вольно скоро трассу-времянку призна- 
ли опасной. А можно ли проводить гон- 
ки в Лужниках сегодня? 

Скептики утверждали, что нет. Оп- 
тимисты взялись за дело. Дистанцию 
нормальной длины проложить не уда- 
лось, получилось менее полутора кило- 
метров. Однако тесноты не наблюда- 
лось. В коротких заездах Кубка «Поло», 
где отличились Андрей Лабазов и Сер- 
гей Хабаров, лидеры даже не успели 
догнать круговых. А вот пилотам клас- 


са «Туринг», отрабатывавшим здесь 
этап чемпионата страны, пришлось на- 
мотать 45 кругов! Гонка вышла боевая, 
лидер менялся четыре раза. Ближе всех 
к победе был Михаил Ухов из команды 
«Корус Мотоспорт», стартовавший 
с первой позиции, а после схода Льва 
Фридмана шедший впереди. Но Ухова 
сначала затормозили капризы коробки 
передач на его БМВ-320, а затем Алек- 
сандр Львов силовым приемом переме- 
стил на третью позицию. И сам же на- 
нес своему «Гольфу» повреждения, 
приведшие к сходу с дистанции. В ито- 
ге па трех состоявшихся в «Туринге» 
этапах победы одержали три разных 
пилота из трех разных команд; Львов, 
Ухов и Григорий Комаров, которому 
в Лужниках сильно помогли судьи, на- 
значив сомнительный штраф «стоп- 


энд-гоу» захватившему лидерство Бо- 
рису Шульмейстеру. 

В лужпиковских заездах серьезные 
повреждения «по вине трассы» получи- 
ли всего два автомобиля - в пределах 
нормы. Что касается зрителей, то гонку 
намеренно не афишировали, собрался 
только «узкий круг» плюс случайные 
прохожие, заглянувшие на шум мото- 
ров. Усилий двух десятков «секьюрити» 
вполне хватило, чтобы удержать ауди- 
торию под контролем. 

О том, чтобы проводить в Лужниках 
гонки постоянно, речь не идет. Для это- 
го потребуются сложные переговоры 
с властями и целый комплекс работ - 
реконструкция обочин, укладка нового 
асфальта. Но раз в году, и только для ма- 
шин не слишком прихотливых, - поче- 
му бы нет? □ 


Подиум гонки «Туринг», сверху вниз; 
Григорий Комаров, Борис Шульмейстер, 

Михаил Ухов. 

Кто-нибудь видел телефонные будки на 
обочинах Гран-при Монако? А в Лужниках 
они есть и расположены опасно. 




СТВЕННЫЙ КОМИТЕТ РС 
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ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


«КАРЕЛИЯ» НАЗВАЛА ЧЕМПИОНА 



НЕУШЙЧИВАЯ ЧАША 


П осле трехмесячного пере- 
рыва возобновшшсь бата- 
лии раллийного чемпио- 
ната страны. На зимних трас- 
сах царствовал Андрей Жигу- 
нов, выигравший два этапа из 
трех. Летом соперники наме- 
ревались дать ему бой. И на 
ралли «Карелия» взяли быка 
за рога: после первого дня 
Жигунов шел позади Стани- 
слава Грязина, Сергея Успен- 
ского и Евгения Новикова. Но, 
видимо, на небесах уже давно 
решили, кому достанется зо- 
лотая медаль в самом пре- 
стижном зачете N4 - двухлит- 
ровых полноприводных ма- 


шин. «Лансер» Новикова сва- 
лился в кювет и намертво за- 
стрял в ручейке. Успенский 
потерял четыре минуты, ме- 
няя пробитое колесо на «Им- 
презе», и откатился на третью 
позицию. Грязин держался 
дольше всех, но вышедший из 
строя масляный насос поста- 
вил крест и на его амбициях. 

Жигунов выиграл «Каре- 
лию», а вместе с ней и весь 
че.мпионат. Оставшиеся ме- 
дали в N4 разыграют, скорее 
всего, Успенский и пермский 
губернатор Юрий Трутнев. 
В Кубке «Ситроен» лидирует 
петербуржец Андрей Бунеев, 
в зачете РІО - пило- 
ты команды Авто- 
ВАЗа Александр Ни- 
коненко и Виктор 
Школьный, в груп- 
пе А6 по-прежнему 
нет равных ярослав- 
цу Тимофею Во- 
робьеву, пересевше- 
му с «восьмерки» на 
«Ситроен-Саксо». 


После трех первых этапов 
серии САКТ, выигранных 
Полом Трейси, казалось, 
перед ним - прямая дорога 
к первому в его карьере 
типулу. Нет, ничего подоб- 
ного. Опытного канадца 
постигла полоса неудач - 
он совсем не набирал очки 
и утратил лидерство. Впе- 
ред вырвались бразилец 
Бруно Джункейра и мекси- 
канец Мигель Журдэйн. 
Гонка в Портленде стала 


для Трейси своего рода мо- 
ментом судьбоносным: 
быть или не быть. Он сра- 
жался как зверь и хотя ус- 
тупил пару секзшд Ардиа- 
ну Фернандесу, зато оста- 
вил позади Джункейру. А 
феноменально стабиль- 
ный Журдейн на сей раз 
отстал на круг, завоевав 
всего одно очко за двенад- 
цатое место. Чаша весов 
вновь склонилась в пользу 
канадца. Надолго ли? 








ІИМИШІ 


^моики 
высокого 
давления 

водопылесосы и химчистки 

аксессуары и запасные части На все оборудование гарантия 1 год 

Москва, ул. 1-я Энтузиастов, д. 15, стр. 2, т. (095) 77777-33 (многоканальный), е-шаіі: роі1оіеспіса@еп!и2іа5!.ти, Іі!!р://ѵшѵу.еіііи 2 Іа 8 І.ги 


Наши дилеры: Москва 273-06-70 • С.-Петербург 325-92-57/58, 108-66-39, 247-59-74 • Волгоград 95-36-61, 32-92-09, 42-38-05, 44-45-45 

• Екатеринбург 71-77-97, 22-14-24, 22-60-62, 12-72-14, 23-84-78 • Железноводск 29-185 • Ижевск 52-80-18, 48-57-54 • Иркутск 33-08-90, 

• Казань 99-00-89, 78-29-17 • Киров 62-16-29 • Кострома 32-59-33 • Краснодар 38-48-33, 53-13-17 • Красноярск 45-30-29, 47-18-71 

• Магнитогорск 37-76-50 • Н. Тагил 41-00-84 • Н. Новгород 65-14-08, 30-31-79, 77-60-14, 32-57-11 • Новосибирск 51-32-02 

• Пенза 902-352-27-33, 62-74-29 • Петропавловск-Камчатский 11-51-97 • Пятигорск 5-25-05 • Ростов-на-Дону 95-74-33, 48-81-93. 99-46-24 

• Самара 29-96-66 • Саратов 25-04-22, 41-60-52 • Сочи 99-65-28 • Тамбов 52-09-29 • Тольятти 20-88-60 • Томск 55-43-13 • 

• Уфа 74-16-83 • Хабаровск 64-75-09 • Челябинск 62-70-08, 37-12-29, 37-04-47, 75-24-89, 62-17-17 « Череповец 23-34-51 


• Вологда 72-80-98 
34-03-02, 53-62-85 

• Липецк 34-90-87 

• Омск 57-74-18 

• Рязань 27-37-36 
Тюмень 44-33-43 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СТЭДИОН ГРАН туризмо 




РЕЗУЛЬТАТЫ 


6-7 Кубок «Лады», «Волга», «Ока», Тольятти 

20-21 Чемпионат России. 7-й этап, С.-Петербург 


РАЛЛИ 

6-7 Кубок России, «Пскш-Т ІОО» 


12-13 Кубок России, іЛрезидснт», Ростов Великий 

20-21 Кубок Росс и и, «Новороссийск» 

^-28 Кубок России, «Сираж», Гукозо 


КРОСС 


6-7 Кубок Рос сии (юниоры, б агг и), Москва 

13-14 Чемпионат России (легковые, багги), Курск ~ 

1 3-14 Кубок Ро ссии Ігрузовики), Ря заа. 

20-21 Кубок России Ігрузовики, УАЗІ, Ростов-на-Дону 

20-21 Кубок России (легковые, багги), Смоленск 

27-28 Кубок России (мини-багги), Тольятти 


К счастью, в гонках на вьшосливость 
решающий фактор - не рекордные ско- 
рости, а стабильность езды, умение избе- 
гать опасных ситуаций. В этом оба эки- 
пажа ѴІЖ05-КѴѴ5, стартовавшие из хво- 
ста колонны, преуспели. К середине заез- 
да выяснилось, что дуэт Стефана Дауди 
и Джонни Моулена (англичанин времен- 
но заменил австрийца Вальтера Лехне- 
ра) реально претендует на одно из призо- 
вых мест. Васильев и Фоменко шли поза- 
ди. В интересах команды им поручили 
в рамках правил осложнить жизнь сопер- 
никам первого экипажа. Тактика при- 
несла отличные плоды; Дауди и Моулен 
финишировали вторыми в «нашем» заче- 
те N-07, уступив лишь французу Стефану 
Ортелли и немцу Марку Лиебу из «Фрай- 
зингер Моторспорт». Васильев и Фомен- 
ко тоже не с пустыми руками: заработа- 
ли по два очка (их начисляют каждому 
пилоту экипажа) за седьмое место. 

Половина чемпионата позади, можно 
подвести итоги. В личном зачете класса 
N-07 Дауди после английской гонки за- 
мыкает десятку лучших, Васильев и Фо- 
менко с 9 очками — во втором десятке. 
А вот среди команд ѴІЖ05-Р.ѴѴ5 занима- 
ет четвертую строчку и выглядит весьма 
достойно, уступая лидеру всего около 
20 очков. □ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 

6- м этап, «Акрапално 

1 . М. МАРТИН (Эстония. «Форд-Фокус») - 4:53.40; 

2. К. САЙНС (Испания, «Ситроен-Ксара») - 0.46; 

3. П. СОЛЬБЕРГ (Н орвегия. «Субару-Импреза») - 0.52: 

4. Р БЕРНС (Великобритания, «Пеж>-2бб»( - 2.06; 

5. Т . М ЖИНЕН (Финля ндия, «Субару-Импреза») - 2.12: 

6. X РОВАНПЕРА (Финляндия, «Пежо-206») - 3.44; 

7. Ж. ПДНИЦ ЦИ (Франция, «Пеж о-206») - з!^ 

8. К. МАК-РЕЙ (Великобритания, «Сифоен-Ксара») - 4.05. 

7- й этап, «Кнлрус» 

1. П. СОЛЬБЕРГ- 5:09.12; 

2. x. РОВАНПЕРА- 4.14; — 

3. С. ЛОЭБ (фракция, «Ситроен-Ксара») -4.16; 

4. К. МАК-РЕИ - 4.45; 

5. К. С АИНС-5.42; ^ 

6. М. ХИРВОНЕН (Финляндия, «Форд-Фокус») - 8.58; 

7. А. ШВАРЦ (Германия, «Хёццэ-Акцент»)- 13.29 

После 7 этапов 
Пилоты: 1.Р БЕРНС- 37; 

2. К. С АЙНС -"Зб! 

3. М. ГРОНХОЛЬМ (Финляндия, «Пежо-206») - 30; 

4. П. СОЛЬБЕРГ- 29; 

5-7. С. ЛОЭБ, М. МАРіѴІН. К. МАК-РЕИ - по 23. 

Комаиды: 1. «Пеж о» - 81, 

2. «Ситроен» - 73' 

3. «Субару» - 47; ' 

4. іЛРорд» - 43; 

5. «Шкода» - 20, 

6. «Хёндэ» - 6. 

МЕЖДУНАРОДНЫЙ ЧЕМПИОНАТ ФОРМУЛЫ 3000 
После 5 этапов 

1. Б. ВИРДХЕЙМ (Швеция, «Арден») - 34; 

2. Э. ТО ККАЧЕЛО (Италия, «Супер-Нова») - 24: 

3. Н. КИЕЗА (Дания, яДен Бла Эвис»)- 19; 

4. В. ЛИУЦЦИ (Италия, і^’сд Булл») - 18; 

5-6. Р СПЕЙАФИІ® (Бразилия, «Колони»), Дж. ПАНТАНО (Италия, 
іДюранго»)- ло 16. 

ЧЕМПИОНАТ САНТ 
После 8 этапов 

1. П. Т РЕЙСИ (Канада) - 99' 

2. Б. ДЖУНКЕИРА(БразилияТ^ 95; 

3. М. ХУрдЭ ИН (Мексика) - 91 ; 

4. П. КАРПЕІТТЪЕР (Канада) - 70. 

5. А. Ф ЕРНАНДЕС (Мексика) - 63; 

6. 0. СЕРВИА (Испания) - 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 
4-п этап, ралли «Кціеііиі» 

1. А. ЖИГУНОВ ГМоскаа, «Мицуб иси-Лансер»); 

2. А. ЖБЛУДОВ; З.С. УСПЕНСКИИ (оба - Москва, <Субару-Импрезач); 

4. Б. ФЕДОТОВ; 5. А. БЛИНКОВ (оба - С.-Петербург, ЛЛицубиси- 
Лансер»); 

6. М.ЛЕПЕХОВ (Москва. •Мицубиси-Лансер»). 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ЛО КРОССУ 
После 3 этапов 

Баггм-1600: 1. В. НИКОЛАЕВ (Наб. Челны) - 42; 

~ 2 . Б. ЦЕХАНОВИЧ (Балаково) - 32 

3. С. Б ОРИСОВ (Москва) -30. 

Баітм-4000: 1 . В. ДМИТРИЕВ (Москва) - 52; 

2. А. АЛАХВЕРДОВ (Тольятти) - 40; 

3. А. М АКСИМОВ (Москва) - 35. 

Лагковые-1600: 1.А. ИВАНОВ -37; 

2- В. КОЛЕСОВ (оба - Тольятти) - 30; 

З.Р МИННИХАНОВ (йзань)- 26 

Легконые-3500: 1 . Р МИННИХАНОВ - 60; 

2. С. ФАТХУТДИНОВ (оба - Казань) - 33; 

3. И. УСОВ (Омск) -31. 


Н есколько недель, что отделяли чет- 
вертый этап чемпионата ОТ от пя- 
того, российские пшюты ѴЦК05- 
КѴѴ5 обитали, в основном, на бель- 
гийской трассе в Спа-Франкоршам. 
Ко времени выхода в свет этого номера 
станут известны результаты гонки 
«24 часа Спа». К ней Алексей Васильев 
и Николай Фоменко готовились очень 
тщательно, в том числе за рулем гоноч- 
ной формулы «Рено». 

Британскую трассу «Донингтон 
Парк», где прошел пятый этап чемпио- 
ната, соорудили еще до войны. Потом 
перестроили. Но она по-прежнему от- 
личается жесткими требованиями к на- 
стройке машин. Погода же не обещала 
ничего хорошего. Это в Москве в конце 
июня шли дожди, а в Туманном Альби- 
оне царила 30-градусная жара. В затяж- 
ной трехчасовой гонке и так-то ехать 
тяжелее, чем в обычной, а тут еще ши- 
ны. В распоряжении ѴПКОЗ-КѴѴЗ до сих 
пор нет покрышек с идеальными харак- 
теристиками для горячего асфальта. 
Поставщик «Пирелли» работает в этом 
направлении, но нс так быстро, как хо- 
телось бы. Большинство же команд 
чемпионата ОТ используют продукцию 
«Данлоп», к которой в жарких условиях 
нареканий нет. 


Первый по- 
диум сезона 
достался 
иностранно- 
му экипажу 
команды 
ѴиК08-РѴѴ8. 


БРИТАНСКАЯ ЖАРА • < 


СЕРГЕИ ЗИНОВЬЕВ. 
ФОТО: УиК08-КѴѴ8 


’ Ф рагі^ іиіЛтиго этапа; жара жарой, 
— «гдождь в Англии все равно польет. 


КАЛЕНДАРЬ 


СЕНТЯБРЬ 
КОЛЬЦЕВЫ Е ГОНКИ 

5-6 Чемг'.юнат России, 6-й эчаіі, Мячкова 
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ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ФЕТИСОВ ПОДРУЖИЛ ВРАГОВ 


П охоже, пришел конец 
многолетней битве за 
власть в российском ав- 
тоспорте. С середины 90-х 
им пытались одновременно 
управлять Российская авто- 
мобильная федерация (РАФ) 
и Федерация автоспорта и 
туризма России (ФАСТР). 
Как следствие, по итогам се- 
зона появлялось два разных 
списка гоночных чемпионов 
России. 

Тяжба федераций затяну- 
лась настолько, что возгла- 
вивший Госкомспорт РФ Вя- 
чеслав Фетисов назначил 
журналистское расследова- 
ние. Кто главнее - РАФ, чьи 
права официально призна- 
ет Международная федера- 
ция автоспорта (РІА), или 
ФАСТР? 

Результаты пока неиз- 
вестны, но уже прошли засе- 
дания с участием представи- 


телей РАФ и ФАСТР и перего- 
воры вне стен Госкомспорта. 
В итоге, судя по пресс-бюл- 
летеню РАФ, идеолог, созда- 
тель и руководитель ФАСТР 
Игорь Ермилин (положа ру- 
ку на сердце, главный бала- 
мут) стал вице-президентом 
РАФ. Такие же титулы теперь 
и у начальника ГУ ГИБДД 
РФ Виктора Кирьянова, пре- 
зидента московского клуба 
«4x4» Михаила Снарского 
и председателя комиссии по 
безопасности движения Але- 
ксандра Лункина. Добавим - 
в дополнение к действую- 
щим вице-президентам - ди- 
ректору Дмитровского поли- 
гона (НИЦИАМТ) Вячесла- 
ву Резниченко, московско- 
му министру Григорию Ан- 
тюфееву и Сергею Успенско- 
му. А президентом РАФ зи- 
мой переизбрали Николая 
Пугина. 


ПЕРВЫЙ В КРОССЕ - ПРЕМЬЕР 


Н а трассе Дмитровского 
полигона НИЦИАМТ 
прошел третий этап 
чемпионата России по 
кроссу для багги и легко- 
вых машин. Этапов в этом 
году не пятъ, как обычно, а 
четыре, поэтому цена побе- 
ды в каждом стала выше. 
Впрочем, премьер-минист- 
ра Татарстана Рустема 
Минниханова эти сложно- 
сти уже не касаются. Он 
вьшграл первые два этапа, 
выиграл и третий, завоевав 
второй подряд титул в заче- 
те полноприводных легко- 
вушек. Похожая картина 
в дивизионе багги с мото- 
рами до 4 л: пилот команды 
«Газпром» Виктор Дмитри- 
ев досрочно обеспечил себе 
<<золото». 

А в самых иіггересішіх 
зачетах подведение ито- 
гов откладьтается до сен- 



тябрьского курского эта- 
па. В легковых-1600 мог 
решить все вопросы толь- 
яттинец Алексей Иванов, 
но уступил на дмитров- 
ской трассе земляку Вла- 
димиру Колесову. Иванов 
во главе турнирной табли- 
цы, но шансы на золотую 
медаль сохраняют еще че- 
тыре пилота. 'Го же и в баг- 
ги-1600: выиграв дмит- 
ровскую гонку, москвич 
Анатолий Жуков присое- 
динился к соискателям 
высшей награды. Ждем 
осени. 




П осле аргентинского эта- 
па, вьшгранного Марку- 
сом Гронхольмом, собы- 
тия в чемпионате мира по 
ралли развивались непред- 
ска.зуемо. В Греции отличил- 
ся 27-летний эстонец Маркко 
Мартин, уверенно доведший 
новый «Форд-Фокус КБ» до 
первой победы гонщика из 
бывшего «соцлагеря». 

Гравийное ралли Кипра 
лишь поначалу шло в при- 
вычном ключе: после перво- 
го дня лидировали пилоты 
«Пежо» - Гронхольм и Харри 
Рованпера. Затем вперед вы- 
рвался норвежец Петер 


Сольберг на «Импрезе», под- 
твердившей славу машины 
для самых плохих дорог. 
«Форды» и «ситроены» на ка- 
менистой трассе были не 
способны выдерживать его 
темп. А финны из «Пежо» 
стали жертвами поломок 
трансмиссий, причем Грон- 
хольм не добрался до фини- 
ша уже в двух гонках подряд. 
Сход на Кипре был для Ри- 
чарда Бернса первым в сезо- 
не, тем не менее после поло- 
вины чемпионата он лидиру- 
ет, не одержав ни одной по- 
беды. Сюрприз новой систе- 
мы начисления очков. 




ШМІІІІЙШ; 


Сервисные; г^еи.трь>1 


^ ^ -4 С^Пепщрбі 

Ульяновск (8422) - 
_ Ангарск (3951) 517316 
^1 СпьОіжок (0725) 240760 
^ Волоок (81 72 / 21 7996 

Краснотжр (8612) 36624. 


автпоремонтньш 

завод" 


Волоса (81 72 / 21 7996 Производитель: 

Краснотжр (8612) 366245 авторемонтный 

Йижневарто^к (3466) 624411 
Н.Новгор^ (8312] 1 66461. 759059 

(О8о7^ 22924 уп. Промышленная, 

Рострвтна-До нѵ (8 632) 993637 л о 

^рсои Лог (34373) 23242 ^ 

^імшза /846^ 518045 тел.:(8422)64-92-87, 

ТаліВов (07521 561316 ллоояй 

Тнѵнть (3452) 417262 64-92-88 
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НОВАЯ «ЭНЦИКЛОПЕДИЯ АВТОМОБИЛЕЙ 


ЭТО БЫЛО НЕДАВНО, 
ЭТО БЫЛО ДАВНО 


СЕРГЕИ КАНУННИКОВ 



Е ще одна энциклопедия 
от «За рулем» поступает 
в продажу. Посвящена 
она легковым автомоби- 
лям. Первое подобное изда- 
іте с подзаголовком «Фир- 
мы, модели, конструкции» 
появилось еще в 1998-м. Ны- 
нешнее нельзя считать пере- 
работанным и дополнен- 
ным, по сути это совсем дру- 
гая книга. 

Объемистый том вклю- 
чает статьи о почти 750 
фирмах с конца XIX до нача- 
ла XXI века, и не только из- 
вестных, существующих до 
сих пор, но и почти забы- 
тых. Некоторые из них, па- 
пример, немецкая «Бор- 
гвард» или американская 
«Студебекер», в былые вре- 
мена играли видную роль 
в автомобилестроении, дру- 
гие - даже в период «расцве- 
та» построили лишь сотню, 
а то и несколько десятков 
машин. Всем им нашлось 
место в энциклопедии. 

В каждой статье - история одной 
компании: сведения об основателях, 
конструкторах и стилистах, основных 
моделях. Весьма подробно рассказано 
о конструкции знаменитых и популяр- 
ных некогда машин, присутствуют 
и другие - выпущенные мизерными ти- 
ражами, но интересные с инженерной 
или исторической точки зрения. 

Разумеется, широко представлены 
отечественные производители. Причем 
рассказано не только о крупных, извест- 
ных своей массовой продукцией. Не за- 
быты машины, построенные относитель- 


но небольшими тиражами как в Россий- 
ской империи, так и в СССР, в России. 

Из почти 1800 цветных и черно-бе- 
лых иллюстраций многие опубликова- 
ны впервые. Любителей автомобиль- 
ной геральдики порадуют фирменные 
эмблемы, причем не только широко из- 
вестных, но и знакомых более узкому 
кругу почитателей автомобильной ис- 
тории. Гербов в книге - около 300! 

'Гак вы подготовили место для энци- 
клопедии «За рулем» на полке? Впро- 
чем, такие книги после покупки в шкаф 
ставят не скоро. □ 


КНИГИ можно ПРИОБРЕСТИ 

в Москве: 

ул. Долгоруковская, 36/1 (м. «Новослободская»), тел. 973-14-00; 
ул. Бакунинская, 72 (м. «Бауманская»), тел. 261-01-81; 
ул. Краснопрудная, 30-34 (м. «Красносельская»), тел. 264-92-94; 
Каширское ш., 144 (м. «Домодедовская»), тел. 995-19-10, 
а также на стенде издательства на «Книжной ярмарке на Тульской», 
Варшавское ш., 9 (стенд № 410-08); 
в Воронеже: 

ул. Хользунова, 112, тел. (0732) 143-490; 
в Перми: 

ул. Боровая, 24, тел. (3422) 227-204. 


На правах рекламы 



в конце лета отечественных автолюбителей ждет 
приятная новость: компания ипіѵегзаі Іпсіизігіез начинает 
поставлять на российский рынок автомобильных запчастей 
глушители экономкласса со значительно увеличенным 
сроком службы и двухгодичной гарантией от производителя. 

Компания ІІпіѵегзаІ Іпбизіпез известна в России и 
многих европейских странах как производитель 
высококлассных современных систем выпуска и их 
составляющих частей. Наиболее популярны на 
сегодняшний день у российского потребителя глушители 
двух серий: Зіапоаіі Ііпе и Есопош Ііпе. 

ЗТапРагТ Ііпе - современная высоконадежная модель, 
разработанная в соответствии с самыми последними 
требованиями к уровню шума, изготавливается из 
алюминизированной стали. Компания ІІпіѵегзаІ Іпбизігіез 
гарантирует своим по.купателям. что глушители Зіапбагі 
Ьпе прослужат не менее двух лет. 

Есопот Ііпе - это модельный ряд глушителей, 
ориентированный на экономных автовладельцев, 
изготавливается из черного металла. Цена, что называется. 
- "народная". К сожалению, банка, выполняющая функцию 
шумопоглощения, изготавливаемая из холоднокатаной 
стали, служит несколько меньше, чем собственно труба, 
направляющая газы, поэтому производитель мог дать 
потребителю только годовую гарантию на свою продукцию. 

Но работа по улучшению качества продукции ІІпіѵегзаІ 
Іпйизігіез не останавливается ни на минуту. 

Помимо постоянного обновления производственного 
оборудования и технологических цепочек, инженеры 
ІІпіѵегзаІ Іпбизігіез непрерывно разрабатывают новые 
модели систем выпуска. С целью у'величения гарантийного 
срока службы глушителей экономкласса специалисты 
компании ІІпіѵегзаІ Іпбизігіез просчитали возможность 
производства комбинированных изделий, в которых будут 
использованы трубы из черного металла и банки из 
алюминизированной стали. Гарантия на эксплуатацию 
такого глушителя вырастает до двух лет (в два раза против 
обычного Есопогп Ііпе), незначительное увеличение 
стоимости, где-то в среднем на 10 %, с лі«вой окупится 
увеличившейся надежностью и долговечностью. 
Разработка предназначена для владельцев российских 
автомобилей марки ВАЗ. ГАЗ и "Москвич "и позволяет 
отечественному автолюбителю приобретать изделия 
европейского качества по доступной цене. 

Более подробную информацию о продукции ІІпіѵегзаІ 
Іпривіпез Вы сможете получить у региональных дилеров. 


^NIVЕІI8А^ 

ІМОи8ТНІЕ8 


РЕГИОНАЛЬНЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛИ: 
г. Челябинск 

"ОРЕАДНА" ЗАО. т. (351 2) 66-43-75: 
г. Москва 

“ТОПАЗ-ГРУПП" ООО, т. (095) 550-77-97; 
“ГРЭТ-АВТО" ООО, т. (095) 502-75-20: 
г. Ростов-на-Дону 

"РосАвтоПром" ООО. т. (8632) 90-52-75; 
г. Екатеринбург 

“Торговая Компания ОЛМИ". т. (3432) 70-33-04, (3432) 53-90-48: 
г. Нижний Новгород 

"Торговый Дом Пигма' ООО, т. (831 2) 69-06-52; 
г. Новосибирск 

"Автостандарт" ООО. т. (3832) 49-98-64: 
г. Санкт-Петербург 

ЗАО "Автопартнер", т. (812) 227-96-09: 
"Авто-Лада" ООО, т. (812) 123-27-90, т./ф. (812)123-27-96. 

Мрр://ѵѵѵѵѵѵ.ипіѵег8аІ.ее 
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В группе Т2 можно ставить любой двигатель. Даже от паровоза. 


От кондиционера только компрессор, а спина уже не потеет. 







і 

1 






ШІПІ 

шД 

спецподготовкаі 







! 

41 


1 ^ 

■ ц 

1 л 

1 * 

■ 



I’ 

к 

! 


228 За рулем 8/2003 





УАЗ ДЛЯ ТРОФИ-РЕЙДОВ 


О шибаются буржуазные историки, 
утверждающие, будто трофи-рейды 
придумали англичане-американ- 
цы. У них и грязи-то подходящей 
нет. Без сомнения, это наше изобрете- 
ние, только не получившее своевремен- 
ной рекламной поддержки. Вся история 
государства - сплошные рейды и трофи, 
а почетным президентом ассоциации 
трофи-рейдов России по праву можно 
считать Ермака Тимофеевича. Трассы 
же утверждал сам Иван Грозный. 

Иван Сусанин - штурман с мировым 
именем, мастер прокладки оптималь- 
ных болотных маршрутов. Грандиоз- 
ные таски сопровождали строительст- 
во города на Неве и в альпийском похо- 
де Суворова. 

Шли годы, менялись транспортные 
средства, оснастка, навигационное обо- 
рудование и состав зщастников. На сме- 
ну каторжникам, военным, крепостным 
крестьянам и прочему подневольному 
люду ныне пришли генеральные дирек- 
тора, юристы, врачи и другие, жажду- 
щие приключений и адреналина. Участ- 
ников гонок по болотам легко узнать по 
камуфляжным робам, рыбацким сапо- 
гам (иногда под горло), а их автомоби- 
ли - по огромным колесам, лебедкам, 
«кенгурятникам» и множеству наклеек, 
по коим можно писать историю совре- 
менных трофи-рейдов. Одна из самых 
известных болотных гонок в России - 
«Золотая бочка - Ладога», а самый попу- 
лярный джип -УАЗ-3 151, вернее, то, что 
из него получается после специальной 
подготовки. Посмотрите на эти экипа- 
жи в их родной стихии. 

ЛЕСНОЙ КОЗЕЛ 

Трофи-рейды весьма демократичны, 
здесь возможны три уровня подготовки 
автомобилей: ТР-1, ТР-2 и ТР-3. Самая 
доступная группа - ТР-1. Машина - в за- 
водской комплектации, допускаются 
лишь небольшие изменения: шины на 
дюйм пошире, блокировка дифференци- 
ала, более ухватистая баранка, дополіш- 
тшшная защита агрегатов, лебедка и ра- 
диостанция СВ-диалазона 27 МГц. В об- 
щем, обычная машина рыбаков и охот- 
ников. Но есть свои изюминки. 

Моторы, традиционные для УАЗов: 
УМЗ-452, 417 и 421, ЗМЗ-2401 и 402. 
Более современные, из Ульяновска 
и Заволжья, под капотом не увидишь - 
дорогие, сложные в ремонте и, самое 
главное, мелкосерийные - технические 
требования предписывают минималь- 
ный годовой объем производства не 
менее 1000 штук. Даже новый двига- 
тель перед гонками разбирают и прове- 
ряют каждую детальку. Почти на каж- 
дом моторе распредвал с расширенны- 



Неоднократный 
призер «Ладоги», 
выступающий 
на «Гелендваге- 
не», эстонец 
Рейн Пинн: 
«Почему же этти 
русские не тон- 
нут в болотте?» 


ми фазами и увеличенным подъемом 
клапанов - лишней мощности и момен- 
та не бывает. Но поджимать головку не 
торопятся, многие ездят на А-76 (А-80) 
и слышать не хотят о каком-то «92-м» 
и тем более «95-м» бензине. 

Вне зависимости от типа карбюра- 
тора (кто-то предпочитает питерские 
К-126 или К-151, а кто-то «Солекс» или 
«Озон») все ставят более эффективные, 
чем «родные», воздушные фильтры - 
от ЗМЗ-402, 406 и тросовый привод 
дросселя. Продираясь по глубокой ко- 
лее или карабкаясь по валунам, легко 
сорвать мотор с подушек и тогда обыч- 
ный привод тягами не обеспечит «пол- 
ного газа». Или наоборот, мотор будет 
орать как резаный вместо тихого шур- 
шания на холостых. Кстати, замечено, 
что три «лесных джипа» шумят мень- 
ше, чем понтовитая «восьмерка» мос- 


ковского рейсера с огромным дымохо- 
дом и розовыми брызговиками. 

Вместо штатного железного вентиля- 
тора ставят два вазовских - с электро- 
приводом, датчиками и тумблером. Ина- 
че в броде лопасти, ввинчиваясь в воду, 
гнутся и рвут трубки радиатора - не сни- 
мать же ремень перед каждой лужей. 

Даже на самый древний «уазик», на 
котором в 80-х годах ездил председа- 
тель колхоза (попадаются и такие, куп- 
ленішіе за $300 со сквозными дырами 
в кузове), новые хозяева устанавлива- 
ют ГУР, вакуумник в тормоза и армей- 
ские мосты с колесными редукторами. 
С 1973 года выпускают эти мосты, а бо- 
лее доступных по цене и лучше приспо- 
собленных к бездорожью нет. Большое 
передаточное отношение, хороший 
клиренс и прочные полуоси делают их 
весьма конкурентоспособными: даже 



Без гидроусилителя в болоте делать 
нечего. 


Вместо одного механического - два Питерцы предпочитают зажигание 

электровентилятора. Михайлова. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


спецподготовка 


УАЗ ДЛЯ ТРОФИ-РЕЙДОВ 



Канализация: сухо, комфортно и, главное, надежно! 


на «ленд-роверах» и «тойотах» они ра- 
ботают подчас лучше фирменных. 

Шлепать по болотам можно только 
на подспущенных до 0,2-0,5 кгс/см2 
шинах, а на тверди их надо подкачать 
до нормы. Компрессор «Мустанг« сго- 
рает как л 5 ^ина уже к концу гонки, до- 
рогие импортные держатся чуть доль- 
ше. Самым подходящим оказался ком- 
прессор кондиционера - его электро- 
магнитную муфту включают по мере 
необходимости. Тогда воздуха хвата- 
ет даже на мощный пневматический 
сигнал. 

БОБИК В ГОСТЯХ 

Более серьезно готовят УАЗы в группе 
ТР-2 - здесь уже можно переделывать 
подвеску, поднимать кузов, ставить ши- 
ны внешним диаметром до 36 дюймов 


и даже др)ггие двигатели. Фантазии 
экипажей, похоже, нет предела. Один 
из таких - УАЗ с «восьмеркой» ЗМЗ-53. 
Конечно, и раньше эти двигатели ста- 
вили на генеральские «козлы», по зака- 
зу КГБ - на «волги», но на «трофиче- 
ской» машине это все же редкость. 
Мощностью 125-140 «лошадей» сегод- 
ня не удивишь, но момент 30 кгс.м при 
2000 об/мин достоин уважения. Ради 
него переделывают картер маховика 
под уазовскую КГІ, кронштейны на ра- 
ме, рулевой механизм, системы охлаж- 
дения и выпуска. Обратная сторона - 
в болоте тяжелый мотор тянет ко дну. 

Удивительно, но трансмиссия это из- 
девательство терпит, хотя многое зави- 
сит от водителя. 

В автоспорте, еще во времена Союза, 
прибалты славились как рукастые ребя- 



Механический привод лебедки оказал- 
ся надежнее электрического. 



Брать только лучшее: «военный» мост, 
«собольи» дисковые тормоза, рычаж- 
но-пружинная подвеска, сдвоенные 
амортизаторы. 



та и большие выдумщики. Из команд 
Эстонии и Латвии только рижане бра- 
тья Видушс приехали нынче на УАЗе, ос- 
тальные на иномарках. Свою машину 
ласково называют «бобиком» и говорят, 
что японцы ни черта не понимают в без- 
дорожье, а наш УАЗ сопоставим с «Ленд- 
Ровером», только дешевле и, к сожале- 
нию, нет стабильного качества. Начи- 
нали братья на полностью стандартной 
машине, но сейчас поставили трехлит- 
ровую «шестерку>> 150 л. с. от битого 
«Форда-Скорпио», его же коробку сбло- 
кировали с уазовской «раЗдаткой». Мос- 
ты, конечно, наши, армейские, но с дис- 
ковыми тормозами от «Гранады». Пе- 
редняя и задняя подвески на пружинах 
и тягах. Кузов, кроме того что поднят на 
60 мм, интересен «интегральным опе- 
рением» - к капоту приварены эрзац- 
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ТЕХПОМОЩЬ 


СПВЦПОДГОТОВКа уаз для трофи-рейдов 







Ладога. Белые 
ночи. Мосты 
еще разведены, 
а до старта все- 
го несколько 
часов. 


крылья и облицовка. Теперь добраться 
до мотора проще простого. 

Лебедка оригинальная. Однажды, 
когда в очередной раз сгорел электро- 
двигатель, решили сделать ременный 
привод. Ремень при перегрузке про- 
скальзывает и этим предохраняет от 
поломки редуктор и валы. Теперь она 
не подводит, ломаться там нечему. 

Мечта любого джипера - хороший 
дизель на «козле». Ставят импортные, 
подбирая полегче, понадежнее и с мо- 
ментом больше 20 кгс-м. Чаще всего 
это «Мерседес», «Тойота», «Ниссан», но 
уже мелькает польская «Андория». Ко- 
робку и «раздатку» оставляют уазов- 
скую - в соответствии с техтребования- 
ми, хотя бывают и исключения. 

Вместо барабанных тормозов на ар- 
мейские мосты ставят дисковые от «Со- 
боля»; они совпадают по шпилькам, 
нужно лишь приварить кронштейны 
для суппортов. Преимущества - не надо 
долго сушить колодки после брода, да 
и менять легче. На «Ладоге» за тысяче- 
километровый маршрут грязь, вода 
и скорость сожрут их не один комплект. 

При езде по валунам и колее нельзя 
допускать диагонального вывешива- 
ния - машина без блокировки межко- 
лесных дифференциалов встанет. 
Здесь важен ход подвески, возмож- 
ность хоть тремя колесами, но заце- 
питься за грунт. Такая подвеска есть на 
УАЗ-31514 - передняя на пружинах и 
продольных рычагах, но сделана под 
«колхозный» мост. Продвинутые джи- 
перы срезают оттуда кронштейны и 
приваривают их к балке армейского 
моста или делают свои по образу и по- 
добию фирменных. Заднюю подвеску 
иногда берут от УАЗ-3153. Она на 
длинных параболических рессорах 
и ход с ней вполне приемлем. Но еще 


лучше работает задняя подвеска на 
пружинах с двумя продольными штан- 
гами и верхним треугольным рычагом 
с шаровым шарниром. Такую подсмот- 
рели у <Ленд-Ровера», от него и берут 
треугольник. 

А вот с амортизаторами просто беда. 
Рвутся любые; и дорогие импортные, 
и устанавливаемая парами на каждое 
колесо питерская «Плаза», и даже гру- 
зовые от «газона». А чтобы пружины 
не выскакивали - мосты подвязывают 
ремнями. 

ШАНХАЙСКИЙ БАРС 

«Монстры», начисто потерявшие чело- 
веческое... извините, заводское обли- 
чье, - группа ТР-3. В хитросплетении 
труб каркаса и приклепанных к ним 
алюминиевых панелей едва угадьшает- 
ся рама прототипа. Подвеска на про- 
дольных рычагах, но вместо пружин 
и амортизаторов гидропневматические 
пружинные стойки, как на багги. Кста- 
ти, именно на хорошие багги похожи 
эти чудовища - все предельно функцио- 
нально и ничего ^шшнего. 


Конечно, первое, что бросается 
в глаза, - широченные шины, 14 дюй- 
мов - норма, а встречаются еще шире. 
От кузова в лучшем случае остается 
рамка ветрового стекла, иногда еще ка- 
пот. Светотехника военная от БТР - 
ее и кувалдой не разобьешь, но может 
стоять и мощный ксенон для ночных 
гонок, как на «Черной каракатице» пи- 
терцев В. Быстрова и А. Голубева. 

Машина москвичей С. Савенко 
и С. Емельянова с броским экстерьером. 
По документам ГАЗ-67, наверное, войну 
прошел. Знакомый облик; крылья, ка- 
пот, облицовка. Только все это сделали 
заново - трубчатый контур оклепали 
рифленым алюмиьшем, любовно сохра- 
нив черты породы. Но «корыто» кузова 
от «Рэнглера», двигатель от «Тойоты» 
объемом 2,4 л, от нее же коробка с «раз- 
даткой». Хорош «Иван-Виллис» и в деле - 
по болоту шел в полный рост, будто хра- 
брый воин в атаку. Главное, чтобы атака 
не захлебнулась, как это случилось, на- 
пример, с багги 12-13-ГО классов попу- 
лярными лет 10 назад; сегодня их осто- 
вы ржавеют на задворках мастерских. □ 
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РОМАН СЕМЕНОВ, ЗАО «37-Й АВТОКОМБИНАТ» 




Х валить «мерседесы» излишне: их 
высокие ходовые качества и на- 
дежность давно оценили. Подтвер- 
ждение тому - постоянный спрос 
на автомобили этой марки, в том числе 
подержанные. Покупая такие, естест- 
венно рассчитывать, что они еще долго 
прослужат, не подрывая семейный бюд- 
жет. Но так бывает не всегда. 

НЕЯСНЫЙ СИМПТОМ 

Вот одна, можно сказать, типичная 
история. Наш знакомый, купив «Мерсе- 
дес» С-класса 1995 года выпуска 
(«202-й» кузов), вынужден был тут же 
«прописаться» в автосервисе. Основная 
причина - неустойчивая работа двига- 
теля на холостом ходу и провалы при 
интенсивном разгоне, но далеко не все- 
гда. Никакой системы! К тому же двига- 
тель порой не удавалось пустить в са- 
мый неподходящий момент. Поначалу 
новый хозяин пытался самостоятельно 
«вылечить» мотор, полагая, что всерьез 
«мерседесы» не ломаются, и заменил 
свечи зажигания. Не помогло - при- 
шлось обращаться в автосервис. 

Результат? Плачевный. Внимательно 
обследова/ш каждый компонент систе- 
мы, для успокоения проконтролировали 
фазы ГРМ и компрессию, не забыли под- 
ключить компьютер - система в поряд- 
ке. Как назло, в сервисе двигатель рабо- 
тал четко, без сбоев. А найти неисправ- 
ность, если она не проявляет себя во 
время диагностики, совсем не просто. 

И вот машина прибыла к нам. Двига- 
тель - «111-й», рабочим объемом 1,8 л 
с системой распределенного впрыска 
РМ5 (фото 1). Кстати, этим двигателем 
комплектовали модель до середины 1996 


года, потом ее сменила новая - НРМ. 
Принципиальное их различие - в спосо- 
бе определения расхода воздуха двигате- 
лем. У РМ8 за это отвечает датчик абсо- 
лютного давления, а у НРМ - пленочный 
датчик массового расхода. В остальном 
системы различаются мало. 

ПОДКЛЮЧАЕМ СКАНЕР... 

Специалисты называют датчик абсолют- 
ного давления МАР-сенсором. Располо- 
жен он в блоке управления, который кре- 
пится к арке левого переднего колеса, 
под бачком омывателя (фото 2). Датчик 
состоит из мембраны, вакуумной каме- 
ры, микросхемы с пьезоэлементом и на- 
грузочного сопротивления. Его внутрен- 
няя полость через трубку соединена с за- 
дроссельным пространством впускного 
коллектора. Разъем МАР-сенсора трех- 
контактный. На один подается напряже- 
ние 5 В, второй - выход сигнала, третий - 
«масса». Когда двигатель не работает, да- 
вление воздуха во впусююм коллекторе 
равно атмосферному. На минимальных 
оборотах холостого хода оно понижается 
до 300-400 мБар. 

Для проверки МАР-сенсора нужен 
сканер. В нашем распоряжении дилер- 
ский, под названием «Стар диагносис». 
Аппарат громоздкий, в его составе два 
блока - программный и мультиплексор 
(фото 3, 4). Диагностический разъем 
находится в моторном отсеке (фото 4). 

Подключаем сканер. Соединение за- 
нимает несколько минут - серьезный 
автомобиль не терпит суеты. Начинаем 
с проверки показаний МАР-сенсора. На 
неработающем двигателе давление во 
впусююм коллекторе 975 мБар - нор- 
ма. Пускаем двигатель - 350 мБар, по- 



рядок: с ростом оборотов этот пара- 
метр уменьшается. Для точного расчета 
расхода воздуха блоком управления не- 
достаточно показаний одного датчика 
абсолютного давления. Поскольку в за- 
висимости от температуры плотность 
воздуха меняется, в паре с МАР-сенсо- 
ром работает датчик температуры (фо- 
то 5). При пуске холодного двигателя 
его показания должігы совпадать с тем- 
пературой окр^окающего воздуха. Раз- 
брос показаний обычно - не больше 
двух градусов. 

КОРРЕКЦИЯ 

Разобравшись с расходом воздуха, об- 
ратимся к так называемым коэффици- 
ентам адаптации. Хотя сборка двигате- 
лей ныне максимально автоматизиро- 
вана, собрать два абсолютно одинако- 
вых невозможно. Поясним. Берем не- 
сколько моторов одной модели. Д;ш ус- 
тойчивой работы на холостом ходу каж- 
дому потребуется разное количество 
топлива, а значит, и время открытого 
состояния форсунок у них будет отли- 
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чаться. Отклонение от расчетного со- 
стояния отражается в поправочных ко- 
эффициентах, названных адаптацион- 
ными. Например, у загрязненных фор- 
сунок ниже производительность, из-за 
чего топливо-воздушная смесь беднее - 
это тотчас зафиксирует датчик кисло- 
рода в выпускной трубе. По его сигналу 
блок управления увеличит время от- 
крытия форсунок. И наоборот, если 
в ци;шндр поступает больше топлива, 
чем необходимо, время открытого со- 
стояния форсунок уменьшится. 

В нашем случае эти изменения от- 
слеживают два коэффициента. Первый 
отвечает за коррекцию подачи топлива 
на холостом ходу и рассчитывается 
в миллисекундах, второй - за работу 
двигателя на частичных нагрузках 
и выражается в процентах. У нас на хо- 
лостом ходу коэффициент 0,1 мс, а на 
частичных нагрузках - 1,04 - хорошие 
показатели. Согласно документации, 
смещение допускается до 25%, но это 
крайний слздіай. Когда коэффициент 
увеличивается до 1,17, есть повод заду- 
маться. Владельцу этого «Мерседеса» 
беспокоиться вроде не стоит. В чем же 
тогда дело? Может, в способе «органи- 
зации» холостого хода? 

На большинстве двигателей за под- 
держание минимальных оборотов холо- 


стого хода отвечает регулятор (РХХ). Его 
также называют регулятором добавоч- 
ного воздуха (РДВ) . Он участвует в пуске 
холодного двигателя, движении нака- 
том, а также при изменении нагрузки 
с включением мощных потребителей 
энергии, например кондиционера или 
гидроусилителя. На этой же машине РДВ 
нет. Его роль возложена на дроссельный 
патрубок (фото 6). По комаіще с блока 
управления заслонка поворачивается па 
требуемый угол. На холостом ходу мак- 
симальный составляет З"'. У нас 1,9" - 
опять норма. Впрочем, и так известно, 
что электронный дроссель - надежный 
узел. С поломками мы сталкивались ред- 
ко. Владельцу это «удовольствие» стоит 
350 долларов - тем более, что новый не- 
обходимо «адаптировать», - чтобы дрос- 
сельная заслонка заняла положение, со- 
ответствующее сложившимся условиям 
работы двигателя. Это делаем с помо- 
щью сканера. 

ОПЫТ НЕ КУПИШЬ! 

В нашем случае при работе двигателя на 
холостом ходу неисправность себя не 
проявила. Чтобы ее найти, механику 
пришлось совершить пробную поездку. 
В первые минуты все, казалось бы, в нор- 
ме, по вскоре двигатель потерял мощ- 
ность, в работе появились провалы. Вот 
она - неисправность! Остается снова 
подключить сканер и проконтролиро- 
вать параметры. Ба! Теперь вместо атмо- 
сферного дав;іения 975 мБар МАР-сенсор 
на неработающем двигателе показьтает 
730 мБар, обманывая блок управления. 
А тот, опираясь на искаженные данные 
о расходе воздуха, неправильно вычисля- 
ет время открытия форсунок. 

К датгіику абсолютного давления по- 
добраться сложно: он внутри неразбор- 
ного блока управлеьшя. У официально- 
го дилера заменяют весь блок, который 
стоит 1000 долларов. Видимо, поэтому 
у нас научились восстанавливать этот 
узел - всего за 200 долларов. Благо, вы- 
ход из строя МАР-сенсора - довольно 
типичная неисправность для системы 
РМ5. Случается такое в основном зи- 
мой, когда влага из впускного коллек- 
тора по вакуумной трубке попадает 
в датчик и, замерзнув, разрушает его. 
Но неисправность может проявить себя 
не сразу или не очень явно, как в нашем 
случае. Мастера со стажем .знают об 
этом дефекте и с особой тщательно- 
стью проверяют МАР-сенсор. 

Занимаясь диагностикой разных ма- 
рок автомобилей, специалист посте- 
пенно накапливает опыт. И тогда на ре- 
монт уходит значительно меньше вре- 
мени, чем при поиске по картам неис- 
правностей. □ 


На правах рекламы 



САМАЯ ТИХАЯ ДЕТАЛЬ 

В вашем автомобиле 


Новое высокотехнологичное оборудование, 
жесткий отбор сырья и грамотные высоко- 
классные специалисты — вот «три кита», на ко- 
торых базируется современное производство 
высококачественной продукции. 

Жестко взяв курс на реализацию этих прин- 
ципов. молодая российская компания СВД вот 
уже несколько лет успешно конкурирует на 
отечественном рынке запчастей к системам 
выпуска выхлопных газов со многими имени- 
тыми производителями. 

Высокая надежность глушителей СВД под- 
тверждена не только сертификатами «АвтоВАЗа» 
2001 года, но и практикой эксплуатации рос- 
сийскими автолюбителями. Меньшее количе- 
ство сварных швов в глушителях, выпускаемых 
под маркой СВД, дает изделиям дополнитель- 
ную защиту от коррозии, герметичность, на- 
дежность при случайных механических ударах. 
Агрессивная дорожная грязь, реагенты, приме- 
няемые в зимнее время.- все это достаточно 
быстро разъедает сварной шов. Но закатной 
способ, взятый на вооружение компанией СВД. 
требует высококлассного оборудования; неко- 
торые «производители», переняв этот метод, 
стали закатывать швы чуть ли не по принципу 
домашнего консервирования. Отсюда резуль- 
тат — обещанного срока деталь не служит... 

Кампания СВД использует для производст- 
ва своих глушителей эксклюзивное закаточное 
оборудование, позволяющее работать с ме- 
таллопрокатом толщиной от 1 до 1,5 мм. Изго- 
тавливать глушители из более тонкого метал- 
ла. конечно, можно, но это неизбежно скажется 
на потребительских качествах и сроке службы. 

Глушители СВД позволяют снизить шум до 
78 дБ, при этом сохраняют мощность двигателя 
и уменьшают потребление топлива почти на 
10% за счет снижения противодавления вы- 
хлопных газов. Добавьте к этому идеальную ге- 
ометрию. позволяющую без проблем устано- 
вить деталь на ваш автомобиль, годовую гаран- 
тию производителя, фирменную упаковку и до- 
ступную цену — вы получите изделие с очень 
хорошим соотношением «цена-качество». 

Наслаждайтесь во время езды звуками сво- 
ей стереосистемы и мерным рокотом мотора, 
а не ревом выхлопных газов, которые портят не 
только окружающую среду, но и ваши нервы. 

Санкт-Петербург, пл. Растрелли, д. 2, к. 1 -40 
Отдел продаж — т. (812) 271 -95-06, 271 -90-09 
«ѵѵѵм.сЫІ.ги 

Наши региональные представители; 

• Москва. «КОРУНД» (095) 487- 17- 11. 487- 12- 10: 
«РУЛАЙН» (095) 745-00-65: «САПСАН» (095) 
557-81-10 ♦ Ростов-на-Дону. «ЛИГА» (8632) 
92-59-03. 92-89-89: «РОСАВТОПРОМ» (8632) 
99-53-25 • С.-Петербург. «ГЛАВАВТОСНАБ' 
(812) 245-75-05: «ПАРТНЕР» (812) 380-20-78: 
ТД «РАБОТЭК» (812) 252-67-54. 252-67-56, 
252-67-64, (095) 775-89-50 • Челябинск. 
«УНИКОМ» (3512) 75-01-34. ф. (3512)75-11-10 
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И звестно, что работать обычными 
ключами гораздо удобнее, чем 
универсальными. Каждой гайке - 
свой ключ и никаких забот с пере- 
настройкой инструмента. В серийном 
производстве это, конечно, оправданно, 
однако в собственном гараже или не- 
большой мастерской без универсальных 
ключей порой не обойтись - специаль- 
ных не напасешься. Поэтому хоть и ле- 
жит такой инструмент большую часть 
времеьш без дела, зато с ним спокойнее. 

Чем, например, открутить гайку ред- 
кого размера или с зализанными граня- 
ми, удержать от проворачивания вал, 
вывернуть шпильку? Здесь-то и приго- 
дится универсальный спецключ. 



Но не абы какой - в продаже нынче 
столько замаскированного в красивые 
упаковки барахла, что, купив первый 
попавшийся инструмент, вы, скорее 
всего, будете разочарованы. Большая 
часть изготовителей старается себя не 
афишировать. Никаких сопроводитель- 
ных бзлѵіаг, этикеток, знаков соответст- 
вия каким-либо стандартам или фир- 
менного клейма зачастую нет. Слова 
продавца - явная или скрытая реклама, 
и безоговорочно доверять им не стоит. 
Поэтому самый надежный гарант удач- 
ной покупки - испытания. Не отходя от 
кассы. Вернуть потом негодный товар 
бывает труднее. Особое внимание ин- 
струменту без опознавательных знаков. 


2 



Подтверждение тому - результаты на- 
шего теста. 

1 . Старые добрые разводные ключи. 
Юіассика жанра. Встречаются самые 
разные размеры, от совсем маленьких, 
с раскрытием до 17 мм - для мелкой бы- 
товой техники, до исполинов под гайки 
паровозов - такиьш в старых фильмах 
злодеи били героев по голове. 

Общая беда этих ключей - малая жест- 
кость и ненадежная фиксация подвиж- 
ной губки, отчего она норовит слизать 
грани гайки. У хороших моделей на на- 
правляющей есть мелкая насечка, пре- 
пятствующая расползанию губок при 
передаче больщого момента. Хромовое 
покрытие тоже способствует соскаль- 
зыванию, поэтому, если не собираетесь 
работать с дорогой сантехникой, на 
губках лучще заранее его аккуратно 
ободрать на наждаке. 

2 , 3 . Ключи трубные, самозажимаю- 
щие. Зубья губок таких ключей ориен- 
тированы в одну сторону, чтобы вгры- 
заться и закусывать деталь. На гайках 
оба сидят прочно, а вот на трубе тот, что 
полностью красный, чувствует себя не- 
уютно - губка плохо поджимается гру- 
бой гайкой с крупным щагом. На кале- 
ных валах и тот и другой одинаково бес- 
помощны - зубья скользят без малейще- 
го щанса закусить твердую сталь. Вме- 
сте с тем, второй ключ сделан более ка- 
чественно: цельнолитой корпус, мень- 
ще люфт подвижной губки, аккуратная 
гайка с более мелкой резьбой, обрези- 
ненная ручка и твердость в пять (!) раз 
выще - НКС 39 против 8. 

4 . Казалось бы, о чем здесь говорить? 
Эти ключи давно известны, служат дол- 
го и переходят по наследству от отца к 
сыну. Но то бьшо раньще. Современные 
аналоги - одно разочарование. Зубья 
губок «садятся» уже на водопроводной 


3 
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УНИВЕРСАЛЬНЫЕ КЛЮЧИ 



Твердость рабочей части - одна из главных 
характеристик инструмента. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕДЕННЫХ ИСПЫТАНИИ 


№ 

Наименование 

Размеры, 

Вес, 

Рабочий диа- 

Твердость 

Цена, 

Примечание 

п/п 

изделия 

мм 

г 

пазон, мм 

губок ННС 

руб. 


1 

Разводной ключ 

300x70 

656 

0-36 

40 

230,0 


2 

Ключ трубный 

300x70 

732 

0-50 

8 

103,0 

Кованьм, крайне низкая 
твердость губок 

3 

Ключ трубный 

400x75 

1400 

5-70 

39 

150,0 

Сменные губки, кованый 

4 

Ключи трубные № 3 

490x70 

1830 

15-80 

21 

280,0 



№0 

270x40 

498 

0-20 

23 

73,0 


5 

Ключ «Стилсон» 

400x85 

1140 

3(1-60 

43 

180,0 


6 

Ключ «Стилсон» 
МАММѴТ 

180x35 

270 

12-20 

48 

350,0 

В комплекте трансформера 

7 

Переставные клеіци 
(зеленые) 

250x70 

306 

0-35 

43 

161,0 


8 

Переставные клеіци 
(желтые) 

250x70 

398 

0-25 

18 

160,0 


9 

Переставные клеіци 

Меіарго 

250x50 

300 

0-35 

43 

322,0 


10 

Переставные клеіци 
Катаза-Тооіз 

250x50 

316 

0-35 

45 

322,0 


11 

Переставные клещи 
КгаЛооІ 

190x50 

222 

0-30 

44 

210,0 

Губки самофиксирующиеся, 
наборные из пластин 



Размер лунки после испытаний - показа- 
тель твердости металла. 


трубе. Покупая такие ключи, еще у при- 
лавка проверьте твердость - зажмите 
покрепче подходящую железку. Самый 
маленький из нащего набора покоро- 
бился уже на первой тестовой трубе 
(см. фото). Конструктивно же эти клю- 
чи наилучщие. При условии достаточ- 
ной твердости губок ими можно кру- 
тить и каленые валы, и «лысые» гайки - 
клещевой зажим всегда обеспечит 
должный преднатяг захвата. 


6 



5 , 6 . Ключи «Стилсон». Простая, но 
вполне работоспособная конструкция. 
Каленые валы ей, конечно, не по зубам 
- нет преднатяга, в отличие от предыду- 
щих моделей, а тонкие гайки от усилия 
подвижной губки становятся яйцом - 
упор подвижной губки прикладывает 
усилие в середине грани. Юіюч компак- 
тен, прочен и по-своему удобен в рабо- 
те. Трансформер, снабженный им, мо- 
жет пригодиться в дороге - в рукоятке 
спрятаны нож, пассатижи, отвертка, 
пила и напильник. 

7 , 8 . Инструмент аналогичного назна- 
чения - переставные клещи. Пусть не 
столь цепко они держат гладкие трубы, 
но гайки им вполне по силам. К сожале- 
нию, качество именно этих экземпля- 
ров оказалось крайне низким. Зеленые 
сра.зу же перестали фиксироваться в 
промежуточных положениях - стерлись 
упоры-пупырыщки, а желтые гнутся от 
усилия одной руки. Нс будещь же после 
каждой гайки править их молотком, да 
и бесполезно это - крепче не станут. 
Кто такие делает - неизвестно. 



9 , 10 . Совсем другое дело - фирмен- 
ный инструмент. Мегарго и Катаза- 
Тоо1$ зарекомендовали себя с наилуч- 
щсй стороны. Специализация первых - 
тормозные щтуцеры. Несимметричная 
выемка губок всегда находит оптималь- 
ное положение на прикипевшем штуце- 
ре. Вторые - спецы по трубкам. Ско- 
шенные зубья губок надежно вгрыза- 
ются в металл и великолепно держат, 
а собачка подвижной губки, кроме бы- 
стродействия, еще и очень прочна. Рас- 
пространенный дефект подобных кле- 
щей - несанкционированная перестав- 
ка - здесь исключен конструктивно. 

1 1 . Переставные клещи с фиксирую- 
щимся раскрытием. Для автомобилиста 
этот инструмент скорее экзотика, чем 
необходимость. Сложный, громоздкий 
многорычажный инструмент, с пружи- 
нами и набранными из пластин губка- 
ми. Тем не менее, в какой-то мере удоб- 
ны и в работе нс подведут. Ручки, пожа- 
луй, коротковаты и для надежного за- 
жима нужно прикладывать к ним до- 
вольно большое усилие. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


обслужим СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 


НЕ ГОРЯЧИСЬ! 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

С егодня поговорим о важном узле - 
радиаторе. Его надо по-настояще- 
му лелеять, а не то беда: двигате- 
лю, поработавшему без охлажде- 
ния, прямая дорога в капремонт. 

Только чистый радиатор хорошо пе- 
редает тепло от охлаждающей жидко- 
сти к обдувающему его воздуху. Все- 
возможные отложения, грязь внутри 
«сот» (каналов) и на входах в них из 
бачка затрудняют ток жидкости и сни- 
жают теплоотдачу к стенкам каналов. 
Образующийся в них осадок сама жид- 
кость, конечно же, не растворяет - 
иначе и осадка бы не было. Поэтому 
бороться с ним приходится средства- 
ми, о которых мы расскажем. 

Грязь на поверхности радиатора - 
едва ли не главный его враг. Если на- 
копление отложений внутри можно за- 
медлить, исполь.зуя современные вы- 
сококачественные материалы, в том 
числе антифризы, то от грязи снаружи 
защиты нет. 

ЧИСТИМ СНАРУЖИ 

Остается одно - вовремя чистить, 
мыть, банить радиатор. Часто ли? Ес- 
ли годовой пробег тысяч тридцать 
и больше, желательно - не реже раза 
в год. Бывает, прокатившись но очень 
гря.зной дороге всего раз, заметишь, 
что мотор стал нагреваться си^Iьнее. 
Посмотришь внимательнее, а радиа- 
тор настолько забит грязью, что на 
просвет проходы для воздуха и не вид- 
ны. Не верите? Включите лампу-пере- 
носку и посветите из-под капота, а са- 
ми глядите снаружи. 

Кстати, свежую грязь отмочить, 
смыть легче. Особенно если воздейст- 
вовать раствором стирального порош- 
ка. Гораздо упорнее сопротивляются 



Рис. 1. Приспособление для мойки радиа- 
тора: 1 - крышка; 2 - радиатор; 

3 - емкость; 4 - решетка; 5 - ТЭН с регу- 
лятором (220 В). 


мойке окаменелости. Их образуют не 
только грязь, пыль с дороги, но и пыль- 
ца растений, и останки насекомых, 
и тополиный пух. Более того, в воздухе 
над нашими дорогами часто стоит ту- 
ман из нефтепродуктов (например, не- 
сгоревшей солярки), да еще и антиго- 
лоледных препаратов. Когда все это 
хорошенько «поджарится», корка ста- 
новится очень стойкой. 

Вот почему операция, показанішя на 
фото 1, ограниченно полезная: проду- 
вая воздушные каналы компрессором, 
сумеете удалить часть пыли и рыхлой 
грязи. Но... только часть. Сразу преду- 
предим: если под рукой есть источник 
воды с сильным напором, не теряйте 
от радости голову! іеплоотводящие пе- 
ремычки между трубками легко повре- 
дить, смять. 

Иногда в ремонт попадают такие 
радиаторы, что отмыть их за час - 
задача нереальная. Для подобных слу- 
чаев можно соорудить специальную 
ванну (рис. 1) с моющим раствором и, 
периодически его подогревая, держать 
в нем «откисающий» от грязи радиа- 
тор, сколько потребуется (иногда и су- 
ток мало!). 

Второе предупреждение рационали- 
заторам: не пытайтесь ускорить дело, 
работая металлической щеткой, не ко- 
выряйте грязь отверткой и дрзч'ими 
твердыми предметами! Проткнуть тон- 
костенные трубки очень легко. 

МОЕМ ИЗНУТРИ 

Убрать отложения в системе помога- 
ют специальные добавки (в продаже 
их великое множество). После про- 
мывки слейте жидкость и замените 
новой. Другой способ: слив старую 
жидкость, временно (на один день) 



Рис. 2. Схема проверки радиатора отопи- 
теля: 1 - воронка; 2 - радиатор; 3 - пере- 
городка; 4 - шланг. 



Продуваем радиатор воздухом от компрес- 
сора. 



Регулировка клапана пробки. 



Герметизирующие составы. 


заменяем ее дистиллированной водой 
с добавками моющих препаратов 
(и таких в продаже хватает). Поездив, 
сливаем - и заменяем охлаждающей 
жидкостью. 

В тяжелых сіцщаях радиатор так за- 
бит, что- промывка слабым моющим 
раствором бессильна. Разведя в воде 
каустическую соду, заливаем в систему 
охлаждения и даем двигателю полчаса 
поработать. Учтите: это не более чем 
шанс спасти радиатор! Крепкий рас- 
твор может проесть трубіш. 

Иногда латунный радиатор распаи- 
вают и чистят изщтри .механически. 
Но это по силам только умельцам, мас- 
терски владеющим пайкой. Проще очи- 
стить изнутри трубки разборных ради- 
аторов с пластмассовыми бачками. 
Но пооіедующая сборка - это тема от- 
дельного разговора. 
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СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 


аксессуары полезная штука - ДАТЧИК дождя 


НА МОКРОМ МЕСТЕ 

геННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


НАСТРОИМ КЛАПАНЫ 

Чтобы система охлаждения хорошо ра- 
ботала, она должна быть герметичной 
при довольно значительном избыточ- 
ном давлении. Это предотвращает ки- 
пение жидкости вплоть до 110-1 15®С и 
одновременно повышает теплоотдачу 
от горячего радиатора к охлаждающе- 
му воздуху. Клапан пробки радиатора 
(а на машинах с герметичным расши- 
рительным бачком - клапан его проб- 
ки) настраиваем так, чтобы он откры- 
вался при давлении около 0,65 кгс/см^ 
(фото 2). Создаем давление компрессо- 
ром или ножным насосом, они удобнее 
ручных. Воздух можно подавать через 
штуцер расширительного бачка. При 
проверке под давлением нередко удает- 
ся обнаружить и места утечек жидко- 
сти. Некоторые мастера для этой цели 
специально приспосабливают старую 
пробку системы, - выбросив «начинку», 
оснащают колесным вентилем. В этом 
случае избыточное давление создают 
побольше - до 1 кгс/см2. 

ПОТЕК В ДОРОГЕ 

Если течь обнаружена в радиаторе, 
а до места ремонта далеко, заделать ее 
можно по-разному - смотря, где течь, 
насколько сильная и т. д. Свищ в дос- 
тупном месте можно заделать, напри- 
мер, «холодной сваркой». Правда, ра- 
бота немалая: жидкость слить, место 
очистить, просущить и т. д. Иногда 
выручают имеющиеся в продаже со- 
ставы (см. фото 3), а то и просто лож- 
ка горчицы, добавленная в жидкость. 
Не переборщите, иначе забитые ею 
трубки создадут новые проблемы. 
Очень часто борьба за радиатор рав- 
носильна борьбе за выживание. Изве- 
стен случай, когда водитель замазал 
течь радиатора алебастром. И доехал. 
Вот это - творческий подход! 

К ПЕЧКЕ! 

Радиатор отопителя снаружи загрязня- 
ется слабо. Изнутри - наравне с основ- 
ным. И чистим его так же. Особая ста- 
тья - те дефекты, из-за которых радиа- 
тор отдает мало тепла. Обычно это пло- 
хо припаянная перегородка (рис. 2). Ес- 
ли так, то жидкость от одного патрубка 
к другому идет простым путем, не цир- 
кулируя по трубкам. Проверяем радиа- 
тор, как показано. Из свободного пат- 
рубка вода сильно течь не должна. 
В противном случае радиатор нуждает- 
ся в лечении, что совсем не просто. Воз- 
можно, лучше обратиться к специали- 
стам-паяльщикам. 

Что же касается очистки от грязи, 
это дело целиком в руках аккуратного 
владельца. □ 


В сякий раз, включая «дворник», 
приходится отвлекаться от упра- 
вления автомобилем. Почему бы 
устройству самостоятельно не 
вступать в работу, а очистив стекло, 
выключаться? Эта идея - «датчика до- 
ждя» - уже реализована на многих за- 
рубежных моделях. 

Изучив передовой опыт, на москов- 
ской фирме «Сети и Системы» создали 
устройство, кое в чем даже превосхо- 
дящее аналоги. Ведь кроме дождевых 
сенсоров, оно получило и грязевой, по 
сигналу которого включается омыва- 
тель стекла. В комплект устройства 
входят блок управления, реле, соеди- 
нительный кабель (фото 1). Блок уста- 
навливается на внутренней поверхно- 
сти стекла (фото 2) в зоне работы ще- 
ток, а реле крепится в салопе. Затертое 
стекло с многочисленными сколами и 
царапинами, способными обмануть 
чувствительные сенсоры, лучше заме- 
нить новым, чтобы ложные сигналы 
не вызывали необоснованного сраба- 
тывания очистителя. Щетки должны 
равномерно и плотно прилегать к сте- 
клу, не оставляя разводов, - иначе они 
будут делать лишние взмахи, тщетно 
пытаясь полностью удалить влагу. 

Датчик дождя встраивается в штат- 
ную проводку управления очистите- 
лем. При отказе, поломке его неслож- 
но отключить - и система очистки пе- 
рейдет в обычный режим. Программа 
управления - завода ВЭФ (Рига), за ос- 
нову взята методика фирмы Ѵаіео. 

Установку датчика лучше доверить 
специалистам. Нс случайно произво- 
дители датчика не спешат его постав- 
лять в магазины запчастей. 

Оценить достоинства такого уст- 
ройства мы смогли, поставив датчики 
на редакционные автомобили. Пер- 
вые, осенние впечатления оказались 
довольно приятными. Когда моросит 
мелкий дождь, датчик сам определяет, 
с какой периодичностью перемещать- 
ся щетке по стеклу. На усиление дождя 




реагирует быстрее водителя. Так же он 
воспринимает и рост скорости автомо- 
биля. Даже мелкий дождик па большой 
скорости «включит» непрерывный ре- 
жим работы. Это заложено в програм- 
му управления. 

В штатной же системе водитель вы- 
нужден самостоятельно выбирать 
нужный режим работы. Найти опти- 
мальный трудно, тем более что брыз- 
ги от идущих рядом машин все время 
меняют прозрачность стекла, и води- 
тель, переключая режимы очистите- 
ля, поневоле отвлекается. 

А вот зимой датчику пришлось со- 
лоно! Противоледная «химия» образу- 
ет на ветровом стекле липкую пленку. 
Щетки не в силах ее удалить, и хотя 
стекло кажется почти чистым, сенсоры 
не обманешь: они ползнают искажен- 
ный этой пленкой сигнал - и блок уп- 
равления включает щетки... Очисти- 
тель работает долго - и зачастую безре- 
зультатно. Днем ехать с грехом попо- 
лам можно, ночью же - просто опасно! 
Конечно, сразу все не предусмотришь, 
над улучшением алгоритма фирма ра- 
ботает постоянно. Но все же грязь на 
наших дорогах - проблема поистине 
глобальная... 

Датчиком дождя заинтересовались 
на ВАЗе. Если испытания пройдут ус- 
пешно, то с 2005 года он б^дет выпус- 
каться большими сериями - тогда це- 
на комплекта может снизиться до 
$10-15. Сегодня при мелкосерийном 
производстве он обходится в $85. 
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Б убнящие «спортивные» глушите- 
ли сегодня в моде. Но все же среди 
автолюбителей хватает чудаков, 
предпочитающих тихий выхлоп. 
Треск прогоревшего глушителя раз- 
дражает. 

Строго говоря, разрушается выпу- 
скная система не только от высокой 
температуры. Здесь действуют и аг- 
рессивные продукты выхлопа, резко 
ускоряющие коррозию, и вибрации, 
вызванные работой двигателя, а внут- 
ри - еще и мощные акустические ко- 
лебания. Обычно мы сталкиваемся с 
«прогарами», когда в корпусных дета- 
лях образуются прорехи. При кругло- 
годичной эксплуатации глушители 
отечественных автомобилей требуют 
замены в лучшем случае через 2-3 го- 
да, на «круто посоленных» дорогах - 
еще быстрее. Детали из нержавейки 
держатся гораздо дольше, но и стоят 
намного дороже. Импортные выпуск- 



«Жидкими» составами герметизируем сты- 
ки труб при сборке выпускной системы. 


ные системы изготавливают из специ- 
альных сталей с защитными покрыти- 
ями, поэтому они долговечнее боль- 
шинства наших. Однако в конце кон- 
цов и лучшая выхлопная система раз- 
рушается. 

Какими же методами можно изба- 
виться от неприятного звука? 

В тех случаях, когда глушитель начи- 
нает «повышать голос», хотя его корпус 
не поврежден, речь чаще всего идет 
о внутренних разрушеішях. Тогда ре- 
цепт один - замена. Впрочем, он годит- 
ся и для других видов повреждений. Это 
легко сделать на отечественных автомо- 
билях: в магазинах полно запчастей от 
разных производителей, и стоят они не 
очень дорого (одна деталь - в пределах 
300-700 руб.). Для многих же иномарок 
- цены на порядок выше. 

Второй метод - сварка. Однако это 
не всегда возможно и не каждому дос- 
тупно: либо нет сварочного аппарата 



«Густые» ремонтные составы... 


под рукой, либо умелого сварщика, 
а порой «лохмота» вокруг дыры такая, 
что и варить заплату ни к чему. 

Остается третий вариант: заклеим 
дыру! Что же наука химия тут предла- 
гает? 

ВОТ ТАКАЯ сеХИМИЯ» 

Нынче немало однокомпоііентных от- 
носительно жидких композиций для за- 
полнения стыков при сборке выпуск- 
ной системы. К ним можно отнести 
первые три состава из таблицы. 

Достаточно текучие, они заполняют 
все щели и, как смазка, помогают при 
сборке (фото 1). После прогрева до ра- 
бочей температуры они полимеризуют- 
ся и образуют плотную, хорошо герме- 
тизирующую массу, не мешающую раз- 
борке этого стыка в будущем. 

Однокомпонентпые композиции 
содержат разбавитель, который улету- 
чивается не сразу. По окончании 



...используем для заделки прогаров и сви- 
щей в труднодоступных местах. 
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Бандажи из пропитанной стеклоткани, неко- 
торые - с металлической фольгой - приме- 
няются в основном на круглых деталях. 



Самодельная заглушка для больших прога- 
ров в корпусе глушителя. 


Смазав края герметиком, вставляем за- 
глушку в подготовленное отверстие и за- 
крепляем концами проволоки. 





Некоторые герметики комплектуются гото- 
выми заглушками. 


Двухкомлонентные составы (аптечки) для 
ремонта выпускной системы. 


ремонта их нужно выдержатъ доволь- 
но долго, не пуская двигатель, иначе 
при сильном нагреве «сырой» состав 
«вскипит», потеряет прочность и хоро- 
шей герметизации не обеспечит. К со- 
жалению, ни в одной из инструкций 
четко не указано время сушки. Экспе- 
риментально мы определили, что при 
толщине слоя 4-5 мм и 20'’С все соста- 
вы высыхают в течение 20-24, а при 
50°С - в течение 3-4 часов. 

Для ремонта сквозных повреждений 
в неудобных местах (например, в сты- 
ке трубы с корпусом глушителя), где 
трудно или невозможно применить ка- 
кую-либо заплату, наложить бандаж 
и т. д., нужны более густые составы 
(фото 2, 3), полимеризующиеся при 
нагреве. Общие правила их примене- 
ния: тщательная очистка места повре- 
ждения от окалины и грязи (по воз- 
можности до чистого металла); обез- 
жиривание: «втирание» тонкого слоя 
вокруг пробоины; нанесение толстого 
(3-6 мм) слоя состава с перекрытием 
места прогара; сущка и полимериза- 
ция при работе двигателя на холостом 
ходу в течение 10-30 мин. 

Для чего препарат «втирают» в по- 
верхность металла? Это часто бывает 
необходимо, особенно когда поверх- 
ность шероховатая. Просто наложив, 
намазав препарат, хорошей адгезии 
(«прилипания») не полу'чишь - останут- 
ся поры, заполненные воздухом. 

Прогар более 5 мм в поперечнике ре- 
комендуется подкрепить заплатой с ар- 
мирующими материалами (стеклотка- 
нью или .металлической фольгой). Тем- 
пература, при которой можно работать 
с составами, - не ниже 20°С, поэтому^ 
нередко приходится прогревать выпу- 
скную систему, запуская двигатель. 
В противном случае химические реак- 
ции сильно затормаживаются, полного 
отвердения сделанной заплаты можно 
и не дождаться. 

ЗАСУЧИМ РУКАВА! 

Повреждения цилиндрических поверх- 
ностей задельшаем с помощью банда- 
жей (фото 4), в основном они стеклотка- 
невые. Ширина лент - 5-6 см при длине 
около 1 м. Есть ленты, предварительно 
пропитанные связующим (на них с обе- 
их сторон пленки, защищающие от вы- 
сыхания). Остальные требуют наносить 
связующее в процессе ремонта. Кроме 
стеклоленты, некоторые комплекты со- 
держат толстую металлическую фольгу 
и проволочные стяжки. 

Фольгу, а поверх нее ленту наматы- 
ваем на поврежденный элемент и за- 
крепляем проволокой или скотчем. 
После прогрева двигателя в течение 




ПРЕПАРАТЫ ДЛЯ РЕМОНТА 

СИСТЕМЫ ВЫПУСКА 

Фирма 

Название 

Вес» 

Цена. 


препарата 

г 

руб. 

■ Герметики 

Оиаісо 

Зеаіег 

142 

108 

Диаісо 

МиГ[Іег ѴѴеІсі (банка) 

115 

80 

Ѵійог 

МиПІег Мепбег 

170 

100 

Оиаісо 

Ми№ег Кераіг 
(две металл, заглушки) 

42 

98 

АЬго 

Ми№ег ТаіІріре 

ЗеаІег МТК-1 

85 

65 

■ Бацдажи 

ОопесіеаІ 

Бандаж для глушителя 


100 

Реппа^ех 

Ми№сг ТаіІріре 

Вапсіаде МВ-1 


55 

Реппаіех 

1000 Риз Рераіг Кіі 


75 

Оиаісо 

МиЮег Вагхіаде 


67 

Ѵісіог 

Вёраіг Кіг с фольгой 


84 

Одиітоіу 

Вапбаде 

(банка + перчатки) 


200 

■ Двухкомпонентпые составы 

ііДесан» 

Клей-компаунд для 
ремонта глушителей 

125 

84 

«Ресурс» 

«Ремметалл» 

(аптечка глушителя) 

300 

130 


10-30 минут бандаж спекается в проч- 
ную неразъемную рубашку и за счет 
термоусадки прочно герметизирует по- 
вреждение. Оставить проволоку или 
снять - на усмотрение владельца. 

Д;ш ремонта больших прогаров глу- 
шителя (более 2x2 см) можно воспользо- 
ваться следующим способом. Удаляем 
непрочные края прорехи и тщательно 
очищаем металл вокруг, чтобы обеспе- 
чить лучшую адгезию. Из тонкой жести 
вырезаем загл)шіку размером на два- 
три миллиметра больше (фото 5). В ней 
делаем пару отверстий, через которые 
пропускаем мягкую стальную проволо- 
ку диаметром 1-2 мм. Смазываем края 
заглушки любым препаратом из приве- 
денных в нашей таб;шце, заводим ее 
внутрь дыры и концами проволоки за- 
крепляем в глушителе (фото 6, 7). Этим 
же герметиком заделываем всю поверх- 
ность заглушки с перекрытием краев. 

И, наконец, последнее, что есть в про- 
даже - двухкомпонентные составы («хо- 
лодные сварки») : клей-компаунд фирмы 
«Десан» и - аптечка гл)шителя «Ремме- 
талл» (фото 8). 

Клей-компаунд фирмы «Десан» нор- 
мально работает до температуры 290°С 
и может применяться в основном на 
глушителях. Детали системы, располо- 
женные ближе к двигателю, могут на- 
греваться и сильнее, для них он не го- 
дится. Укомплектован куском стекло- 
ткани. Время отверждения при 20°С - 
24 часа, а при 60“С - 2 часа. 

«Ремметалл» набирает положенную 
прочность и твердость за пять-шесть ча- 
сов при комнатной температуре. А на- 
гретый до 70°С - за полтора часа. О 
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КОВАРНЫЙ КАРБЮРАТОР «СОЛЕКС» 


СЕМЬ ПЯТНИЦ 

АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 


О плюсах и минусах кар- 
бюраторов «Солекс» на- 
писано немало. Должен 
честію признать: я не 
принадлежу к числу фана- 
тичных поклонников этого 
якобы совершенного прибо- 
ра. По сравнению с «Озо- 
ном». «Солекс» - то же. что 
часы-«ттамповка» офицера 
вермахта рядом с часами 
«Победа». Эрзац, износив, 
выбрасывали. А «Победу» 
восстанавливали и после 
прямого попадания. «Со- 
.'іекс» капризен, ветрен, как 
юная дева: если что-то в нем 
и предсказуемо, го это его 
нестабильность. 

К воротам подъехал оче- 
редной страждущий: «дсвяі- 
ка», прошла немало, около 
90 тысяч. С некоторых пор 
хозяина беспокоила ее рас- 
тущая прожорливость - до- 
конала же не\'дачная попыт- 
ка пройти техосмотр. Изгна- 
ли с позором. Токсичность 
запредельная. Да и едет-то 
машина неважно. А при про- 
газовках - черный дым. . . 

В таких стучаях мы пер- 
вым делом подключаем газо- 
анализатор: на машинах 
с «Солексом» часто вся задача 
сводится к простому - приве- 
сти в нормальное состояние 
систему холостого хода. Если 
удастся. Дело в том. і-іто са- 
мые простые операции с «Со- 
лексом» нередко осложняют- 
ся согулствующими дефекта- 
ми. 1 Іапример. за пару лет ра- 
боты уіь'ютнительное колеч- 
ко на винте качества «высо- 
хло» - и уоке ничего не уплот- 
няет. Здесь подсасывается 


возд}'Х. Но и этого мало: те- 
перь винт легко (и самопро- 
извольно!) вращается от виб- 
раций. Что будет с настройка- 
ми, догадываетесь? 

А в старом, с окаменело- 
стями «Солексе» чаще друтая 
картина. Здесь винт зарастает 
грязью, закисает так. что и от- 
вертке не ію/ідается. Гнездо 
его глу'^бокое. Г рязи там хвата- 
ет - и удалить ее, даже не жа- 
лея ѴѴО40. порой трудно. Бы- 
вает, полностью вывернутый 
винт наружу выходить не хо- 
чет - мешают плотные отло- 
жения. В этих оіучаях можно 
доработать утолок фланца 
карбюратора, как показано 
на рис. 1. Одни предпочитают 
отпшіить фрагмент («а»), дру- 
П'іе сверлят отверстие («б») 
и т. п. Винт при этом завернут 
до упора, иначе его легко по- 
вредить. 

После таких доработок 
фланца вытащить отверну- 
тый винт уже несложно. 

Другой неприятный сек- 
рет «Солскса» скрыт в элект- 
ромагнитно.м клапане (точ- 
нее, в топливном жиклере хо- 
лостого хода, так как ЭМК не- 
которые модели автомобилей 
не оснащались). Основная 
ошибка здесь - не доверну- 
тый до утюра жиклер, не сев- 
ший в седло, хотя владельцу 
кажется, что резиновое уп- 
лотнительное кольцо ЭМК 
уже сильно сжато. Неконтро- 
лируемый поток лишнего то- 
плива, за^ 1 ившощего систему’ 
холостого хода, - это и пере- 
обогащение смеси, и 10% СО 
в выхлопе, и черная копоть, 
и глубокий провал («юіевок») 


машины в начале разгона. То- 
ксичность отрегулировать не- 
возможно - положение винта 
качества на ней почти не ска- 
зывается! 

Но чрезмерно затянуть 
.ЭМК іюсіе посадки жиклера 
в седло - другая крайность: 
жиклер объединен с очень 
«нежной», ажурной эмульси- 
онной трубочкой, которая 
сминается. После этого жик- 
лер нужно менять - и хоро- 
шо еще, если не пострадало 
седло. Как же быть? 

Очень прос'го. Отключим 
электропитание ЭМК - мотор 
на хо;юстых работает? Зна- 
чит, жиклер не достает до 
седла. Аккуратно довертыва- 
ем ЭМК: в какой-то миг обо- 
роты увеличатся, а потом мо- 
тор встанет. Все. жиклер 
в седле. Остается, подключив 
питание, проверить работо- 
способность клапана да отре- 
гулировать токсичность. Те- 
перь мотор слушается винта 
качества. Правда, при усло- 
вии, что резиновое утвіотни- 
гачьнос кольцо ЭМК еще «не 
за,ду^бело». Иначе здесь воз- 
можен подсос воздуха в сис- 
тему холостого хода. 

Наконец, есть в «Солексе» 
такая замечательная штука, 
как экономайзер мощност- 
ных режимов. Его задача - 
помочь двигателю выдать 
больше мощности за счет 
правильного (подчеркнем 
это!) «дообогащения» смеси 
в цилиндрах. Этим и занима- 
ется несложное устройство, 
показанное па рис. 2. При не- 
больщом открытии дросселя 
первичной камеры разреже- 
ние за ним значительное - по 
каналу 3 оно подается под 
диафрагму 4 - и та, сжав пру- 
жину^, прогибается и переста- 
ет давить своим штоком на 
шарик 5 клапана. Последний 



Рис. 1. Доработка места уста- 
новки винта: а - пропил; 
б - сверление. 



Рис. 2. Схема экономайзера 
мощностных режимов:1 - дрос- 
сельная заслонка; 2 - главный 
топливный жиклер первой ка- 
меры; 3 - канал подвода разре- 
жения; 4 - диафрагма; 5 - ша- 
риковый клапан; 6 - топливный 
жиклер экономайзера; 7 - топ- 
ливный канал; 8 - воздушный 
жиклер и эмульсионная трубка 
первой камеры. 



згікрыт - топливо к жиклеру 6 
экономайзера не постутіаст. 
Когда же дроссель открыт 
сильнее, разрежение за ним 
низкое. Диафрагма заставля- 
ет клапан 5 открыться - 
и в колодец с эмульсионной 
трубкой 8 начинает подсасы- 
ваться (через жиклер 6 эко- 
номайзера) дополнительный 
бензин. 

А ести засорится канал 3? 
Тогда клапан 5 все время от- 
крыт. в эмульсионный «коло- 
дец» подсасывается лишний 
бензин, переобогащая смесь 
на некоторых режимах так, 
что машина не едет, зато 
коптит изрядно. Мерить 
«СО» бессмысленно - будет 
запредельным. Кстати, при 
разгоне к этому безобразию 
добавится и «заряд» от уско- 
рительного насоса - смесь 
будет еще богаче. Понятно, 
что все это не делает машину 
экономичнее! 

Между гем канал 3 в та- 
ком месте, что засориться 
ему сам бог велит. Тут и ко- 
поть, и разлохмачивающаяся 
прокладка. Бывает, что ка- 
нал забит так, что его и про- 
волочкой не прочистишь, 
а мягкие меры воздействия - 
от ѴѴВ40 до сжатого воздугха 
- бессильны. 

Ну, а если заест шарик? 
Тогда «все наоборот»: при от- 
крытии дросселя сліесь ста- 
нет бедной, машина «вя- 
нет»... Разумеется, проверяя 
экономайзер, мы не забыва- 
ем о шарике. Прижатый 
к седлу пружинкой, он дол- 
жен двигаться от легкого 
усилия, без малейших при- 
знаков заедания. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


конкурс ОТВЕТ НА ПЯТУЮ ЗАДАЧУ 



жуточной опоры предлагали поднятый 
капот «шестерки», прикрытый тряпоч- 
кой, - не жалко же машину! 

Было и такое решение: разбортовав 
колеса и надев на брус автомобильные 
камеры или покрышки, спустить балку 
на веревке по борту автомобиля. Или 
наклонить машину опрокидывателем - 
и балка упадет сама. Или загнать маши- 

боком на косогор и уронить балку 
с багажника (и даже вместе с багажни- 
ком!). Не лучший выход. Кого-то осени- 
ло: зачем д)Чѵіать, мужиков звать надо! 
Один из читателей сформулировал эту 
идею предельно просто: «К>тіить бутыл- 
ку водки, а помощники найдутся». 

Среди конкурсантов нашлось немало 
теоретиков. Чтобы сгрузить балку, надо 


З адача про «тяжелую ношу» на ба- 
гажнике «шестерки» вызвала бур- 
ные споры читателей. Одни катего- 
рически не соглашались с самим 
условием: нельзя, дескать, грузить боль- 
ше, чем предписано заводом, - и баста! 
Другие, напротив, утверждали: такая си- 
туация встречается очень часто. Одному 
читателю, по его словам, случалось пе- 
ревозить пятиметровые доски в люльке 
мотоцикла «Урал» и на «каблучке». 

Недостатка в вариантах не бьто. Од- 
ни предлагали скатить балку по наклон- 
ным доскам, прислоненным к багажни- 
ку. Но что подходит для бортового гру- 
зовика с бригадой рабочих, не всегда 
удобно в других ситуациях. Багажник 
намного короче ба;іки, да и перетаски- 
вать се через бортик все же придется. 
Более предусмотрительные предложили 
подстраховаться, придерживая балку за 
веревку. Кто-то вместо досок использо- 
вал лестницу. Что ж, способ хоть и не са- 
мый простой, но подходящий. 

Другой прием: опрокинуть балку на 
двух опорах - досках, прибитых к ее тор- 


цам. При верном расчете сработает, но с 
гвоздями вдоль волокон или при ином 
просчете конструкция сложится, тогда и 
машине достанется. Многие предлагали 
сразу затолкать ба;іку в дом, подъехав 
вплотную к окну. Но всегда ли окна вы- 
ходят на проезжий тракт? Немало бьто 
и тех, кто советовал снимать брус, раз- 
вернув его на багажнике и оперев од- 
ним концом о зе.\тю. Для здорового му- 
жика 60-80 кг (половина веса бревна), 
конечно, по плечу - если не найдется бо- 
лее легкого способа. А в качестве проме- 


ЛЕБЕДЬ, РАК И ЩУКА 




разогнаться и резко затормозить. «Сам 
бы я не решился, - добавляет автор 
письма, - но должно получиться». Прав- 
да, по его словам, это вариант «для са- 
мых ленивых и нетерпеливых». Но что 
делать с разбитым стеклом и помятым 
капотом? Впрочем, немного смекалки 
и знания физики - и машина будет цела. 
Привязываем балку тросом длиннее 
Ими разгоняемся до 22,5 км/ч с уско- 
рением 2 м/с. Балка упадет на землю 
через 0,32 с после отрыва от багажника, 
не задев автомобиль, - читатель приво- 


ЗАДАЧА ВОСЬМАЯ 


ЗАСЛОНЯСЬ 
ОТ ПРОСТУДЫ 

Николай с сынишкой спешили: отпуск 
заканчивается, завтра нужно быть до- 
ма, ехать далеко. А тут еще похолодало 
- дождь со снегом, порывы сітьного 
ветра бросали старушку «шестерку» 
по грязной дороге, «дворники» уже не 
справлялись с очисткой стекла. 

Откуда взялась доска, насквозь 
пробившая ветровое стекло, осталось 


загадкой - то ли упала со встречного 
грузовика, то ли подпрыгнула, под- 
брошенная его колесом. Невезенье? 
Смотря как оценить. «Бомба» влетела 
в салон, не зацепив путешественни- 
ков. Мелкие ссадины от осколков сте- 
кла не в счет. 

«Как дальше ехать? В такую бурю 
без «ветровика» сразу задубеешь, 
а купить новый в лучшем случае уда- 
стся кітометров через двести, когда 
выедем на большую трассу. Как убе- 
речься от холода и дождя?» - размыш- 
лял Николай, вынимая из провисшего 
уплотнителя остатки триплекса. 
И придумал. Вдвоем взялись за дело - 


и вскоре радовались своей находчи- 
вости. Старый автомобиль выглядел 
довольна странно, воздух в салоне 
посвежел, но с включенным отопите- 
лем можно бьшо ехать вполне ком- 
фортно. 

Что бы сделали вы в таком 
случае? 

Ответ с пометкой «Конкурс» от- 
правьте до 10 сентября 2003 года 
по адресу: 107045, Москва, Селивер- 
стов пер., 10 или по е-таі1: 
ехр@ 2 г.ги. Тел. (095) 207-79-84. Обя- 
зательно указывайте полные пас- 
портные данные. 
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ОТВЕТ НА ПЯТУЮ ЗАДАЧУ 









дит в письме весь расчет с иллюстраци- 
ями. Жаль, что он не учел коэффициент 
трения и не просчитал прочность троса 
- при рывке нагрузка на него будет зна- 
чительная. Ну что ж, и ракеты взрыва- 
лись на старте - расчет полагается про- 
верять практикой. 

Многие решение проблемы увидели в 
прозрачной воде леаюго озера. Концы, 
вернее балку, в воду и вся недолга - от 
воды не отскочит. Кто-то предусмотри- 
тельно привязывает веревку - так легкіе 
выловить балку, а вытащить ее на берег 
поможет автомобиль. Только вот четкая 
граница между твердью и водой бывает, 
пожалуй, лишь на географических кар- 
тах; вытащить автомобиль из прибреж- 
ной глины, что с балкой, что без, одина- 

На правах рекламы 


ково трудно. Да и про то, что скинуть 
длинную балку, не зацепив автомобиль, 
совсем непросто, как-то забыли. 

Кто-то пошел, вернее поплыл, еще 
дальше. Нашлось на удивление много 
читателей, без колебаний предложив- 
ших... утопить автомобиль. Один даже 
советует для смелости «принять на 
грудь», по русской традиции. «Балка 
всплывет, - поясняет автор, - вот и ре- 
шение задачи». Но немало Жюлей Бер- 
нов, придумавших целое подводное пу- 
тешествие: «Плотно закрываем окна 
и двери, въезжаем в озеро, а когда бал- 
ка всплывет, потихоньку выезжаем на 
берег». И впрямь, зачем строить под- 
водные лодки, если их с успехом заме- 
няет автомобиль? 


Самый потрясающий способ: распи- 
лить брус пополам - так он станет в два 
раза легче. Как это раньше грузчики не 
додумались до такого простого реше- 
ния - ведь затаскивать распиленный 
шкаф или пианино гораздо проще! 

И, наконец, о самой многочислен- 
ной части читателей (из которой мы 
выбрали победителя), решивших зада- 
чу наиболее просто и изящно, без гвоз- 
дей, жердей и купания в озере. Балку 
можно подвесить к дереву, стропилам 
гаража или сарая, воротине, а потом 
просто выехать из-под нее. Приподнять 
балку над багажником нес/южно. Мож- 
но обойтись теми же веревками, натя- 
нув их покрепче, можно приспустить 
шины или посадить в машину пассажи- 
ров. А можно, как выразился один чита- 
тель, выгрузить лишний хлам, а когда 
балка будет привязана, загрузить его 
обратно. Сколько же «хлама» в машине, 
что та проседает под его тяжестью! 

Выбрать одно письмо из более чем 
сотни - нелегко. Во многих из них по 
нескольку вариантов с занятными ри- 
сунками - некоторые здесь публикуем. 

На этот раз премия достается Эр- 
гееву Вячеславу Николаевичу из Еф- 
ремова Тульской области. Поздрав- 
ляем его! □ 



ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬ! 


Жизнь — движение впереді 




г 

620017, Екатеринбург, 

399-522, 399-544 

пр. Космонавтов, 11 

факс: (3432) 344-508 

тел: (3432) 787-702 

е-гааіі: аккит@е-ЬеІ . ги 

ігтЬегпеі:: 

ѵѵѵѵѵѵ . ѵза . ги 


Ждем Вас на стенде 221, зал 1, 
павильон № 7 ^ 


Завод Востсибаккумулятор 

приглашает Вас посетить 
выставку М1М5-‘2003, 
проходящую в Экспоцентре 
на Красной Пресне 
с 25 по 31 августа 2003 г. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


советы бывалых 



Премия 3000 
рублей за 
лучший совет 
этого номера 
получает 
Валерий КРА- 
САВСКИЙ. 

Вот что 
он рассказал 
о себе. 


Родился и вырос в Ташкенте. С детства очень люблю автомобили и все, что с ними 
связано. Поэтому с журналом «За рулем» знаком очень давно. «Права» получил после 
армии, в 91 -м. С тех пор не расстаюсь с машинами. Поездил почти на всех отечествен- 
ных и многих зарубежных, в том числе и на грузовых. 

Перемены в бывшей союзной республике заставили переехать на историческую ро- 
дину. Нет худа без добра: теперь есть возможность регулярно читать любимый жур- 
нал. В моем архиве храню отдельные номера и за семидесятые годы, а с 1998-го 
и по сей день - все. «Советы бывалых» не раз выручали в дороге и помогали ремон- 
тировать автомобиль, что-то улучшать в нем. 

Буду рад, если и мои советы кому-то пригодятся. 


С о временем крышка ба- 
гажника ВАЗ-21099 стала 
подниматься все неохотнее. 
И. Полуэктов {см. ЗР, 2001, № 6) 
в таком случае ставит пружины, 
но они со временем растягива- 
ются, а при езде громко резони- 
руют. Между тем, осмотрев тор- 
сионный механизм, я заметил, 
что торсионы разбили овальный 
паз в направляющей. Изготовив 

Рис. 1. Установка пластины. 


Пластина 



несложную пластину (рис. 1), за- 
крепил ее штатными гайками. 
Теперь крышка открывается как 
на новом автомобиле. 

* * * 

В озможность регулировать 
длительность паузы ме- 
жду ходами щеток стек- 
лоочистителя - несомненное 
удобство. В «самарах» это 
сделать очень просто, если 




в реле стеклоочистителя имеет- 
ся вывод В (его можно увидеть, 
вытянув реле из блока предо- 
хранителей). 

Среди разъемов, подходя- 
щих к блоку со стороны салона, 
отыскиваем Ш2. От его контакта 
17 идет черный провод к контак- 
ту 5 разъема ШЗ и далее на 
«массу». Разрезаем это соеди- 
нение и, удлинив провода, под- 


ключаем к ним переменный ре- 
зистор номиналом 22 кОм, как 
показано на рис. 2. Его устанав- 
ливаем где удобнее (у меня, на- 
пример, он занял место гидро- 
корректора фар, давно отказав- 
шего). Теперь длительность пау- 
зы можно изменять в пределах 
от 3 до 14 секунд. 

В. КРАСАВСКИЙ, 
ЧЕЛЯБИНСКАЯ ОЕЛ., ТРОИЦК 


О бслуживая карбюратор по- 
жилого «жигуля», каждый 
раз обращал внимание на 
рельеф, который появился на обеих 
сторонах прокладки между корпу- 
сами карбюратора и дроссельных 
заслонок (рис. б). При последнем ТО 
заметил, что один из «бугров» стал 
очень рельефным. Соединив про- 
кладку и корпус дроссельных засло- 
нок, определил, что «бугор» пере- 
крыл вход в канал 1 (рис. а) подво- 
да воздуха из большого диффузо- 
ра в систему холостого хода боль- 
ше чем наполовину. Теперь стала 


ясна причина моих затруднении 
с регулировкой холостого хода и то- 
ксичности выхлопа. Я срезал выступ 
ножом заподлицо с поверхностью 
прокладки. 

В. ХЕРТЕК, 

МОСКОВСКАЯ ОБЛ., 
КРАСНОЗНАМЕНСК 
От отдела эксплуатации. На 
наш взгляд, логичнее эту про- 
кладку вовремя заменять. 
От копеечной детали зависит 
правильная работа и других си- 
стем карбюратора, в частности 
подсос воздуха. 

а - узел системы холо- 
стого хода карбюратора: 

1 - канал подвода возду- 
ха; 2 - регулировочный 
винт количества смеси; 

3 - прокладка; б - обра- 
зовавшийся бугор на 
прокладке. 




Б ольшинство популярных в Рос- 
сии «ауди» и «фольксва- 
генов» 80-х годов требуют 
ныне расточки цилиндров дви- 
гателя и замены поршневой груп- 
пы. Зто удовольствие стоит более 
300 долларов, тратить которые 
на такие старые машины нерацио- 
нально. Более целесообразно рас- 
точитъ цилиндры до 82 мм (номи- 


Ч тобы очки в автомобиле бы- 
ли под рукой и не царапа- 
лись, летая по «бардачку». 



В дороге на «Жигулях» отло- 
милось ухо крепления ге- 
нератора. До дома остава- 
лось 190 км, которые можно было 
проехать на аккумуляторе. Но как 
связать водяную помпу с коленча- 
тым валом, когда снят генератор 
- ведь ремень теперь велик? 


нал 81 мм) под поршни от ВАЗ- 
21 213 и верхние головки шатунов - 
под их пальцы. (Эти работы обычно 
выполняют специальные сервис- 
ные предприятия.) Замена поршне- 
вой группы укладывается в 2000 
рублей. Один из первых отремонти- 
рованных таким образом двигате- 
лей отходил уже более 70 тыс. км. 

Д. БУТЕНКОВ, ШАХТЫ 


Я закрепил жесткий очечник с ми- 
кролифтом (китайского произ- 
водства) двумя саморезами на 
поперечине потолка, как показа- 
но на фото. Вот уже три года на- 
слаждаюсь этим полезным допол- 
нением салона. 

Н. БЕЛЕНКОВ, 

ОРЕНБУРГСКАЯ ОБЛ., С. ТАШЛА 


Попробовали веревки, проволо- 
ку, но они рвались или соскакивали 
со шкивов. Выручило вырезанное 
из шинной камеры на 13" кольцо 
шириной около 1 5 мм. Ему в пути 
даже не потребовалась замена. 

И. ЧУМАКОВ, 
ВОЛГОГРАДСКАЯ ОБЛ., ЖИРНОВСК 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


Ч тобы пятая дверь кузова 
поднималась сама после от- 
крытая электрозамка, я на- 
дел на штоки телескопических 
упоров пружины (от автоматиче- 



Лружина на штоке упора помо- 
гает открыть дверь. 


ски раскрывающегося зонта), как 
показано на фото. Зто особенно 
удобно, когда заняты руки. 

Е. ФОМИН. КОВРОВ 


Н а автомобилях японского 
производства амортизато- 
ры со временем выходят из 
строя, как правило, вследствие течи 
жидкости через сальник. Учитывая 
стоимость ремкомплектов и порой 
сомнительное их качество, считаю 
экономически оправданным приме- 
няемый мной способ восстановле- 
ния работоспособности сальников. 

Если амортизатор разборный 
и остальные детали исправны, об- 
рабатываю рабочие кромки снятого 


П ри проверке герметичности 
радиатора системы охлаж- 
дения «Жигулей» я исполь- 
зую в качестве пробок для патруб- 
ков резиновую коническую втулку 
от крепления амортизатора к зад- 
нему мосту вместе с колесным 
болтом, подходящей шайбой 
и гайкой. В патрубок это приспо- 
собление вставляю болтом внутрь, 
а затем, вращая гайку, расклини- 
ваю резиновую втулку. Чтобы соз- 
дать необходимое давление в ра- 
диаторе, можно воспользоваться 
обточенным по наружному диа- 
метру ниппелем от бескамерной 
шины, установив его в трубку отво- 
да охлаждающей жидкости. 


сальника средством типа ЗТор Іеак 
(добавка в моторное масло против 
течи сальников). Такую операцию 
я проделал уже дважды, и аморти- 
заторы на «Тойоте-Королла» 1988 
года служат более 1 1 0 тыс. км с мо- 
мента первой обработки. 

Аналогично восстановил саль- 
ник главного цилиндра сцепления, 
после чего жидкость из него почти 
перестала вытекать. 

С. КРАСУЦКИЙ, 

НОВОСИБИРСКАЯ ОБЛ., КОЧЕНЕВО 


Ч тобы извлечь механизм из 
замка зажигания «Жигу- 
лей», я пропиливаю ножовоч- 
ным полотном стопорящий штифт 
на треть его диаметра, как показа- 



Пропиливание штифта для его 
удаления. 

но на рисунке, и, поддев тонкой от- 
верткой, выдвигаю наружу. 

Н. ИЛЕНДЕЕВ, ДИМИТРОВПРАД 


Д вигатель с карбюратором 
«Солекс» стал трудно пус- 
каться из-за того, что не- 
плотно закрывалась дроссельная 
заслонка второй камеры. Промыв- 
ка деталей помогла ненадолго. 





Крепление пру- 
жины 1 к рыча- 
гу 2 заслонки 
второй камеры. 


Устранить дефект сумел, по- 
ставив дополнительную пружин- 
ку, как показано на рисунке. Для 
ее крепления просверлил в ребре 
верхней части карбюратора от- 
верстие диаметром 3 мм и согнул 
скобку и крючок из проволоки. 

А. НИКИТИН, ТУЛА 


Авторов «Советов бывалых» длл 
получение гонорара просим ука- 
зывать фамилию, полные имя и 
отчество, дату и место рожде- 
ния. адрес с почтовым индексом, 
серию и номер паспорта, кем и 
когда он выдан, а также контакт- 
ный телефон. 
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■ В обширной программе концерна «Ниссан» последние годы не хватало яркой модели 
со спортивным характером. И вот она вновь появилась - сначала в Японии, затем в США, 
а т еперь и в Е вропе: «Ниссан-3502». Испытатель ЗР опробовал его на трассах Германии. 


■ Трудно назвать другой класс автомоби- 
лей, который прогрессировал бы так быстро, 
как «паркетные» вседорожники. Свидетель- 
ством тому - недавно пришедшие в Рос- 
сию «Мицубиси-Аутлендер» и обновленный 
«Субару-(Рорестер». В нашем тесте они со- 
шлись «лицом к лицу». 


■ Корейские фирмы не уступают японским 
В темпах обновления своих машин. На этот 
раз модернизации подверглась «Хёндэ- 
Элантра». 




■ Если В индексе модели «Ауди» буква «А» 
заменена буквой «5», значит, можно гово- 
рить не просто о высоких - о выдающихся 
ездовых качествах. Наш испытатель убедил- 
ся в этом, побывав за рулем «Ауди-56». 

■ Одна из волнующих тем в преддверии зи- 
мы - выбор сезонных шин. По традиции 
сравниваем новейшие модели наиболее 
распространенного у нас размера - 1 3 дюй- 
мов, в том числе шипованные. 


■ Говоря об альтернативном топливе для 
две, обычно имеют в виду различные газы. 
Но оказывается, использование жидкого 
горючего отнюдь не ограничивается бензи- 
ном и дизтопливом: тут и спирт, и рапсовое 
масло, и... Похоже, в этой области назрева- 
ет революция. 


■ Чуть больше 1 0 лет назад на свет появи- 
лась торговая марка «Волат», принадлежа- 
щая некогда секретному Минскому заводу 
колесных тягачей. Теперь помимо военной 
техники здесь выпускают многоосные шасси 
для самых разнообразных машин, а также 
самосвалы. 


■ Обновленный «Рено-Символ» не менее 
популярен, чем машина первого поколения. 
Именно эту модель мы выбираем для покуп- 
ки, взвешивая все «за» и «против», в нашей 
традиционной рубрике. 


■ Фирма «Вальволин» первой выпусти- 
ла новый сорт полусинтетического масла 



I' 
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Махіі^е - специально для изношенных 
двигателей. По нашей просьбе химики 
сравнили его состав с аналогом общего 
назначения - Оига ВІепб и сделали любо- 
пытные выводы. 



■ Соревнования в моноклассе «Русь» вот 
уже второй сезон привлекают любителей 
кольцевых гонок. Формулы со 1 60-сильным 
мотором «Альфа -Ромео» строит фирма 
АККС. Рассказываем о конструкции авто- 
мобиля. 


■ В музыкальном салоне - выбираем го- 
ловное устройство аудиосистемы из линей- 
ки признанных производителей. 


■ Стоит ли нестись по запруженному ма- 
шинами городу в надежде выиграть вре- 
мя? В «Клубе «Автолюбитель» сопоставля- 
ем три стиля езды: агрессивный, умерен- 
ный {в общем потоке) и «законопослуш- 
ный». Сравниваем расход топлива и... 
параметры состояния пассажира. 


■ При выборе нового автомобиля немалую 
роль играют условия гарантии, сроки и сто- 
имость обслуживания и т. п. Чье предложе- 
ние выгоднее, как обнаружитъ «подводные 
камни» гарантии? Корреспондент ЗР оце- 
нил с этих позиций наиболее продаваемые 
в России модели. 



■ В разделе «Техпомощь» оцениваем пор- 
тативные холодильники, выясняем, в чем 
польза препаратов типа «Антидождь» 
и «Антизапотеватель», подбираем буксиро- 
вочный трос. Специалист на сей раз делит- 
ся секретами ремонта головки блока. 


■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 



к ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 

Сергей БЕЗРУКОВ, 

актер: 

«Я очень активный участник дорож- 
ного движения, а потому желаю 
всем читателям и почитателям 
вечно молодого журнала «За рулем» 
удачи на дорогах. И будьте внима- 
тельны! А журнал «За рулем» нужно 
читать обязательно. С одним при- 
мечанием: не тогда, когда вы нахо- 
дитесь на водительском сиденье, 
а дома, на диване, чтобы не созда- 
вать, зачитавшись, аварийных си- 
туаций». 


ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ 

I. Знак 4.9.1 «Направление движения транспорт- 
ньк средств с опасными грузами» разрешает дви- 
жение транспортных средств с опознавательными 
знаками «Опасный груз» только в направлении, 
указанном на знаке. 

II. Формального запрета стоять в легковом автомо- 
биле Правила не содержат. Однако, не говоря уже 
о здравом смысле, такое поведение противоречит 
пункту 5.1 ПДД: при поездке на транспортном сред- 
стве пассажиры должны бытъ пристегнутъі ремнем 
безопасности. Пункт 2.1.2 содержит аналогичное 
требование к водителю - не перевозить пассажи- 
ров, не пристегнутых ремнями. 

III. Водитель автобуса перед началом движения 
подает рукой соответствующий сигнал (пункт 8.1 
ПДД), например когда неисправны световые указа- 
тели поворота. Маршрутные транспортные средст- 
ва, начинающие движение от обозначенной оста- 
новки, пользуются приоритетом только в населен- 
ных пунктах (пункт 1 8.3 Правил). На данную ситуа- 
цию это требование не распространяется - знак 
5.24 обозначает наименование и начало населенно- 
го пункта, в котором не действуют требования Пра- 
вил, устанавливающие порядок движения в них. 

IV. Пункт 1 1 .1 ПД Д требует от водителя, начинаю- 
щего обгон, убедиться, что полоса движения, 
на которую он намерен выехать, свободна на дос- 
таточном для обгона расстоянии. Между тем стре- 
лы разметки 1 .19 в данном случае предупреждают 
водителя о приближении к участку, где уменьшает- 
ся количество полос движения в данном направле- 
нии (приложение 2 к Правилам), а значит, осущест- 
вить маневр водитель не сможет. 

V. Оба автомобиля находятся на главной дороге, 
поэтому их водители должны руководствоваться 
требованиями пункта 1 3.1 1 ПДД, то есть дорогу ус- 
тупает водитель, к которому транспортное средст- 
во приближается справа. 


(с. 186): 1, 5, 7, 9, 10, 14, 18, 19 

VI. Остановка в месте А будет противоречитъ тре- 
бованию пункта 12.4 ПДД, допускающему останов- 
ку ближе 15 метров от остановочных площадок 
(в данном случае она обозначена желтой размет- 
кой 1 .1 7) только для посадки или высадки пассажи- 
ров. Знаки 3.29 и 3.30, запрещающие стоянку соот- 
ветственно по нечетным и четным числам месяца, 
не служат помехой при остановке для разгрузки 
транспортного средства (см. определение термина 
«Остановка» в пункте 1.2 ПДД). Кроме того, 
пункт 12.1 Правил допускает остановку грузовых 
автомобилей с разрешенной максимальной массой 
более 3,5 тонны на левой стороне дорог с односто- 
ронним движением для загрузки или разгрузки. 

VII. Пункт 7.9 Перечня неисправностей и условий, 
при которых запрещается эксплуатация транспорт- 
ных средств (приложение к Основным положениям) 
содержит соответствующий запрет в случае, если 
установка подголовников предусмотрена конструк- 
цией транспортных средств. 

VIII. Согласно пункту 9.3 ПДД на дорогах с дву- 
сторонним движением при трех полосах, обозна- 
ченных разметкой, из которых средняя для дви- 
жения в обоих направлениях, на нее разрешается 
выезжать только для обгона, объезда, поворота 
налево или разворота. Ни один из этих маневров 
водитель грузового автомобиля не выполняет. 
Мотоциклист, наоборот, согласно пункту 8.5 Пра- 
вил должен выполнять разворот именно с этой 
полосы. Водитель легкового автомобиля нарушил 
требование пункта 12.5 ПДД, запрещающего сто- 
янку вне населенных пунктов (знак 5.24 «Начало 
населенного пункта» в данном случае не отменя- 
ет это требование) на проезжей части дорог, обо- 
значенных знаком 2.1. Как видно из рисунка, ле- 
вые колеса легкового автомобиля находятся 
в пределах проезжей части. 

ЗАДАЧИ подготовил ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


ВНИМАНИЕ! Открыта подписка на 2004 год. 

Цена одного экземпляра по каталогу «Роспечать» - 33 рубля, 
розничная цена - свободная. 

Подписной индекс издания на полгода 70321, 
на год 72390. 
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